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2012 m. geguzés 7 d. Nr. V-106
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Vadovaudamasis Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos
nuostaty, patvirtinty Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2006 m. lapkri¢io 30 d.
1sakymu Nr. 3-457 ,,.Dél Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos
nuostaty patvirtinimo* (Zin., 2006, Nr. 133-5041; 2012, Nr. 32-1519), 20.7 punktu:

1. Tvirtinu Ziediniy sankryzy projektavimo metodinius nurodymus MN ZSP 12
(pridedama)”.

2. Nustatau,kad sis jsakymas jsigalioja 2012 m. lapkricio 1 d.

DIREKTORIUS SKIRMANTAS SKRINSKAS

" Ziediniy sankryzy projektavimo metodiniai nurodymai MN ZSP 12 skelbiami ,,Valstybés Ziniy* interneto
tinklalapyje www.valstybes-zinios.It.
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PATVIRTINTA

Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie
Susisiekimo ministerijos direktoriaus
2012 m. geguzes 7 d. jsakymu Nr. V-106

ZIEDINIU SANKRYZU PROJEKTAVIMO METODINIAI NURODYMAI
MN ZSP 12

| SKYRIUS. BENDROSIOS NUOSTATOS

1. Ziediniy sankryzy projektavimo metodiniai nurodymai MN ZSP 12 (toliau —
Metodiniai nurodymai) nustato automobiliy keliy naujai jrengiamy, rekonstruojamy ir
remontuojamy ziediniy sankryZzy naudojimo kriterijus, projektinius elementus, projektinius ir
konstrukcinius jrengimo ypatumus, pésciyjy eismo, dvira¢iy eismo, marSrutinio transporto
priemoniy eismo bei specialiyjy inZineriniy priemoniy saugiam eismui uZtikrinti
reikalavimus.

2. Metodiniai nurodymai taikomi projektuojant ziedines sankryzas ir jas jrengiant
valstybinés reik§més keliuose. Metodiniai nurodymai gali bati taikomi ir vietinés reikSmés
keliuose (gatvése).

3. Metodiniai nurodymai parengti atsizvelgiant j Vokietijos keliy tiesimo techniniy
specifikacijy Merkblatt fiir die Anlage von Kreisverkehren (FGSV 242) ir Handbuch fiir die
Bemessung von Stralenverkehrsanlagen Ausgabe 2001 Fassung 2005 (FGSV 299) nuostatas.

11 SKYRIUS. NUORODOS

4. Metodiniuose nurodymuose pateiktos nuorodos j Siuos dokumentus:

4.1. Lietuvos Respublikos keliy jstatymq (Zin., 1995, Nr. 44-1076; 2008, Nr. 101-4492);

4.2. Keliy eismo taisykles, patvirtintas Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2002 m.
gruodzio 11 d. nutarimu Nr. 1950 (Zin., 2003, Nr. 7-263; 2008, Nr. 88-3530);

4.3. KTR 1.01:2008 ,,Automobiliy keliai*, patvirtintg Lietuvos Respublikos aplinkos
ministro ir Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2008 m. sausio 9 d. jsakymu Nr. D1-
11/3-3 (Zin., 2008, Nr. 9-322);

4.4, STR 2.06.01:1999 , Miesty, miesteliy ir kaimy susisiekimo sistemos*, patvirtintg
Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 1999 m. kovo 2 d. jsakymu Nr. 61 (Zin., 1999, Nr.
27-773);

4.5. Keliy Sviesofory jrengimo taisykles, patvirtintas Lietuvos Respublikos susisiekimo
ministro 2012 m. sausio 31 d. jsakymu Nr. 3-81 (Zin., 2012, Nr. 20-911);

4.6. Keliy horizontaliojo Zenklinimo taisykles, patvirtintas Lietuvos Respublikos
susisiekimo ministro 2012 m. sausio 31 d. jsakymu Nr. 3-82 (Zin., 2012, Nr. 20-913);

4.7. Kelio Zenkly jrengimo ir vertikaliojo Zenklinimo taisykles, patvirtintas Lietuvos
Respublikos susisiekimo ministro 2012 m. sausio 31 d. jsakymu Nr. 3-83 (Zin., 2012, Nr. 20-
914);

4.8. Valstybinés reiksmés keliy marsrutinio orientavimo taisykles KMOT 07, patvirtintas
Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos generalinio direktoriaus
2007 m. liepos 30 d. jsakymu Nr. V-200 (Zin., 2007, Nr. 87-3476);

4.9. Automobiliy keliy standartizuoty dangy konstrukcijy projektavimo taisykles KPT
SDK 07, patvirtintas Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos
generalinio direktoriaus 2008 m. sausio 21 d. jsakymu Nr. V-7 (Zin., 2008, Nr. 16-569);

4.10. Automobiliy keliy dangos konstrukcijos asfalto sluoksniy jrengimo taisykles IT
ASFALTAS 08, patvirtintas Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo
ministerijos generalinio direktoriaus 2009 m. sausio 12 d. jsakymu Nr. V-16 (Zin., 2009, Nr.
8-308);
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4.11. Automobiliy keliy juostos naudojimo inZineriniams tinklams kloti bendrgsias
taisykles BT ITK 09, patvirtintas Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo
ministerijos generalinio direktoriaus 2009 m. spalio 27 d. jsakymu Nr. V-329 (Zin., 2009, Nr.
133-5825).

4.12. Inzineriniy saugaus eismo priemoniy projektavimo ir naudojimo rekomendacijas
RISEP 10, patvirtintas Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos
direktoriaus 2010 m. birzelio 9 d. jsakymu Nr. V-146 (Zin., 2010, Nr. 70-3538);

4.13. LST EN 12767 ,Kelio jrenginiy atraminiy konstrukcijy pasyvioji sauga.
Reikalavimai, klasifikavimas ir bandymo metodai®;

111 SKYRIUS. PAGRINDINES SAVOKOS

5. Metodiniuose nurodymuose vartojamos Zemiau pateiktos sgvokos:

5.1. Apylanka — $alia ziedinés sankryzos jrengta atskira eismo juosta ] deSing
sukancioms transporto priemonéms.

5.2. Automobilis — bet kokia motoriné transporto priemoné, skirta vaziuoti keliu, vezti
krovinius ir (ar) keleivius arba vilkti Kitas transporto priemones. Prie automobiliy taip pat
priskiriami troleibusai, nebéginés elektrinés transporto priemonés, kurioms energija tickiama
elektros laidais. Prie automobiliy nepriskiriami motociklai, lengvieji keturraciai motociklai,
keturra¢iai motociklai, mopedai, traktoriai ir savaeigés masinos [4.2].

5.3. Bendras Ziedinés sankryZos eismo intensyvumas — tai visomis jvazomis j zieding
sankryza jvaziuojancio eismo intensyvumy suma.

5.4. Dviradiy takas — dviraciy eismui skirtas kelias arba kelio dalis, pazyméti kelio
zenklu Nr. 411 ,Dviraiy takas®“, kuriuose motoriniy transporto priemoniy eismas
draudziamas. Dviraciy takas privalo biti atskirtas nuo kelio ar jo daliy kelio zenklais arba
kelio inzinerinémis priemonémis [4.2].

5.5. Didziagabarité transporto priemoné — transporto priemoné, kurios matmenys
(1lgis, plotis, aukstis) su kroviniu ar be jo yra didesni uz didZiausius leistinus dydzius [4.1].

5.6. Didzioji ziediné sankryZza — tai didelio iSorinio skersmens ziediné sankryza su
dviejy arba daugiau pazenklinty eismo juosty ziedine vaziuojamgja dalimi (gali biiti
reguliuojama Sviesoforais).

5.7. Dviejy eismo juosty mazoji ziediné sankryZa — mazoji ziediné sankryza su dviejy
eismo juosty vaziuojamagja dalimi. Atskiros jvazos gali biiti jrengiamos dviejy eismo juosty.

5.8. Dviracdiy tako iSkreivinimas — turboziedinése sankryzose saugos salelése jrengtas
zigzago formos dviraciy takas.

5.9. Dviratis — ne maziau kaip du ratus turinti transporto priemon¢, varoma tik ja
vaziuojancio asmens raumeny jéga, naudojant pedalus ar rankenas. Nejgaliyjy veziméliai prie
dviraciy nepriskiriami [4.2].

5.10. Eismo intensyvumas (vieno eismo srauto intensyvumas) — eismo dalyviy
skaiCius skersiniame profilyje per tam tikrg laiko vieneta. Galimi automobiliy srauto,
marSrutinio transporto, dviraciy ir pésciyjy srauty intensyvumai.

5.11. Eismo jvykis — jvykis kelyje, vieSose arba privaciose teritorijose, kurio metu,
judant transporto priemonei, Zuvo ar buvo suZeista zmoniy, sugadinta ar apgadinta bent viena
transporto priemoné, krovinys, kelias, jo statiniai ar bet koks kitas jvykio vietoje buves turtas
[4.2].

5.12. Eismo juosta — keliy horizontaliojo Zenklinimo linijjomis (toliau — zenklinimo
linijos) ir (arba) kelio Zenklais pazyméta arba nepazyméta iSilginé vaziuojamosios kelio dalies
juosta, kurios plocio pakanka automobiliams vaziuoti viena eile [4.2].

5.13. Eismo juosty atskyrimo salelé — turboZiediniy sankryZy eismo juostas atskirianti
salele.

5.14. Eismo juosty atskyrimo salelés pradzia — elementas, nuo kurio prasideda
turboziedinés sankryzos eismo juosty atskyrimo salelé.
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5.15. Eismo patogumo (kokybés) lygis — kokybiné¢ eismo buklé, kai nusistovi
charakteringos vaziavimo salygos, kelionés patogumas ir pervezimy ekonomiskumo salygos
[4.12].

5.16. Gyvenvieté — namy pristatyta teritorija, kurioje galioja papildomi keliy eismo
reikalavimai ir kurios pradzioje keliai pazyméti kelio zenklu Nr. 550 ,,Gyvenvietés pradzia®, o
pabaigoje — Nr. 551 ,,Gyvenvietés pabaiga“ [4.2].

5.17. Jungiamieji keliai (gatvés) — keliai (gatvés), kuriuos sujungia ziediné sankryza.

5.18. Labai maza Ziediné sankryZa — tai labai mazo iSorinio skersmens ziediné
sankryza, kurios vidine sala uzvaziuojama, sudaryta i§ vienos eismo juostos ziedinés
vaziuojamosios dalies ir vienos eismo juostos jvazy ir iSvazy.

5.19. Mazoji 7Ziediné sankryZa — tai ziediné¢ sankryza, kurios vidine sala
neuzvaziuojama, sudaryta i§ vienos eismo juostos Ziedinés vaziuojamosios dalies ir vienos
eismo juostos jvazy ir i§vazy.

5.20. NeuzZstatytos teritorijos — tai ne urbanizacijai skirtos teritorijos. Neuzstatytos
teritorijos skirtos ekologinei, gamtos ir kultiros paveldo apsaugos, rekreacijos, Zemes, misky
ir vandens ikio funkcijoms atlikti. NeuZstatytoms teritorijoms priskiriamos | uZstatyty
teritorijy kategorijg nepakliinancios teritorijos. Plétros zonoms taikomos tos Metodiniy
nurodymy nuostatos, kurios taikomos neuzstatytoms teritorijoms [4.11].

5.21. Persirikiavimas — eismo juostos keitimas nejvaziuojant j prieSprie$inio eismo
juosta [4.2].

5.22. Pésctiasis — asmuo, esantis kelyje ne transporto priemonéje, taip pat vaziuojantis
nejgaliyjy veziméliu, rieduciais, riedlente, paspirtuku, vedantis dviratj, mopeda, motocikla,
traukiantis (stumiantis) rogutes, vaikiSka ar kitokj vezimél;. PésCiuoju nelaikomas kelyje
dirbantis asmuo [4.2].

5.23. Pésciyjy ir dviraiy takas — miSriam pésCiyjy ir dviraciy eismui naudojamas
takas arba Saligatvis, pazymeétas kelio zenklu Nr. 413 ,PésCiyjy ir dviraciy takas, kuriame
motoriniy transporto priemoniy eismas draudziamas [4.12]. Dviraciy takas privalo biiti
atskirtas nuo kelio ar jo daliy kelio Zenklais arba kelio inZinerinémis priemonémis.

5.24. Pralaidumas — tai didziausias eismo intensyvumas, kurj esamomis kelio ir eismo
salygomis gali pasiekti tam tikras eismo srautas jam skirtame skersiniame profilyje.

5.25. ,Slankioji® aSis — pagalbin¢ asis, naudojama projektuojant turboziedinés
sankryzos eismo juostas, suteikiant ziedinei sankryzai geometring forma.

5.26. Sunkiasvoré transporto priemoné — transporto priemon¢, kurios aSies (aSiy)
apkrova ir (ar) bendroji masé su kroviniu ar be jo yra didesnés uz didziausius leistinus dydzius
[4.1].

5.27. Sunkusis transportas — krovininiai automobiliai, kuriy bendroji masé didesné
negu 3,5 t, be priekaby ir su jomis, vilkikai, autobusai, turintys daugiau kaip 9 sédimas vietas,
iskaitant ir vairuotojo vietg [4.9].

5.28. Transporto priemoné — priemoné zmonéms ir (arba) kroviniams, taip pat ant jos
sumontuotai stacionariai jrangai vezti. Si savoka taip pat apima traktorius, savaeiges masinas
ir eismui ne keliais skirtas transporto priemones [4.2].

5.29. TurboZiediné sankryZa — tai ypatingas ovalo formos ziediniy sankryzy tipas. Jos
vaziuojamojoje dalyje eismas vyksta kintamo skaiciaus eismo juostose.

5.30. Uzstatytos teritorijos — tai urbanizacijai — jvairioms veiklos rasims, tokioms kaip
gyvenimui, darbui, aptarnavimui, poilsiui, sudaran¢ioms gyvenvieCiy egzistencijos
kompleksa, skirtos teritorijos. Siai kategorijai priskiriamos be pertritkiy jau realiai uZstatytos
teritorijos, apimancios gyvenamgsias, o taip pat techninei bei socialinei infrastruktiirai
skirtas teritorijas. Sios kategorijos teritorijos nebiitinai sutampa su savivaldybiy ar seniiinijy
administracinémis ribomis. Atskiri pastatai ir statiniai ar nedidelés jy grupés priskiriami
neuzstatytoms teritorijoms [4.11].

5.31. UZvaziuojami plotai (uZvaZiuojama saugos salelé, uZzvaziuojama vidiné sala) —
ziedinés sankryZzos elementai, ant kuriy, esant biitinybei galimas transporto priemoniy



uzvaziavimas ir kuriy dangos konstrukcija yra pritaikyta atlaikyti sunkiojo transporto
apkrovas.

5.32. Vairuotojas — asmuo, vairuojantis transporto priemong. Vairuotojams gali biiti
prilyginami asmenys, dalyvaujantys eisme pagal Keliy eismo taisykles (toliau — KET)
apibréztus papildomus reikalavimus (vadeliotojai, raiteliai, asmenys, varantys keliu gyvulius
ar paukscius), taip pat asmenys, kurie moko vairuoti [4.2].

5.33. Vidiné sala — ziedinés sankryzos centre esanti sala, kurig apvaziuoja transporto
priemonés.

5.34. Vidinis ziedas — ziedinés sankryZzos dalis, ant kurios, esant butinybei, galima
uzvaziuoti.

5.35. Ziediné sankryza — keliy (gatviy) sankryza, kurioje eismas vyksta ratu.

IV SKYRIUS. SANTRUMPOS

6. Metodiniuose nurodymuose pateikiamos §ios santrumpos:

6.1. C; — jvazos pralaidumas;

6.2. fi — mazéjimo koeficientai kelig (gatve) kertanéiy pésciyjy poveikiui jvertinti;
6.3. Gj — pagrindinis jvazos pralaidumas;

6.4. w; — vidutinis laukimo laikas.

V SKYRIUS. PAGRINDINES NUOSTATOS | SKIRSNIS. RYSYS SU KITAIS
NORMINIAIS DOKUMENTAIS

7. Keliy ir gatviy projektiniai elementai apraSomi KTR 1.01:2008 ,,Automobiliy keliai‘
[4.3] ir STR 2.06.01:1999 , Miesty, miesteliy ir kaimy susisickimo sistemos“ [4.4]. Sie
techniniai reglamentai taip pat yra svarbiis pasirenkant tinkamg sankryzos tipg (zZr. 1 pav.).

8. Metodiniai nurodymai papildo auk$¢iau minétus techninius reglamentus.
Metodiniuose nurodymuose iSsamiau aptariamos detalés, j kurias reikia atsizvelgti, kai
nusprendziama jrengti Ziedine sankryza. Cia taip pat pateikiami galimi projektiniy elementy ir
konstrukcijos variantai. Metodiniuose nurodymuose pateiktomis nuostatomis privaloma
vadovautis, net jei jos ir nukrypsta nuo Inzineriniy saugaus eismo priemoniy projektavimo ir
naudojimo rekomendacijy RISEP 10 [4.12] nuostaty.

9. Metodiniuose nurodymuose pateiktos nuostatos apima reikalavimus Ziediniy sankryzy
jrengimui uzstatytose teritorijose ir neuzstatytose teritorijose.



NeuZstatytose teritorijose UZstatytose teritorijose

v v

STR 2.06.01:1999 , Miesty,
KTR 1.01:2008 ,,Automobiliy keliai* [4.6] miesteliy ir kaimy
susisiekimo sistemos* [4.7]

. ,

SankryZos tipo pasirinkimas

E . v

Kito tipo

Ziediné sankryZa sankryoa

Vieno lygio sankryza su Sviesoforu

| I I

KTR 1.01:2008 [4.6], STR 2.06.01:1999 [4.7]

v B .

Ziediniy sankryZy projektavimo Kiti sankryiu jrengima || Keliy sviesofory jrengimo
metodiniai nurodymai MN ZSP 11| | reglamentuojantys dokumentai taisyklés [4.3]

I pav. RySys su kitais norminiais dokumentais

11 SKIRSNIS. ZIEDINIU SANKRYZU ELEMENTAI

10. Metodiniuose nurodymuose reglamentuojami ziedinése sankryzose taikomi
elementai pateikti 11.1-11.11 punktuose, o jy vieta Ziedin¢je sankryZoje parodyta 2 pav.

‘ Ziediné vaziuojamoji
dalis

X Ziedo plotis
‘ Saugos salelé

Vidinis Ziedas

2 pav. Pagrindiniai projektiniai Ziediniy sankryZzy elementai (sisteminis brézinys)

11. Metodiniuose nurodymuose apraSomi $ie projektiniai ziedinés sankryzos elementai
ir jy apibudinimas:
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11.1. Ziedo plotis (P;) — matmuo, kuris apima Ziedine vaziuojamaja dalj ir vidinj Zieda.
Ziedo plotis neapima krastinés saugos juostos, kurios gali prireikti. Krastinés saugos juostos
plotis susij¢s su pagrindinio tiesioginio kelio (gatvés) krastinés saugos plociu.

11.2. Ziediné vaziuojamoji dalis — tai vaZiuojamoji dalis, kuria apvaZiuojama vidiné
sala. Tuo atveju, jei zieding€je sankryZoje jrengiamas vidinis ziedas, jis nelaikomas ziedinés
vaziuojamosios dalies sudedamgja dalimi ir nuo jos atskiriamas bordiiiru arba horizontaliuoju
zenklinimu pagal Keliy horizontaliojo Zenklinimo taisykles [4.6].

11.3. Vidinis ziedas — ziedinés sankryzos dalis, ant kurios, esant butinybei, galima
uzvaziuoti. Vidinis ziedas gali biiti gristas arba negrjstas. Vidinio ziedo jrengimas priklauso
nuo to, kokioje teritorijoje (uzstatytoje arba neuzstatytoje) jrengta ziediné sankryza.

11.4. Vidiné sala — ziedinés sankryzos centre esanti sala, kurig apvaziuoja transporto
priemongs. Labai mazoje ziedinéje sankryzoje vidiné sala yra uzvaziuojama.

11.5. ISorinis skersmuo (D) — tai atstumas tarp ziedinés vaziuojamosios dalies krasty.
Tai pagrindinis Ziedinés sankryzos dydZio matmuo. Jeigu Ziedinés vaziuojamosios dalies
kraStai jrengiami su bordiiirais, bordiiiry plotis ] iSorinj skersmenj nejskai¢iuojamas, o vidinés
salos bordiiiry plotis jskai¢iuojamas.

11.6. Vidinis skersmuo (D,) — vidinés salos skersmuo.

11.7. Saugos salelé — tai salelé¢ tarp prisijungiancio kelio (gatvés) jvazos ] zieding
sankryzg ir i1Svazos i§ jos. Ji skirta atskirti jvazg | Ziedin¢ sankryzg ir i§vazg i§ jos bei eismui
nukreipti, taip pat kaip kelio (gatvés) kirtimo pagalbiné priemoné péstiesiems ir
dviratininkams.

11.8. Jvazos eismo juostos plotis (Pj,) — tai atstumas tarp jvazos kraSty. Matuojamas
positikio i$ jvazos ] ziedine vaziuojamgajg dalj spindulio pradzioje.

11.9. I8vazos eismo juostos plotis (Pj) — tai atstumas tarp jvazos krasty. Matuojamas
posiikio i$ ziedinés vaziuojamosios dalies ] iSvazg spindulio pabaigoje.

11.10. Ivazos posikio spindulys (R;y) — tai posiikio deSiniajame kelio (gatvés) kraste i$
jvazos ] zieding vaziuojamajg dalj spindulys. Sudétinés apskritiminés kreivés, susidedancios 18
trijy skirtingy spinduliy, atveju R;, yra vidurinés kreivés spindulys. Projektuojant
vaziuojamosios dalies krastg, remiantis automobilio vaziavimo trajektorija, R}y yra maziausias
vaziuojamosios dalies krasto spindulys.

11.11. I8vazos posikio spindulys (Rjs) — tai posiikio deSiniajame kelio (gatvés) kraste i$
ziedinés vaziuojamosios dalies ] 1Svazg spindulys. Sudétinés apskritiminés kreivés,
susidedancios 1§ trijy skirtingy spinduliy, atveju Ri§ yra vidurinés kreivés spindulys.
Projektuojant vaziuojamosios dalies krasta, remiantis automobilio vaziavimo trajektorija, Ri$
yra maziausias vaziuojamosios dalies krasto spindulys.

111 SKIRSNIS. ZIEDINIU SANKRYZU TIPAI

12. Ziedinés sankryzos skirstomos pagal tai, kur jos yra jrengiamos — uZstatytoje ar
neuzstatytoje teritorijoje (skiriasi Ziediniy sankryzy naudojimo kriterijai ir i§ dalies skiriasi jy
projektavimo principai). Ziedinés sankryzos taip pat skirstomos pagal dydj. Yra $iy tipy
ziedinés sankryzZos:

12.1. labai maza;

12.2. mazoji,

12.3. dviejy eismo juosty mazoji;

12.4. didZioji;

12.5. turboziedine.

13. Prioritetas renkantis ziedinés sankryzos tipg turéty buti skiriamas mazajai ziedinei
sankryzai. Dél vietos trukumo ar kity veiksniy nesant galimybés jrengti mazaja zieding
sankryza, kai leidziamas greitis < 50 km/h, gali buti jrengiama labai maZa ziediné sankryza.
Jeigu mazosios ziedinés sankryZzos pralaidumo nepakanka ir jo negalima padidinti tam tikrais
atvejais (zr. VII skyriaus V skirsnj), irengiant apylankas, tokiu atveju turéty biti jrengiama:



13.1. turboziediné sankryza (zr. VI skyriaus III skirsnj);

13.2. dviejy eismo juosty mazoji ziediné sankryza (zr. VI skyriaus IV skirsnj).

14. Mazaja zieding sankryza (zr. 3 a pav.) sudaro vienos eismo juostos ziediné
vaziuojamoji dalis ir vienos eismo juostos jvazos ir i§vazos. Vidiné sala yra neuzvaziuojama.
Maziausias iSorinis skersmuo — 26 m. Tam tikrais atvejais, d¢l vaziavimo geometrijos arba
didesnio pralaidumo (zr. VII skyriaus V skirsnj) gali biiti jrengiamos apylankos.

3 pav. Ziediniy sankryZy principinés schemos: a) — maZoji Ziediné sankryza; b) —
labai maza ziediné sankryza; c) — dviejy eismo juosty mazoji ziediné sankryza; d) — didzioji
ziediné

15. Uzstatytose teritorijose tam tikromis salygomis galima taikyti ir maZesnj negu 26 m
iSorinj skersmenj. Tokia Ziedin¢ sankryza vadinama labai maZa Ziedine sankryZza (zr. 3 b
pav.). Jos vidiné sala yra uzvaziuojama. MaZiausias iSorinis skersmuo — 13 m. Didesnis
skersmuo palengvina vaziavima, taciau esant didesniam nei 22 m iSoriniam skersmeniui, labai
maza ziediné sankryza nebetenka savo funkciniy privalumy. Todél, jei iSorinis skersmuo yra
daugiau kaip 22 m, paprastai yra tikslingiau jrengti mazaja 26 m skersmens Zieding¢ sankryZza.
Projektuojant ir jrengiant labai mazas Ziedines sankryzas apylankos paprastai nenumatomos
del nedidelio eismo intensyvumo.

16. Jeigu maZosios Ziedinés sankryZos pralaidumo nepakanka ir joje susikerta skirtingo
eismo intensyvumo keliai (gatvés), tikslinga irengti turbozieding sankryza (zr. 4 pav.). Ji ypac
taikytina neuZstatytose teritorijose. Sio tipo Ziediné sankryza gali bati rengiama ir panaSaus



eismo intensyvumo keliy (gatviy) sankryzoje (Zr. 11 pav.). Turboziediné sankryza — tai
ypatingas ovalo formos ziediniy sankryzy tipas. Jos vaziuojamojoje dalyje eismas vyksta
kintamo skaiCiaus eismo juostose. Pagal tai, koks yra turboziedinés sankryzos tipas, zZieding
vaziuojamaja dalj sudaro tai viena, tai dvi eismo juostos arba tai dvi, tai trys eismo juostos.
Siose sankryzose eismo srautai atskiriami jvaZiuojant j Zieding sankryza, vaziuojant ja ir
iSvaziuojant i jos.

4 pav. Turboziediné sankryZa (paveiksle pateikty rodykliy storis nurodo eismo
intensyvuma Kkryptyse)

17. Turboziediniy sankryzy privalumai:

17.1. didesnis eismo pralaidumas nei vienos ar dviejy eismo juosty ziedinés sankryzos;

17.2. didesné eismo sauga nei jprastos keturSalés sankryzos arba dviejy eismo juosty
ziedinés sankryzos. Kita vertus, mazesné nei vienos eismo juostos ziedinés sankryzos (zr. 5
pav.);

17.3. naudojant nedidelj skersmenj uztikrinamas mazas vaziavimo greitis;

17.4. nepaisant to, kad turboziediniy sankryzy jrengimo sanaudos didesnés negu
Sviesoforais reguliuojamos ketursalés sankryzos, taciau jy eksploatacija yra kur kas pigesné.

18. Jeigu mazosios ziedinés sankryzos pralaidumo nepakanka ir joje susikerta panaSaus
eismo intensyvumo keliai (gatvés), gali biti jrengiama dviejy eismo juosty mazoji ziedine
sankryza (zr. 3 ¢ pav.). Taciau tai rekomenduojama tik sankryzose, esanciose neuzstatytose
teritorijose ar uZzstatyty teritorijy prieigose. Tokioje ziedinéje sankryzoje vaziuojamoji dalis
yra tokio plocio, kad lengvieji automobiliai ratu gali vaZziuoti greta vienas kito. Jeigu
reikalingas dar didesnis pralaidumas, atskiros jvazos taip pat gali buti jrengiamos dviejy
eismo juosty, jeigu péséiyjy ir dviraCiy eismas néra reguliarus. Eismo saugos sumetimais
iSvazos visuomet jrengiamos vienos eismo juostos. MaZiausias iSorinis skersmuo, esant dviem
eismo juostoms, dé¢l geometriniy ypatumy turi biiti 40 m.

19. Didzioji ziediné sankryza su dviejy arba daugiau paZenklinty eismo juosty
vaziuojamagja dalimi (Zr. 3 d pav.) turéty biiti reguliuojama Sviesoforais.

IV SKIRSNIS. SVARBIAUSIOS SAVYBES
Eismo sauga

20. Ziedinés sankryzos, suprojektuotos laikantis Metodiniy nurodymy, uztikrina saugy
eismg visiems eismo dalyviams. Itin didelis eismo saugos lygis pasiekiamas, kai eismas



organizuojamas viena eismo juosta. Pirmiausia tai tinka mazosioms ir labai mazoms
ziedinéms sankryzoms. Dviejy eismo juosty ziediné sankryza yra maziau saugi negu vienos
eismo juostos. Kita vertus, tokia sankryza yra saugesné negu ketur$alé sankryza, ypac tada,
kai eisme nedalyvauja péstieji ir dviratininkai. Turboziedinés sankryzos yra saugesnés nei
dviejy eismo juosty ziedinés sankryzos, kadangi jy vaZiuojamojoje dalyje nereikia
persirikiuoti.

21. Eismo jvykiy, kuriuose nukentéty zmonés, ziedinése sankryzose pasitaiko retai. Taip
yra dél to, kad:

21.1. Ziedinéje sankryzoje maziau konfliktiniy tasky (2r. 5 pav.), kuriuose kirstysi
skirtingy eismo dalyviy keliai. Pirmiausia ¢ia nebiina eismo jvykius sukelian¢ios pavojingos
kelio (gatvés) kirtimo ir posukio j kair¢ situacijos. | zieding sankryzg jvaziuojancios, ziedine
vaziuojamgja dalimi vaZiuojancios ir i§ jos iS§vaziuojanc¢ios motorin€s transporto priemones
vaziuoja viena kryptimi.

21.2. Ziedine sankryza dél vidinés salos paprastai galima nesunkiai atpaZinti. Eismo
pirmenybés reglamentavimas aiSkiai suprantamas visiems eismo dalyviams. I§ vairuotojy
reikalaujama tik paprasty sprendimy. Ziedinése sankryZose ir ju jungiamuosiuose keliuose
(gatvese) yra palankios matomumo salygos.

21.3. Dél eismo dalyviy nedideliy grei¢iy ir nedideliy skirtumy tarp jy eismo jvykiai
ziedinése sankryZose néra sunkis. Ziedinéje sankryZoje vaZiuojama lé¢iau nei kitose
pagrindiniy formy sankryZose su pagrindiniu keliu (gatve). Ziediné sankryza pries ja ir uz jos
esantiems ruozams turi greit] mazinantj poveikj, visgi $is poveikis iSlieka tik neilgame ruoze.
Transporto priemoniy greitis Ziedinése sankryZose priklauso nuo iSorinio skersmens, taciau ir
didelio skersmens ziedinése sankryzose greitis i$licka sglyginai nedidelis.

21.4. Ziedinése sankryzose péstiesiems ir dviratininkams yra palankus nedidelis
motoriniy transporto priemoniy greitis, pakankamai paprastos ir suvokiamos eismo salygos,
taip pat trumpi kelio (gatvés) kirtimo takai.

a) b) c)

O [Ssiskiriantys srautai
@ Susijungiantys srautai
@® Susikertantys srautai
5 pav. Konfliktiniai taskai vienos eismo juostos Ziedinéje sankryZoje (a), ketursaléje (b)
ir turboziedinéje sankryZoje (c)
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Eismo pralaidumas ir kokybé

22. Bendras mazosios ziedinés sankryzos eismo intensyvumas iki 15 000 aut./ para
(labai mazoje ziedin¢je sankryzoje — iki 12 000 aut./ parg) uztikrina pakankamg pralaidumg ir
eismo kokybe¢. Esant didesniam eismo intensyvumui tikrinama eismo kokybé ir nustatomas
pralaidumas jvazoms ir i§vazoms (Zr. 1 prieda). Ziediné sankryza, esant palankiam eismo
srauty pasiskirstymui, bei esant 6 pav. pateikiamiems bendriems ziedinés sankryzos eismo

intensyvumams pasizymi pakankama eismo kokybe.
Bendras Ziedinés sankryZos cismo intensyvumas, aut. parg
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Bendras Ziedings sankryZos cismo intensyvumas, aut.’ parg
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6 pav. Pakankamos eismo kokybés priklausomybé nuo bendrojo Ziedinés sankryZos
eismo intensyvumo, sankryZos tipo ir iSorinio skersmens
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23. Kadangi ziediniy sankryzy jungiamuosiuose keliuose (gatvése) jprastai yra saugos
salelés, einantiems per kelig (gatve) péstiesiems transporto priemoniy reikia saugotis tik i$
vienos pusés. Esant dideliam iSoriniam skersmeniui péstiesiems susidaro didesni atstumai,
taCiau jie yra pateisinami, ypac kai péstieji ir dviratininkai turi pirmumo teis¢. Eismo sauga
padidinama papildomai jrengiant pés¢iyjy peréjas (,,zebrus®).

24. Dviratininky eisma organizuojant dviraciy takais, nutiestais ziedinés vaziuojamosios
dalies iSoré¢je, dviratininkams, sukantiems j kair¢ biitina apvaziuoti tris ketvirius ziedinés
sankryzos. Todél vaziavimo atstumo padidéjimas daznai lemia Keliy eismo taisykliy [4.2]
pazeidimus ir padidina eismo jvykiy tikimybe. To galima iSvengti dviraiy eismag
organizuojant ziedine vaziuojamaja dalimi. Taciau tai leistina tik vienos eismo juostos
ziedinése sankryzose. Dviejy eismo juosty ziedinése sankryzose dviraCiy eismas ziedine
vaziuojamgja dalimi draudziamas.

25. Esant marSrutinio transporto priemoniy eismui reikia siekti, kad marsrutinio
transporto priemonés laukty kuo trumpiau. DaZniausiai marSrutinio transporto priemoniy
eismui pirmenyb¢ jvazose gali buti suteikta tik inZinierinémis priemonémis (pvz., jrengiant
kai kuriose jvaZose Sviesoforus, zr. XIV skyriaus III skirsnj). Be to, dél iScentrinés jégos
poveikio vaziavimas ziedine sankryza keleiviams yra maziau patogus. Todél esant
intensyviam marSrutinio transporto priemoniy eismui reikéty vengti mazo iSorinio skersmens
ziediniy sankryzy. UzZstatytose teritorijose, kai nejmanoma jrengti didesnio skersmens
ziedinés sankryZos, geriau tinka labai maZa ziediné sankryZa su uZvaziuojama vidine sala.

Orientavimas ir pravaziuojamumas

26. Ziediné sankryza pirma karta tuo keliu vaZiuojanéiam vairuotojui yra akivaizdus
orientyras ir gali padéti geriau orientuotis keliy (gatviy) tinkle. Dél mazo grei¢io marsSrutinio
orientavimo Zenklai prie i§vazos yra nesunkiai pastebimi. Krypties rodyklés jrengiamos pries
dviejy eismo juosty jvazas, apylankas. Tai palengvina orientavimasi ziedinéje sankryzoje.
Krypties rodyklés jrengiamos ir prie§ turbozZiediniy sankryzy jvazas, dél eismo jose
sudétingumo.

27. Per tankiai iSdéstytos ziedinés sankryzos gali apsunkinti orientavimgsi, pvz.,
tranzitinio eismo atveju nepazjstamoje vietovéje vairuotojui prie kiekvienos ziedinés
sankryzos reikia i§ naujo iSsiaisSkinti, kuris kelias (gatvé) yra pagrindinis.

28. Kai yra keletas viena uz kitos iSdéstyty ziediniy sankryzy, posiikiai j kaire 1§ kiemy,
Salutiniy keliy (gatviy) ir j juos gali biiti draudziami tik tai atvejais, kad ziedinése sankryzose
biity geros sunkiojo transporto apsisukimo galimybeés. Tai ypac svarbu pramonés rajonuose.

29. Jeigu ziedinés sankryZzos jrengtos keliuose (gatvése), kur vaziuoja sunkiojo
transporto priemonés ir didziagabarités transporto priemonés, reikia uztikrinti, kad pasirinkti
projektiniai elementai garantuos saugy ir nevarzomg vaziavimg. Esant biitinybei tikrinama, ar
saugos salelés ir vidiné sala turi biiti uzZvaziuojamos.

Poveikis aplinkai

30. Ziediné sankryza paprastai uzima maZzesnj plota nei tokio paties pralaidumo vieno
lygio sankryZza su papildoma deSiniojo arba kairiojo posiikio juosta. Visgi daznai ploto
poreikis prie pat Ziedinés sankryzos paprastai yra didesnis nei kito tipo vieno lygio
sankryZose, ypac tada, kai pralaidumui padidinti jrengiamos apylankos.

31. Ziedinéje sankryZoje, visy pirma maZesnio eismo intensyvumo metu, pavyzdziui,
nakt], skleidZziamas nedidelis triuk§mas. Taip yra dél mazesnio greicio, tolygesnio vaziavimo,
taip pat ir trumpesnio laukimo laiko. Tokiu biidu suvartojama maziau degaly ir kartu
iSmetama maziau kenksmingy medziagy.

Keliu (gatviu) aplinka ir reljefas
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32. Uzstatytose teritorijose ziedinés sankryzos paprastai yra vieni i§ pagrindiniy miesto
uzstatymo elementy. Ziedinés sankryzos jsiterpia j linijing gatviy tinklo struktira, taip keliy
(gatviy) tinkle i§ry$kindamos tam tikras vietas. Ziediné sankryza suformuoja aikste, kurioje
susijungia keliai (gatvés). Todél ziediné sankryza pirmiausia jrengiama ten, kur miesto
planavimo pozituriu galima pateisinti ypatingg vietos iSrySkinimg. Tinkamai suprojektavus
zieding sankryza, galima uztikrinti gera ziedinés sankryzos ir jos apylinkiy vaizda.

33. Miesto planavimo pozitriu ziedinés sankryzos yra nerekomenduojamos ten, kur
ypatingas vietos iSrySkinimas néra pateisinamas, o dél aplinkinio uzstatymo apriboto ploto
nejmanoma uZztikrinti taisyklingo ziedinés sankryzos jrengimo.

34. Ziedinés sankryZos neuZstatytose teritorijose paprastai gerai prisiderina prie
krastovaizdzio. Ziedines sankryzas lyginant su dviejy lygiy sankryZomis (su viadukais), kuriy
aukstis iSsiskiria i§ natiiralaus teritorijos reljefo, iSvengiama kraStovaizdzio sudarkymo.

Ziediniy sankryZy priimtinumas visuomenei

35. Ketursaliy sankryzy ir triSaliy sankryzy rekonstravimas ] ziedines sankryzas
susilaukia teigiamos daugumos eismo dalyviy ir gyventojy reakcijos. Todél pastaruoju metu
jrengiama vis daugiau Ziediniy sankryzy. Eismo dalyviams Ziedinés sankryZos yra priimtinos
visy pirma dél saugaus, malonaus, nepertraukiamo eismo. Jose paprastai nesusidaro didelés
spustys.

VI SKYRIUS. NAUDOJIMO KRITERIJAI
| SKIRSNIS. MAZUJU ZIEDINIU SANKRYZU NAUDOJIMO KRITERIJAI

36. Projektuojant ir jrengiant ziedines sankryzas pirmiausia atsizvelgiama ] eismo
situacijg, o uZzstatytose teritorijose papildomai atsizvelgiama j miesto struktiiros ypatybes ir
keliy (gatviy) uzstatyma. Ziedinés sankryzos tiek uZstatytose, tick neuZstatytose teritorijose
yra tinkamos siekiant:

36.1. pagerinti eismo saugg sankryzose, kuriose eismo jvykiai dazniausiai jvyksta dél
leidziamo greicio vir$ijimo, nepakankamo matomumo, sankryzos sudétingumo;

36.2. iSvengti sankryzy, kuriose pagrindinis kelias (gatvé) keicia kryptj;

36.3. sankryzos ribose sumazinti didelius pagrindiniame kelyje (gatvéje) vaziuojanciy
transporto priemoniy greifius. Jvaziavimuose ] uZstatytas teritorijas ziedinés sankryzos
pasiteisino kaip grei¢io mazinimo priemongs;

36.4. padidinti pralaiduma, kai dél esamo sankryzos tipo susidaro didelés transporto
priemoniy spiistys;

36.5. iSvengti Sviesofory jrengimo ir prieziiiros islaidy.

Naudojimo kriterijai uZstatytose teritorijose

37. Eismo kriterijai naudojant Ziedines sankryZas uzstatytose teritorijose:

37.1. Be minéty eismo saugos ir pralaidumo kriterijy, uZstatytose teritorijose ziedinés
sankryZos yra tinkamos techniSkai nesudétingam ir gerai suvokiamam daugiau nei keturiy
sankryzos jungiamyjy keliy (gatviy) sujungimui (zr. 7 pav.), bei sankryzy, kuriose pagrindinis
kelias (gatve) keiCia krypt], rekonstravimui. Sudétingy formy sankryzos gali buti
supaprastinamos jrengiant ziedines sankryzas.
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X

7 pav. Penkiy jungiamuju keliu (gatviy) Ziediné sankryza

37.2. Ziedinés sankryzos jrengimo pagrjstuma batina papildomai jvertinti, jeigu:

— yra specialiis eismo saugos reikalavimai péstiesiems ir dviratininkams, pvz., siekiant
uztikrinti saugy eismg kelyje (gatveéje) prie mokyklos ar prie pat sankryzos reikia jrengti
Sviesoforus,

— keliy (gatviy) kategorijos Zenkliai skiriasi ir lygiavertis sankryZos jungiamyjy keliy
(gatviy) sujungimas néra pagristas;

— marSrutinio transporto priemonés turés laukti arba projektinémis ir inZinerinémis
priemonémis negalima uztikrinti pakankamo vaziavimo vieSuoju transporto patogumo;

— dél nelygaus reljefo nebiity jmanoma jrengti reikiamo ziedinés vaziuojamosios dalies
nuolydzio arba bty didelé Zemés darby apimtis.

37.3. Ziedinés sankryZos neturéty biti jrengiamos, kai:

— nepakankamas ziedinés sankryzos pralaidumas, ir jj galima padidinti pritaikius kita
sankryzos tipa;

— esant ploto trikumui negalima uztikrinti reikiamy matmeny ir formos Ziedinés
sankryzos.

38. Miesty planavimo kriterijai naudojant ziedines sankryzas uzstatytose teritorijose:

38.1. Ziedinés sankryZos miesto gatviy tinkle yra isiskiriantis elementas. Todél
ziedinés sankryzos uzstatytose teritorijose turi biiti suderintos su miesto struktiiros ir keliy
(gatviy) tiesybos ypatybémis.

38.2. Miesty planavimo poziiiriu ziedinés sankryzos gali biiti tinkamos:

— kaip pereinamasis elementas tarp skirtingy charakteristiky keliy (gatviy), pvz.,
Jvaziuojant j uzstatytas teritorijas;

— kaip pereinamasis elementas keiCiantis keliy (gatviy) kategorijoms arba teritorijos
paskirciai;

— tos pacios reikSmés keliams (gatvéms) sujungti;

— vizualiam vaziuojamosios dalies pertraukimui;

— orientavimuisi miesto erdvéje, iSrySkinant tam tikrg vieta.

38.3. Ziedinés sankryzos pirmiausia tinkamos:

— apskritimo ar taisyklingo daugiakampio formy aikstése;

— erdvese, kuriy centre yra esamas ar planuojamas jrengti fontanas, paminklai ar pan.;

— jei miesto planavimo poZiliriu yra pageidaujamas keliy (gatviy) skirstymas ruozais;

— menkai uzstatytuose plotuose, pvz., uzstatyty teritorijy prieigose.

38.4. Ziediniy sankryzy jrengimas gali sukelti problemy:

— keliuose (gatvése) su sklandziomis erdvinio peréjimo j uzstatytas teritorijas formomis,
kuriose griezta geometriné Ziedinés sankryzos forma nedera;

— keliy (gatviy) tinkle, kuriame zenkliai skiriasi pagrindiniy ir Salutiniy keliy (gatviy)
kategorijos;

— keliuose (gatvése), kuriuose miesty planavimo poZitiriu néra pakankamai ploto jrengti
reikiamy matmeny ir formos zieding sankryza.

39. Planuojant miesto erdves (zr. STR 2.06.01:1999 ,Miesty, miesteliy ir kaimy
susisiekimo sistemos* [4.4]) galimybé jrengti Zziedine sankryza turéty biiti nustatyta
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bendradarbiaujant architektams ir susisieckimo komunikacijy specialistams. Taip biity
uztikrintas miesto planavimo vientisumas.

Naudojimo kriterijai neuZstatytose teritorijose

40. Pagrindiniai ziediniy sankryzy naudojimo neuzstatytose teritorijose kriterijai yra
eismo intensyvumas, vaziavimo greitis, eismo kokybés lygis ir 1éSy poreikis.

40.1. Viena ar kelios ziedinés sankryzos gali buti jrengiamos kelyje (gatvéje), kai
norima uztikrinti nedidel] vaziavimo greitj ir tam tikrag eismo kokybés lygi. Greicio
priklausomybés nuo sankryzos tipo ir atstumo tarp jy pavyzdys pateiktas 8 pav.

Greitis, km/h M A

120 ¢
110 1
100 -
901
80+
70 4
60§
5071
401
301
201
10

() L] T L] ” T T T L} T}][ T T
500 1000 1500 2000 25003000 35004000 4500 5000
Atstumas, m
< TriSal¢ sankryza {OF Ziediné sankryZa
8 pav. Greicio priklausomybé nuo sankryZos tipo ir atstumo tarp ju

40.2. Ziedinés sankryzos neturéty biiti naudojamos, kai:

— del skirtingos susikertanciy keliy (gatviy) paskirties néra tikslingas lygiavertis
susikirtimas. Eismo intensyvumas mazesnio intensyvumo jvazose ] triSale zieding sankryza
turi sudaryti maziausiai 10 %, keturSaliy sankryzy atveju — maziausiai 15 % (abiejy mazZesnio
eismo intensyvumo jvazy eismo intensyvumy suma) bendro sankryZos eismo intensyvumo.
Atliekant skai¢iavimus naudojamas paros eismo intensyvumas. Toleruotino netolygaus eismo
intensyvumo pasiskirstymo ziedinéje sankryzoje pavyzdys pateiktas 9 pav.;

— yra aiSkus vieno kelio (gatvés) kaip pagrindinio poreikis;

— dél nelygaus reljefo neblity jmanoma jrengti reikiamo nuolydzio ziedinés
vaziuojamosios dalies arba buty didelé Zemés darby apimtis. Ziedinés sankryzos su didesniu
nei 6 % vaziuojamosios dalies nuolydziu paprastai nejrengiamos.



500 aut./ parg q

e
*?%}:?
o)

K2 4 000 aut./ para
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4 500 aut./ parg

d I 000 aut./ parg

9 pav. Toleruotino netolygaus eismo intensyvumo pasiskirstymo Ziedinéje sankryZoje
pavyzdys

11 SKIRSNIS. LABAI MAZU ZIEDINIU SANKRYZU NAUDOJIMO KRITERIJAI

41. Labai maza Ziedin¢ sankryZa (13—22 m iSorinio skersmens) gali biti jrengiama tik
uzstatytose teritorijose, kai atitinka mazosios ziedinés sankryzos naudojimo kriterijus bei
esant Sioms sglygoms:

41.1. sankryzoje ir visuose ] ja vedanciuose keliuose (gatvése) leidZziamas greitis yra <
50 km/h;

41.2. dél siauriy keliy (gatviy) erdviy ar nesant pakankamai ploto néra galimybés jrengti
mazgja zieding sankryza.

42. Optimalus bendras labai mazos ziedinés sankryzos eismo intensyvumas — 12 000
aut./ parg. YpaC palankiomis sglygomis galimas iki 18 000 aut./ parg bendras ziedinés
sankryZzos eismo intensyvumas. Tokios palankios sglygos — kiek jmanoma tolygiau visose
jvazose pasiskirstgs transporto priemoniy eismas, visose jvazose nedidelé ketinanciy sukti j
kaire dalis ir kuo didesnis iSorinis skersmuo.

43. Pralaidumo nustatymo metodas, taikomas vienos eismo juostos ziedinei sankryzai
(zr. priedg 1), netaikomas labai mazai ziedinei sankryzai. Apytikslé kiekvienoje jvazoje
jvaziuojancio ir ziedine vaziuojamgja dalimi vaziuojan¢io transporto priemoniy eismo
intensyvumo suma neturi vir§yti 1 200 aut./h (Zr. 10 pav.).

7

J/ (J:+ 1, Y< 1 200 aut./h

10 pav. Apytikslis labai mazos Ziedinés sankryZos pralaidumo skaiciavimas
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44. Labai maza ziedin¢ sankryza yra tinkama grei¢io mazinimo ir palaikymo priemoné
kelio (gatvés) atkarpose, kur leidziamas greitis yra 30 km/h. Taciau tokio tipo sankryza néra
tinkama jvaziavimo ] uzstatytg teritorijg grei¢io mazinimo priemong.

45, Kai labai mazoje ziedin¢je sankryzoje numatomas marsrutinio transporto priemoniy
eismas, projektuojant turi buti panaudojamos priemonés keleiviy patogumui uztikrinti.

46. Labai maza ziediné sankryza neturéty biiti rengiama, kai jos atpazinimas vairuotojui
biity sudétingas (pvz., ant kalnelio).

111 SKIRSNIS. TURBOZIEDINIU SANKRYZU NAUDOJIMO KRITERIJAI

47. Turboziedinés sankryzos ypac taikytinos neuZstatytose teritorijose esanciose
sankryzose, kur susikerta didelio eismo intensyvumo kelias (gatvé) su maZesnio eismo
intensyvumo keliu (gatve). Turboziedines sankryzas galima jrengti ir uzstatytose teritorijose,
taciau rekomenduojama jas rengti tik kartu jrengiant ir saugias dviratininky ir pésciyjy
peréjas. Siuo atveju ypaé¢ rekomenduotinos skirtingo lygio per¢jos (pozeminé peréja, péséiyjy
ir dviratininky viadukai).

48. Turboziedinés sankryzos tipas, pasirenkamas pagal pagrindinio eismo srauto krypti.
Jos skirstomos : tipines, kiauSinio formos, (sulenkto) kelio formos, spiralés formos, rotoriaus
formos, iStiesto kelio formos, Zvaigzdés formos turboziedines sankryzas (Zr. 11 pav.).
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11 pav. TurbozZiediniy sankryZy principinés schemos (paveiksle pateikty rodykliy storis
nurodo eismo intensyvuma kryptyse): a) — tipiné; b) — kiausinio formos; c) — (sulenkto)
kelio formos; d) spiralés formos; e) — rotoriaus formos; f) — iStiesto kelio formos; g) —
Zvaigzdés formos

IV SKIRSNIS. DVIEJU EISMO JUOSTU MAZUJU ZIEDINIU SANKRYZU
NAUDOJIMO KRITERIJAI
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49. Kai mazosios ziedinés sankryzos pralaidumo nepakanka ir sankryZoje susikerta
panaSaus eismo intensyvumo keliai (gatves), turéty biiti jrengiama dviejy eismo juosty mazoji
ziediné sankryza ar kito tipo sankryza, uztikrinanti tinkama pralaiduma.

50. Didziausio eismo intensyvumo jvazose gali biiti jrengiamos dvi eismo juostos.
I$vazos visais atvejais rengiamos vienos juostos.

51. Dviejy eismo juosty mazosios ziedinés sankryzos vaziuojamojoje dalyje dviraliy
eismas pavojingas ir nerekomenduojamas. Dviraciy takai turi buti jrengiami uz ziedinés
vaziuojamosios dalies riby.

52. Dviejy eismo juosty jvazose pésCiyjy ir dviraiy eismui negali buti suteikta
pirmenybé. Jei pésCiyjy ar dviraciy eismas yra reguliarus, jvazos jrengiamos Vienos eismo
juostos. Todél Ziedinés sankryZos su dviejy eismo juosty jvazomis paprastai tinkamos tik
neuzstatytose teritorijose arba uzstatyty teritorijy prieigose.

53. Turi biiti nustatomas kiekvienos jvazos pralaidumo pakankamumas. Dviejy eismo
juosty jvazose papildomai tikrinamas eismo srauty pasiskirstymas tarp juosty. Dideli j deSine
sukancio eismo srautai gali sumazinti pralaidumg dé¢l eismo koncentracijos deSin¢je eismo
juostoje. Tokiais atvejais rekomenduojama ziedinés sankryzos apylanka (zr. VII skyriaus V
skirsnj). Bendras dviejy eismo juosty mazosios ziedinés sankryZzos eismo intensyvumas gali
siekti iki 32 000 aut./ parg.

VII SKYRIUS. LABAI MAZU ZIEDINIU SANKRYZU, MAZUJU ZIEDINIU
SANKRYZU IR DVIEJU EISMO JUOSTU MAZUJU ZIEDINIU SANKRYZU
PROJEKTINIAI ELEMENTAI

| SKIRSNIS. PAGRINDINES PROJEKTAVIMO NUOSTATOS

54. Nustatant ziedinés sankryzos tipg ir projektuojant ziedinés sankryzos elementus bei
dangg, reikia atsizvelgti ; 20 mety projektin} ziedinés sankryzos naudojimo laikotarpj.
Ekonominiu ir techniniu poziiiriu pagrindus, danga gali buti projektuojama 30-ies mety
naudojimo laikotarpiui.

55. Saugiam eismui uztikrinti turi biiti laikomasi $iy pagrindiniy projektavimo principy:

55.1. jvazos turi biiti jrengiamos kuo statesniu kampu ziedinei vaziuojamajai daliai;

55.2. jungiamyjy keliy (gatviy) asys turéty biiti nukreiptos j ziedinés sankryzos centra,
taciau jas galima ir Siek tiek pastumti j kaire;

55.3. akivaizdus tiesiai vaziuojanciy transporto priemoniy trajektorijos iSkreivinimas
aplink viding sala;

55.4. i§vazos turi biti tik vienos eismo juostos.

56. Turi biiti vykdomi keturi pagrindiniai eismo saugos reikalavimai, t. y. sankryzos
atpazjstamumas, apzvelgiamumas, suvokimas ir tinkamas pravaziuojamumas. Siekiant
uztikrinti gerg Ziedinés sankryzos atpazistamuma ir apZvelgiamuma, svarbis Zemiau pateikti
projektavimo principai:

56.1. Ziediné sankryza turi biiti jrengta taip, kad vairuotojai jg laiku pastebéty tiek
dieng, tiek naktj. Svarbu, ypa¢ neuZstatytose teritorijose, vairuotojus laiku informuoti, kad
arté¢jama prie zZiedinés sankryzos, jrengiant atitinkamg vertikalyji zenklinima (Zr. XII skyriy).

56.2. Neturi biiti apribotas eismo dalyviy (vairuotojy, pésCiyjy ir dviratininky)
matomumas, nepriklausomai nuo pirmumo teisés. Nebtina matyti prieSais esancig jvazg, nes
tai pablogina Ziedinés sankryZos atpaZjstamumg. Ypac tai svarbu neuZstatytose teritorijose.

57. D¢l toliau pateikiamy atskiry ziedinés sankryzos elementy matmeny laikomasi Siy
reikalavimy:

57.1. tipinis dydis reiSkia jprastais atvejais geriausig varianta;

57.2. mazesniy nei nurodyta dydziy taikymas yra negalimas (iSimtis taikoma tik Siuo
atveju: zr. 80. punktg);



19
57.3. didesnius dydzius galima taikyti tik i§samiai pagrindziant.
11 SKIRSNIS. ISORINIS SKERSMUO

58. ISorinio skersmens pasirinkimas priklauso nuo ziedinés sankryzos tipo, keliy
(gatviy) eismo svarbos, vietos salygy ir jungiamyjy keliy (gatviy) skai¢iaus. ISorinis skersmuo
parenkamas pagal 1 lentelg. Nors didelis iSorinis skersmuo palengvina pravaziuojamuma
ziedine sankryza, ypa¢ sunkiojo transporto priemonéms, taciau pralaidumui didesnés jtakos
neturi. Didelio iSorinio skersmens sankryzoje taSkai, kuriuose vairuotojai apsisprendzia dél
tolesniy savo veiksmy (pvz., iSvaziuoti/ jvaziuoti j ziedine sankryzg ar vaziuoti toliau), vienas
nuo kito yra pakankamu atstumu, tai palengvina vaziavima, ypa¢ jvaziuojantiems j zieding
sankryzg. Ir didelio iSorinio skersmens sankryzose greitis iSliecka salyginai nedidelis, didesni
skersmenys nei nurodyti 1 lenteléje gali buti taikomi tik atskirais pagristais atvejais.

59. Didelio iSorinio skersmens ziediné sankryza uzima daugiau ploto, o jrengimo
sagnaudos yra zenkliai didesnés. Be to, kuo didesnis iSorinis skersmuo, tuo didesnis susidaro
atstumas péstiesiems ir dviratininkams. Todél didesni skersmenys nei nurodyti 1 lentel¢je
taikytini tada, kai nenumatomas pésc€iyjy ir dviraciy eismas.

60. Neuzstatytose teritorijose maziausias mazosios ziedinés sankryzos iSorinis
skersmuo, siekiant uztikrinti erdvesnj pravaziuojamumg, iSlaikyti didesn¢ ir kartu geriau
atpazjstama viding sala, taip pat veiksmingesnj tiesiai vaziuojanciy transporto priemoniy
trajektorijos iSkreivinimg — 30 m. Neturéty bati projektuojamos ir jrenginéjamos maZzoSioOS
ziedinés sankryzos, kuriy iSorinis skersmuo didesnis nei 40 m uZstatytose teritorijose ir 50 m
— neuzstatytose teritorijose.

1 lentelé. ISorinis skersmuo (D), m

Tipas Labai maza | Mazoji ziedin¢ | Dviejy eismo
ziediné sankryza Jjuosty mazoji
sankryza ziediné sankryza

UZstatytose Apatiné riba 13 26 40
teritorijose Tipinis dydis 30-35 50
VirSutiné riba 22 40 60
NeuzZstatytose Apatiné riba — 30 45
teritorijose Tipinis dydis — 35-45 55
VirSutiné riba — 50 60

61. Labai maZos Ziedinés sankryzos maziausias iSorinis skersmuo turi biiti ne maZiau
kaip 13 m, dé¢l pakankamo vidinés salos dydzio. Didesni iSoriniai skersmenys palengvina
sunkiojo transporto priemoniy pravaziuojamumg. DidZiausias iSorinis skersmuo neturéty
virSyti 22 m.

62. Dviejy eismo juosty mazosios ziedinés sankryZos maZziausias iSorinis skersmuo — 40
m. Tipiniu iSoriniu skersmeniu gali buti laikomas 50 m uzstatytose teritorijose arba 55 m
neuZstatytose teritorijose. Sie dydziai uZtikrina veiksminga tiesiai vaZiuojané¢iy transporto
priemoniy trajektorijos iSkreivinimg. Neturéty biti projektuojamos ir jrenginéjamos dviejy
eismo juosty mazosios ziedinés sankryzos, kuriy iSorinis skersmuo didesnis nei 60 m.

111 SKIRSNIS. ZIEDINE VAZIUOJAMOJI DALIS

63. Siekiant uztikrinti saugy eisma ziedin¢ vaziuojamoji dalis turi biiti Ziedo formos.
Projektuojant ir jrengiant reikia vengti ovalo formos Ziedinés vaZiuojamosios dalies arba
kitokio spinduliy kitimo ziedinéje sankryzoje (iSskyrus turboziedines sankryzas). Nepaisant
to, uZstatytose teritorijose esant bitinybei galima jrengti zieding sankryza, kurios
vaziuojamgja dalj sudaryty du vienodo spindulio pusziedZiai, sujungti tiesés atkarpomis.
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Tiesiy ilgis turéty biti didesnis nei pusziedziy spindulys. Ziedo plotis ir suskirstymas visos
ziedinés sankryzos ribose turi biiti vienodas. Papildomos eismo juostos jrengimas ziedinéje
vaziuojamojoje dalyje, kuri testysi per vieng ar kelis sankryzos jungiamuosius kelius (gatves),
bet ne per visa zieding sankryza, nerekomenduojamas, nes blogina eismo sauga.

64. Ziedo plotis priklausomai nuo iSorinio skersmens parenkamas pagal 2 lentele.
Neuzstatytose teritorijose ir dél intensyvaus sunkiojo eismo, esant didesniam iSoriniam
skersmeniui gali biiti tikslingi ir didesni plociai.

65. Ziedinéje sankryroje biitina uztikrinti didZiagabari¢iy transporto priemoniy
pravaziuojamumg. Tuo tikslu ziedas skaidomas j zieding vaziuojamaja dalj ir vidinj zieda
santykiu — mazdaug 3:1. Vidinis Ziedas mazo iSorinio skersmens ziedinéje sankryzoje sudaro
siauresnés ziedinés vaziuojamosios dalies jspuidj, taip nesudaromos grei¢io padidéjimo
ziedin¢je sankryZoje salygos. Esant poreikiui (didZiagabarités transporto priemonés, avarijos
atveju) transporto priemones gali uzvaziuoti ant vidinio Ziedo.

2 lentelé. ISorinio skersmens (D) ir Ziedo plo¢io (P:) abipusé priklausomybé

Labai maza Dviejuy eismo juosty
Tipas Ziediné Mazoji Ziediné sankryZza mazoji Ziediné
sankryZa sankryZa
ISorinis skersmuo D, m 13-22 26 30 | 35 | > 40 40-60
Ziedo plotis Pz, m 467 9 8 | 7|65 8-10

T < " VI P P N " P s
) Esant maZesniam iSoriniam skersmeniui turi bati jrengiamas didesnis Ziedo plotis
) Kai eisme dalyvauja daugiau sunkiojo transporto priemoniy, rekomenduojamas

didesnis Ziedo plotis

66. Vidinis ziedas turi bati jrengiamas su skersiniu nuolydZiu, atitinkanciu ziedinés
vaziuojamosios dalies skersinj nuolydj (taip pat zr. 217. ir 218. punktus).

67. Vidinio ziedo iSorinis krastas turi buiti jrémintais borditirais, kurie turi sudaryti 3—7
cm auks&io skirtuma tarp vidinio Ziedo ir Ziedinés vaZiuojamosios dalies krasto. Si priemoné
taikoma d¢l lengvyjy automobiliy uzvaziavimo ant vidinio Ziedo apsunkinimo. Kai kuriais
atvejais dél priezitros ziema specifikos, vidinis Ziedas gali biti jrengiamas viename lygyje su
ziedine vaziuojamgja dalimi. Tokiu atveju vidinio ziedo danga turi biiti jrengiama rupléta
(sukelianti nemalony pojtit] uzvaziavus).

68. Vidinis ziedas yra ziedinés sankryzos dalis, ant kurios, esant biitinybei, galima
uzvaziuoti. Nuo ziedinés vaziuojamosios dalies jis atskiriamas horizontaliuoju zenklinimu
pagal Keliy horizontaliojo Zenklinimo taisykles [4.6]), juo neturéty vaziuoti lengvieji
automobiliai ir kitos transporto priemones, kuriy eismui pakanka Ziedinés vaziuojamosios
dalies.

69. Vidinis Ziedas paprastai nerengiamas didesnio kaip 50 m iSorinio skersmens
ziedingje sankryzoje bei dviejy eismo juosty mazojoje ziedinéje sankryzoje.

70. Labai maZose ziedinése sankryZose taip pat labai svarbu uztikrinti tiesiai
vaziuojanciy transporto priemoniy trajektorijos iSkreivinimg. Lengviesiems automobiliams
turi biiti sudarytos salygos vaziuoti labai mazZa Ziedine sankryza neuZvaZiuojant ant vidinés
salos. Labai mazos zZiedinés sankryzos Ziedinés vaZiuojamosios dalies plotis — 4-6 m.

71. Dviejy eismo juosty Ziediniy sankryzy Ziedinés vaziuojamosios dalies plotis — 8-10
m. 9 m yra tipinis dydis. Ziediné vaZziuojamoji dalis turi bati Zenklinama pagal Keliy
horizontaliojo Zenklinimo taisykles [4.6].

72. Siekiant uztikrinti vandens nuleidimg nuo ziedinés vaZiuojamosios dalies, ji turi biiti
su 2,5 % skersiniu nuolydZiu j iSorg. Tai pagerina Ziedinés sankryzos atpazinimg ir sumazina
greit] ziedinéje vaziuojamojoje dalyje. Esant kintamam reljefui nebiitinai visos Ziedinés
vaziuojamosios dalies skersinis nuolydis turi biuti nukreiptas j iSor¢ ir pastovus visoje
ziedinéje vaziuojamojoje dalyje. Tada ziedinés vaziuojamosios dalies aukstis ir skersinis
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nuolydis derinamas prie teritorijos ir sankryzos jungiamyjy keliy (gatviy) (taip pat zr. 217.
punkta). Planavimo pozitiriu geresnis yra vienodas visos ziedinés sankryzos nuolydis.

IV SKIRSNIS. IVAZOS IR ISVAZOS
Bendrosios nuostatos

73. Ivazos ir iSvazos turi biiti jrengiamos kuo statesniu kampu ziedinei vaziuojamajai
daliai, t. y. keliy (gatviy) aSys turi biiti nukreiptos tiesiai j ziedinés sankryZos centrg. Todél
ziedinés sankryzos centras turi buti kuo aréiau sankryzos jungiamyjy keliy (gatviy) asSiy
susikirtimo. Siekiant uztikrinti saugy eisma reikia vengti tangentiniy ar smailaus kampo jvazy.

74. ISvazos neturéty biiti jrengtos staciu kampu, ir jei jas kerta péstieji ar dviratininkai.

75. Siekiant padidinti pralaidumg gali biiti jrengiamos dviejy eismo juosty jvazos, jeigu
nepakanka apylanky prognozuojamam eismo srautui. Dviejy eismo juosty jvazos galimos
dviejy eismo juosty mazojoje ziedin€je sankryzoje (taip pat zr. VI skyriaus IV skirsnj).

76. ISvazos visuomet jrengiamos vienos eismo juostos.

Eismo juosty plotis
77. Ivazy ir i§vazy eismo juosty plociai pateikti 3 lenteléje.

3 lentelé. Ivazy ir iSvaZy eismo juostos ploc€iai

Labai v e Mazoji Ziediné
v Mazoji v
. maza we sl sankryza su
Tipas we 1. . Ziediné c U
Ziediné M dviejy eismo
N sankryza | . ey .
sankryza juosty jvazomis
UZstatytose teritorijose | [vazos eismo juostos | 3,25-3,75 | 3,25-3,75 6,5
plotis P;,, m
I$vazos eismo 3,54 3,54 3,54
juostos plotis P;;, m
NeuZstatytose IvaZzos eismo juostos — 3,54 6,57
teritorijose plotis P;,, m
I$vazos eismo - 3,75-45 3,75-4,5
juostos plotis P, m

Ivazy ir iSvazy posiikio spinduliai

78. Prijungiant sankryZzy jungiamuosius kelius (gatves) prie Ziedinés vaziuojamosios
dalies posiikio kampai tarp jvazos ir ziedinés vaziuojamosios dalies turi buti apvalinami.
UZstatytose teritorijose, siekiant sumaZinti greit], reikia daryti kuo maZesnius postkio
spindulius. Tac¢iau butina uztikrinti tinkama pravaziuojamumg. Paprastai posukio kampai
apvalinami kaip paprastos apskritiminés kreivés. Galimas laisvas dangos kraSto trasavimas
remiantis automobilio vaziavimo trajektorija.

79. Ivazy ir i§vazy posiikio spinduliai pateikti 4 lentel¢je. Jei nenumatytas pésCiyjy ar
dviratininky eismas, i§vazy spinduliai neuzstatytose teritorijose gali buti iki 30 % didesni nei
pateikti 4 lenteléje.

4 lentelé. Ivazy ir iSvaZy posiuikio spinduliai

. v e Mazoji Ziediné
Labai maza Mazoji o . .
. ve qe s ve qe s sankryza su dvieju
Tipas Ziediné Ziediné . .
v v eismo juosty
sankryza sankryza e o
ivazomis
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UlZstatytose Ivazos posiikio 5 u B
teritorijose spindulys Rj,, m 8-10 10-14 12-16

I$vazos posiikio

spindulys Ry, m 8-10 12-16 12-16
Nel_stt_z}tytose Ivgzos posuklo B 14-16 1416
teritorijose spindulys Rj,, m

I$vazos posiikio

spindulys R;;, m B 16-18 16-18

80. Isimties atveju, kai dél ploto panaudojimo apribojimy néra jmanoma jrengti posiikiy
pagal 4 lenteléje pateiktus spindulius, leidZziama rengti maZesnius. Siuo atveju Ziedinés
sankryZos pravaziuojamumas patikrinamas specialiomis kompiuterinémis programomis tam,
kad biity i$siaiSkinta, ar jomis galés pravaziuoti projektinés transporto priemonés.

V SKIRSNIS. ZIEDINIU SANKRYZU APYLANKA

81. Ziediniy sankryzy pralaiduma, kai j deine sukandiojo eismo srauto intensyvumas
sudaro didele jvazos eismo srauto intensyvumo dalj, galima padidinti Salia Ziedinés sankryzos
jrengiant apylanka (zr. 12 pav.). Apylankomis galima sékmingiau uZtikrinti pravaZiuojamuma
nei jrengiant papildoma dangg uz vaziuojamosios dalies riby.

Vanantas be
greite)imo Juostos

12 pav. Ziedinés sankryZos apylankos pavyzdziai (uZstatyta teritorija)

82. Tinkamai suprojektuotos ir jrengtos apylankos yra saugios visiems eiSmo
dalyviams. [rengiant Ziediniy sankryzy apylankas labai svarbu atsizvelgti | pés€iyjy ir dviraciy
eismo saugg. Esant dviraiy eismui Ziedin¢je vaziuojamojoje dalyje, 1§ apylankos
vaziuojancios transporto priemonés turi kirsti i§ ziedinés sankryzos atvaziuojantj dviraiy
eismo srauta. Be to, apylanka vaZiuojancios transporto priemonés kerta pésCiyjy ir / arba
dviratininky per¢ja, jei jos yra. Ar pésCiyjy ir dviraciy eismui apylankoje suteikiama pirmumo
teis¢, ar ne, priklauso nuo miesty planavimo salygy ir trasos.
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83. Iprastai apylankos vaziuojamosios dalies plotis — 55 m. Patikrinus
pravaziuojamumg specialiomis kompiuterinémis programomis, gali buti tikslinamas
apylankos vaziuojamosios dalies plotis, priklausomai nuo automobilio vaziavimo trajektorijai
keliamy reikalavimy.

84. Labai svarbu tinkamai suprojektuoti ir jrengti apylankos bei i§vazos sujungima.
Optimalus greitéjimo juostos ilgis 30—50 m. ISimties atveju, kai dél ploto panaudojimo
apribojimy nejmanoma jrengti greitéjimo juosty, apylankas uzstatytose teritorijose leistina
rengti be greitéjimo juosty (zr. 1 2 pav.).

85. Apylankos nuo ziedinés vaziuojamosios dalies atskiriamos ne tik siaura iStisine
linija 1.1 pagal Keliy horizontaliojo zenklinimo taisykles [4.6], bet ir inzinerinémis
priemonémis. Jei per saugos saleles vyksta pésCiyjy ir dviraCiy eismas, jy sustojimo plotai
jrengiami maziausiai 2,5 m plocio. Greit] sumazinti galima apylankg jrengiant kuo ar¢iau
ziedinés vaziuojamosios dalies (zr. 12 pav.).

VI SKIRSNIS. SAUGOS SALELES

86. Saugos salelés yra svarbiis Ziedinés sankryzos elementai. Siais elementais:

86.1. pagerinamas sankryzos atpazinimas;

86.2. atskiriamas ir nukreipiamas transporto priemoniy srautas;

86.3. panaikinama jvazos ir iS§vazos eismo srauty persikirtimo prielaida;

86.4. palengvinamas kelio (gatvés) kirtimas péstiesiems ir dviratininkams;

86.5. suformuojama vieta kelio zenklams jrengti.

87. Mazojoje ziedingje sankryzoje ir dviejy eismo juosty mazojoje ziediné€je sankryzoje
saugos salelés biitinos. Saugos saleliy galima atsisakyti, tik tuo atveju, jei yra taikomas dalinis
iSgrindimas (skirtingos tekstiiros danga), taip pat jungiamuosiuose Salutiniuose keliuose
(gatvése), kuriuose eismo intensyvumas labai mazas.

88. Saugos salelés taikytinos ir labai mazoje Ziedinéje sankryzoje. Taciau dél labai mazo
ploto ne visada jmanoma jas jrengti. Kai saugos saleliy jrengimas gali riboti ziedinés
sankryzos pravaziuojamumg turéty buti taikomi uzvaziuojamy saleliy sprendiniai (dalinis
iSgrindimas, horizontalus Zenklinimas). Saugos saleliy biitinybé tikrinama kiekvienu atskiru
atveju, jvertinant transporto priemoniy ir pésciyjy intensyvumus bei ploto apribojimus.

89. Saugos salelés jrengiamos taip, kad jy aSis biity kuo statmenesné¢ ziedinés
vaziuojamosios dalies krasStui. Saugos salelés, kurig kerta péstieji arba dviratininkai,
rekomenduojamas plotis 2-2,5 m (galima rengti platesnes saleles, siauresnés saugos salelés
rengiamos tik i$skirtiniais atvejais, jy plotis turi biiti > 1,5 m). Taip pat turi biiti uztikrinamas
tiesiai per zieding sankryza vaziuojanciy transporto priemoniy trajektorijos pakankamas
i8kreivinimas.

90. UZstatytose teritorijose jprastai yra naudojamos lygiagreciy krasty saugos salelés.
Taciau posiikyje jie turi biti priderinami prie vaziuojamosios dalies krasty. NeuZstatytose
teritorijose saugos saleliy krastai, dél geresnio matomumo, jrengiami kuo vienodesniu su
eismo juosta iSlinkiu ir taip, kad biity pasiekiami reikiami plociai, pésCiyjy ir dviratininky
kelio (gatvés) kirtimo vietose.

91. Saugos salelés iréminamos nuoZulniais bordilirais. Neuzstatytose teritorijose
negalima naudoti auk$to bordiiro (> 10 cm). Jeigu sunkiojo transporto priemoniy
pravaziuojamumui bitina jrengti dalinai uZvaZiuojamas saugos saleles, pésCiyjy ir
dviratininky sustojimo plotai turi biiti neuzvaziuojami.

VII SKIRSNIS. VIDINE SALA

92. Vidiné sala yra svarbus Ziedinés sankryzos elementas. Sis elementas:
92.1. padeda atpazinti zieding sankryza;
92.2. iskreivina tiesiai vaziuojanciy transporto priemoniy trajektorija;
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92.3. suformuoja zieding vaziuojamaja dalj;

92.4. tinkama kelio zenklams jrengti.

93. Neuzstatytose teritorijose ziedinés sankryzos atpazinimui pagerinti vidiné sala
projektuojama taip, kad i§ jvazos tiesiogiai nesimatyty priesais esancios i§vazos (pvz., viding
salg tinkamai apzeldinus, jrengus ja kaip nedidele kalvelg). Taciau, bet kokiu atveju turi biiti
uztikrintas pakankamas matomumas vaziuojant ziedine vaziuojamaja dalimi.

94. Eismo saugai uztikrinti vidinéje saloje prieSais jvazas negalima jrengti jokiy
nesideformuojanciy kliti¢iy (pvz., medziai, miro sienelés, atraminés sienutés), nes transporto
priemongs susidiirimas su jomis gali sukelti sunkiy avarijy. Vidiné sala jréminama borditirais,
kuriy aukstis < 20 cm vir$ vidinio ziedo dangos.

95. Ziedinéje sankryZoje vidiné sala jrengiama tiesiai vaziuojanéio transporto priemoniy
trajektorijos iSkreivinimui bei grei¢io sumazinimui. DaZniausiai problemy kyla projektuojant
ir jrengiant mazo iSorinio skersmens ziedines sankryzas su placia Ziedine vaziuojamgja dalimi
ir nestatmenai vienas kito atzvilgiu prisijungianciais jungiamaisiais keliais (gatvémis). Tiesiai
vaziuojanciy transporto priemoniy trajektorijos iSkreivinimas aplink viding salg ir vidinj Zieda
turi biiti ne mazesnis nei dvigubas eismo juostos plotis jvazoje (zr. 1 3 pav.). Trijy jungiamyjy
keliy (gatviy) zieding sankryZg su beveik vienodais kampais tarp prisijungian¢iy keliy (gatviy)
taip pat gali bati sudétinga suprojektuoti ir jrengti. Cia i§ jvaZzos link i§vaZzos galima vaZiuoti
tolygiai, nemazinant grei€io. Todél rekomenduojama jrengti didesn; iSorinj skersmenj nei tai
nurodyta 1 lentel¢je bei atitinkamai jrengti didesne¢ viding salg.

96. Vidiné sala pagerina labai mazos ziedinés sankryzos, kaip ziedinés sankryzos
atpazinimg. Labai maZoje Ziedinéje sankryZoje vidin¢ sala turéty biiti neuzvaziuojama
lengvyjy automobiliy. Taciau turi biiti numatyta tokia vidinés salos dangos konstrukcija, kuri
atlaikyty sunkiojo transporto apkrovas. Labai maZzose ziedinése sankryzose vidiné sala gali
biiti rengiama su asfalto, betono, grindinio dangomis.

97. Maziausias labai mazos ziedinés sankryzos vidinés salos skersmuo — 4 m.

98. Labai mazos ziedinés sankryzos vidiné sala jréminama 3—7 c¢m aukscio borditrais,
kurie jg aiskiai atskirty nuo asfaltuotos ziedinés vaziuojamosios dalies. Be to, vidiné sala, kaip
vaziuojamosios dalies kraSto riba, Zenklinama horizontaliuoju zenklinimu pagal Keliy
horizontaliojo Zenklinimo taisykles [4.6]. Mazesnis nei 3 cm auks¢io skirtumas tarp vidinés
salos ir ziedinés vaziuojamosios dalies sudaro palankias sglygas lengviesiems automobiliams
uzvaziuoti ir neuztikrina tiesiai vaziuojanéiy transporto priemoniy trajektorijos pakankamo
iSkreivinimo. ISskirtiniais atvejais ir pagrindus labai mazos ziedinés sankryzos vidiné sala gali
biti jrengiama be peraukstéjimo ir jréminimo bordiiru, tik zenklinant horizontaliuoju
zenklinimu.
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13 pav. Tiesiai vaZiuojanciy transporto priemoniy trajektorijos iSkreivinimas aplink
vidine salg ir pagal aplinkybes vidinj Zieda

V11 SKIRSNIS. PRAVAZIUOJAMUMO PATIKRINIMAS

99. Teritorijose, kuriose nuolatos vyksta didziagabariciy ir (arba) sunkiasvoriy
transporto priemoniy eismas, ziedinés sankryzos turi buti pritaikomos tokiy transporto
priemoniy pravaziuojamumui. Tokiais atvejais dangg gali biiti reikalinga jrengti ir uz ziedinés
vaziuojamosios dalies. Ziedinés sankryzos turi biti pritaikytos marsrutinio ir specialaus (keliy
(gatviy) priezitiros tarnyby, ypac Ziemos sglygomis) transporto priemoniy pravaziuojamumui.
Kai numatomas didziagabariCiy transporto priemoniy eismas, ziedinés sankryzos vidiné sala
gali buti jrengiama uzvaziuojama su nuimamais Zenklais, kurie esant poreikiui gali buti
laikinai nuimami.

100. Ivazy ir i§vazy bei visos ziedinés sankryzos pravaziuojamumas turi biti patikrintas
taikant specialias kompiuterines programas (zr. 14 pav.). Kai nustatomas papildomos dangos
uz ziedinés vaziuojamosios dalies poreikis, jrengiant tokia papildoma dangg turi biiti uztikrinti
102. punkto ir X111 skyriaus Il skirsnio reikalavimai.

14 pav. Ziedinés sankryZos pravaZiuojamumo tikrinimas taikant specialia kompiuterine
programag

101. Norint uztikrinti pravaziuojamuma sankryzose, kuriose jungiamieji keliai (gatvés)
susijungia smailiu kampu, uz vaziuojamosios dalies gali biiti jrengiama papildoma danga.
Pagrindus gali biiti taikoma netiesioginio deSiniojo posiikio taisyklé, kai sunkiojo transporto
priemon¢ norédama pasukti j deSine turi apvaziuoti vidinj zieda.

102. Papildoma danga, kaip ir kiti uzvaziuojami plotai turi biti jrengiami su grindinio
arba trinkeliy danga. Taip pat gali buti taikkomas papildomos dangos pakélimas vir§ ziedinés
vaziuojamosios dalies (3—7 cm).

V111 SKYRIUS. TURBOZIEDINIU SANKRYZU PROJEKTINIAI ELEMENTAI

103. Turboziediniy sankryZy projektavimas turi remtis Siais kriterijais:

103.1. Ziedin¢ vaZziuojamoji dalis bent ties viena jvaza turi biiti dviejy eismo juosty ir ja
vaziuojantys eismo srautas turi turéti pirmumo teis¢ (pralaidumo kriterijus).

103.2. Eismo srauty nepersirikiavimas ziedingje vaziuojamojoje dalyje (pralaidumo
Kriterijus).

103.3. | sankryza jvaZiuojantys vairuotojai pirmenybe¢ turi suteikti ne daugiau kaip
dviejose eismo juostose judan¢iam eismo srautui (eismo saugos Kriterijus).

103.4. Eimo srauty nepersirikiavimas ir nesusikirtimas iSvaziuojant i§ ziedinés
vaziuojamosios dalies vidinés juostos (eismo saugos kriterijus).

103.5. Sklandzios eismo juosty kreivés parinkimas (patogumo Kriterijus).

104. Papildomi turboZiediniy sankryzy projektavimo kriterijai:
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104.1. Pagrindiniy jungiamyjy keliy (gatviy) ivazos ir i§vazos turi biiti dviejy eismo
juosty, Salutiniy jungiamyjy keliy (gatviy) iSvazos gali biiti ir vienos €iSmo juostos;

104.2. Kiekvienoje ziedinés sankryzos atkarpoje turi buti tik vienas taSkas, kuriame
vairuotojas gali i§vaziuoti i§ ziedinés sankryzos.

105. Tipinés turboziedinés sankryzos pagrindiniy ir papildomy projektiniy elementy
reik§més pateiktos 15 pav. ir 5 bei 6 lentelése. Tipinés turboziedinés sankryzos geometrinés
formos projektavimas aprasytas 3 priede.

106. Projektuojant kitokio tipo turboziedines sankryzas (zr. 48 punkta), geometriniai
parametrai turi buti nustatomi skai¢iavimais ir pritaikomi konkre¢iam atvejui.

o
R, 2. R
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15 pav. Pagrindiniai tipinés mazZos turbozZiedinés sankryZos projektiniai elementai

107. Taikant 5 lenteléje pateiktus projektinius tipinés turboziedinés sankryzos
elementus, Ziedingje sankryZoje uztikrinamas lengvojo automobilio greitis: 37-41 km/h (labai
maza turboziediné sankryza); 37-39 km/h (maZa turboZiediné sankryza); 38-39 km/h
(vidutiné turboziediné sankryza); 40 km/h (didel¢ turboziediné sankryza).

Projektinis TurboZiediné sankryza
elementas, m Labai maza Maza Vidutiné Didelé
R1 10,5 12 15 20
R 15,85 17,15 20 24,9
R3 16,15 17,45 20,3 25,2
R4 21,15 22,45 25,2 29,9
By 5 5 4,9 4,7
By 5,35 5,15 5 4,9
Dy 5,75 5,35 5,15 5,15
Dy 5,05 5,05 4,95 4,75
6 lentelé. Papildomi tipinés turboZiedinés sankryZos projektiniai elementai
Projektinis TurboZiediné sankryza
elementas, m Labai maZza Maza Vidutiné Didelé
rl 10,95 12,45 15,45 20,45
r2 15,65 16,95 19,8 24,7
r3 16,35 17,65 20,5 25,4
r4 20,7 22 24,75 29,45
by 4,35 4,35 4,25 4,05
by 4,7 4,5 4,35 4,25
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108. Tipinés mazos turboziedinés sankryzos ziedinés vaziuojamosios dalies vidinés
eismo juostos dangos plotis By = 5,15 m, o iSorinés By = 5 m (zr. 15 pav.). Atstumas tarp
iSoriniy ,,slankiosios* asies tasky — Dy = 5,35 m, o tarp vidiniy tasky — Dy = 5,05 (zr. 3.1 pav.
3 priede). Spinduliai turi bti parenkami tokie, kad horizontalaus zenklinimo linijos susijungty
viena su Kita.

109. Kuo mazesni turboziedinés sankryzos spinduliai, tuo didesni eismo juosty plociai.
Ziedinés sankryZos eismo juosty plo¢io turi pakakti, kad projektiné transporto priemoné
atlikty kritinj manevra (paprastai posiikis 270° kampu). Projektiné transporto priemoné
dazniausiai yra vilkikas su puspriekabe (16,5 ilgio). Projektine transporto priemone atlickant
kritinj manevra, neturéty biti uzvaziuojama ant vidinio ziedo ir 30 cm plocio eismo juosty
atskyrimo salelés (elementas, uzkertantis kelig persirikiavimui) tarp zZiedinés vaziuojamosios
dalies eismo juosty, taCiau leidziama uzvaziuoti ant eismo juosty atskyrimo salelés pradZios
(zr. 18 pav.).

110. Ivazy postkio spinduliai visada turi biiti mazesni nei iSvazy postkio spinduliai, Siy
spinduliy dydis priklauso nuo Ziedinés sankryzos dydzio. Jvazos posiikio spinduliai Ry turi
biti > 12 m. ISvaZos posiikio spinduliai R; turi buti > 15 m ir nedidesni nei didziausias
ziedinés sankryzos spindulys. Maziausias jvazos plotis — 4 m, o i§vazos — 4,5 m.

111. Turboziediniy sankryzy pravaziuojamumas, bei pravaziuojamumas atliekant kritinj
manevrg turi biiti patikrintas specialiomis kompiuterinémis programomis.

112. PésCiyjy ir dviratininky eismas turboziedinéje sankryZzoje turéty biti
organizuojamas jrengiant skirtingo lygio peréjas (pozeminé peréja, pésCiyjy ir dviratininky
viadukai). Kitais atvejais turboziedinéje sankryzoje, saugos salelé turi biiti maziausiai 7 m
ploCio bei su dviraciy tako iSkreivinimu (Zr. 16 pav.), kai numatomas dviracCiy takas, arba
maziausiai 2,5 m plocio, kai numatomas pésciyjy takas.

16 pav. Dviracdiu tako iSkrervinimas sankryZos saugos saleléje

113. Vidinis turboziedinés sankryZos Ziedas atlieka dvi funkcijas:

113.1. kaip saugos juosta eismo jvykio atveju. Vidinio ziedo danga turi biiti jrengiama
i§ tokiy medziagy, kad vairuotojams uzvaziavimas ant jos sukelty diskomforta, taciau buty
galima uzvaziuoti kritiniu atveju.

113.2. techniné juosta keliy (gatviy) prieziliros transporto priemonéms.
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114. Turboziedinés sankryzos ziedinés vaziuojamosios dalies eismo juostos turi buti
atskiriamos eismo juosty atskyrimo salelémis (zr. 17 pav.), kurios turi biiti:

114.1. eismo juosty atskyrimo saleles daryti i§ granito, akmens arba armuoto betono,
iSskirtiniais atvejais eismo juosty atskyrimo salelés jrengiamos isfrezavus dangg;

114.2. pritaikytos keliy (gatviy) prieziliros transporto priemonéms, ypa¢ Ziemos
salygomis;

114.3. rengiamos su at$vaitais (pvz., ,.katés akys*, diodinio aps$vietimo lemputés).

114.4. prie§ pat jungiamojo kelio (gatvés) prisijungimg prie ziedinés sankryZzos,
jungiamojo kelio (gatvés) eismo juosty atskyrimo salelé turéty biiti truputj iSlenkta j deSing,
kad biity pabloginamos salygos vairuotojui i§ jungiamojo kelio (gatvés) deSinés juostos
jvaziuoti j gilumoje esancig ziedinés sankryzos eismo juosta.

115. Eismo juosty atskyrimo salelés tipiniai matmenys pateikti 17 pav. Eismo juosty
atskyrimo salelés pradzia (zr. 18 pav.) projektuojama ir jrengiama uZvaZiuojama. Sis
elementas pagerina eismo juosty atskyrimo salelés pastebimumg. Eismo juosty atskyrimo
salelés pradzios danga turi buti sferinés formos (zr. 18 pav.) i§ akmens grindinio arba granito
(akmens) trinkeliy.
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17 pav. Eismo juosty atskyrimo salelés tipiniai matmenys: a) — eismo juosty atskyrimo

salelé; b) — eismo juosty atskyrimo salelé, pritaikyta sniegui valyti
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18 pav. Eismo juosty atskyrimo salelés pradzios tipiniai matmenys

IX SKYRIUS. PESCIUJU EISMAS
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116. Kai ziediniy sankryzy jvazas ir i§vazas kerta pésCiyjy ir dviraciy takas arba atskiri
pésCiyjy ir dviradiy takai, pésCiyjy peréjos projektavimo ir jrengimo sprendiniai turi biiti
suderinti su X skyriaus nuostatomis.

UZstatytos teritorijos

117. Uzstatytose teritorijose ziedinés sankryzos jungiamuosiuose keliuose (gatvése)
prie§ pat sankryza turi buti numatytos saugos salelés, skirtos pésCiyjy saugaus eismo
uztikrinimui kertant sankryzos jungiamaji kelig (gatve). Saugos salelé gali biiti nerengiama tik
iSskirtiniais pagrjstais atvejais (zr. VII skyriaus VI skirsnj).

118. Esant mazam iSoriniam skersmeniui péstiesiems gali buti sunku suprasti, ar link
i8vazos ziedine vaziuojamgja dalimi artéjanti transporto priemoné toliau vaziuos ziedine
vaziuojamgja dalimi, ar i§vaziuos i$ jos, nes atstumai tarp jvazos ir i§vazos yra labai nedideli.

119. Todél uzstatytose teritorijose jrengiant pésCiyjy peréjas turi buti laikomasi tokiy
rekomendacijy:

119.1. PésCiyjy peréjos turi buti jrengiamos ne toliau kaip 4-5 m atitrauktos nuo
ziedinés vaziuojamosios dalies iSorinio kraSto. Toks atstumas suteikia galimybe lengvyjy
automobiliy vairuotojams jvazose praleisti ziedine vaziuojamgja dalimi pirmumo teise
vaziuojancias transporto priemones, o péstieji gali kirsti kelig (gatve) uz stovincios transporto
priemongés. ISvazoje toks atstumas padeda sumazinti spiist] ziedin€je vaziuojamojoje dalyje ir
kartu iSvengti jos uzblokavimo. Be to, atstumas nuo peréjimo vietos iki Ziedinés
vaziuojamosios dalies vairuotojams atskirai suvokti pésCiyjy ir kity transporto priemoniy
eismg Ziedinéje sankryZoje.

119.2. PésCiyjy peréjos atitraukimas daugiau nei 5 m nuo ziedinés vaziuojamosios
dalies iSorinio krasto, taikytinas tik tai atvejais, kai prie§ jas yra jrengiamos dviratininky
per¢jos. Taciau ir tada pésCiyjy peréjimo vieta neturi biiti toliau nei 7-8 m nuo ziedinés
vaziuojamosios dalies, nes esant didesniam atstumui vairuotojai pradeda didinti greitj ir
erdvinis kelio (gatvés) peréjimo vietos ir sankryzos rySys tampa neaiskus.

119.3. Uzstatytose teritorijose, siekiant aiSkaus ir visuotinai suprantamo eismo
pirmenybés reglamentavimo, kelio (gatvés) peréjimo vietos jrengiamos kaip pésCiyjy perejos
(horizontalusis zenklinimas 1.13.1 ,,Zebras* pagal Keliy horizontaliojo Zenklinimo taisykles
[4.6]). Kai jvaZos yra dviejy eismo juosty, pésCiyjy peré¢jos rengiamos tik iSimtiniais atvejais
ir tik tuomet, jei leidZziamas greitis < 50 km/h. Tokiu atveju saugos salele yra privaloma ir,
kai leidziamas greitis > 30 km/h, papildomai gali btiti numatomas grei¢io mazinimo kalnelis.
Jeigu tikimasi nuolatinio pésCiyjy eismo, jvazos neturi biiti jrengiamos dviejy eismo juosty.

119.4. Esant poreikiui pés€iyjy per¢jos turi biiti pritaikytos regéjimo negalia turintiems
péstiesiems.

119.5. Pésciyjy saugai yra svarbu, kad vairuotojai gerai matyty pésCiyjy laukimo plota
prie jvazos ir i§vazos vaziuojamosios dalies krasto ir saugos salelé¢je. | tai butina atsizvelgti
numatant ziedinés sankryzos vertikaliyjy kelio zenkly jrengima, apSvietimg bei apZeldinimg.
Kryp¢iy rodykliy jrengimas saugos saleléese gali uzstoti pésCiuosius, krypties rodykliy
jrengimas uZz Ziedinés vaziuojamosios dalies iSorinio kraSto laikomas prioritetiniu.

119.6. Tai atvejais, kai pés€iyjy per¢ja jrengiama be saugos salelés (itin mazo eismo
intensyvumo jvazose, pagrindus) pésCiyjy perejoje rekomenduojama taikyti skirtingos
tekstiiros danga, kuri papildomai sumazinty transporto priemoniy greit;.

NeuZstatytos teritorijos
120. Neuzstatytose teritorijose pésCiyjy peréjimai numatomi tik esant pésciyjy eismui.
Saugos salelés jungiamuosiuose keliuose (gatvése) numatomos bet kokiu atveju.
Neuzstatytose teritorijose pesciyjy peréejos (horizontalusis zenklinimas 1.13.1 ,,Zebras* pagal
Keliy horizontaliojo Zenklinimo taisykles [4.6]) neZenklinamos. D¢l pésCiyjy ir dviraciy taky
zr. X skyriy.
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121. Kai pésCiyjy srautai ziedinés sankryzos zonoje yra nedideli, pésCiyjy taky
jrengimas turi buti techniskai pagrindziamas. Taip pat gali bti jrengiamas 0,75-1,0 m ploc¢io
techninis Saligatvis ziedinés vaziuojamosios dalies iSoréje.

Pésciuju ir dviratininky Sviesoforai

122. Atskiry ziedinés sankryzos jungiamyjy keliy (gatviy) peréjy reguliavimas
Sviesoforais taikytinas tik tada, kai (pvz., Salia mokykly) reikia, kad sankryzos jungiamajj
kelig (gatve) saugiai kirsty dideli koncentruoti péséiyjy ir dviratininky srautai. Sviesoforais
reguliuojama péséiyjy ar dviratininky peréja, siekiant iSvengti splisties jvaziuojant j ziedine
sankryza ar ziedin€je vaziuojamojoje dalyje, nuo Zziedinés sankryzos turi biiti atitraukta
maziausiai 20 m.

X SKYRIUS. DVIRACIU EISMAS
| SKIRSNIS. BENDROSIOS NUOSTATOS

123. Dviraciy eismas ziedinéje sankryzoje organizuojamas dviem principais:

123.1. dvira¢iy eismas ziedine vaziuojamaja dalimi;

123.2. dvira¢iy eismas dviraciy takais.

124. Eismo saugos sumetimais dviraciy eismo juostos ziedingje vaziuojamojoje dalyje
nejrengiamos.

125. Kiekvienam atvejui tinkamas dviraciy eismo ziedinéje sankryZoje organizavimas
pasirenkamas pagal ziedinés sankryzos tipg, dviraiy eismo organizavimg sankryzos
jungiamuosiuose keliuose (gatvése) ir esamg plota. DviraCiy eismas Zziedinés sankryzos
jungiamuosiuose keliuose (gatvése) ir pacioje zZiedinéje sankryzoje gali biiti organizuojamas
skirtingais principais, pzv., ziedin¢je sankryzoje dviraCiy eismas organizuojamas ziedine
vaziuojamaja dalimi, o jungiamajame kelyje — jrengiant dviraciy eismo juostg.

11 SKIRSNIS. DVIRACIU EISMO ORGANIZAVIMAS VAZIUOJAMOJE DALYJE

126. Mazojoje zieding¢je sankryzoje dviraCiy ir motoriniy transporto priemoniy greitis
yra panasus, tod¢l dvira¢iy eismo organizavimas vaziuojamaja dalimi yra tinkamas
sprendimas. Be to, sutaupomas plotas ir dviraciy tako jrengimo 1éSos. DviraCiy eismas gali
biiti organizuojamas ziedine vaziuojamgja dalimi, kai bendras ziedinés sankryzos eismo
intensyvumas yra iki 10 000 aut./ para. Dviraciy eismo organizavimas ziedine vaziuojamaja
dalimi pirmiausia taikytinas tuomet, kai jungiamuosiuose keliuose (gatvése) dviraciy eismas
taip pat vyksta vaziuojamaja dalimi. Esant didesniam bendram Ziedinés sankryZos eismo
intensyvumui (> 10 000 aut./ parg) turi biiti tikrinamas pés¢iyjy ir dviraciy tako arba dviraéiy
tako jrengimo tikslingumas.

127. Vidinés salos jréminimas neuzvaziuojamais borditrais (zr. VII skyriaus VII
skirsnj) turi uzkirsti kelig dviratininky lenkimui Ziedinéje vaZiuojamojoje dalyje. Ziediniy
sankryzy jungiamyjy keliy (gatviy) vaziuojamosios dalies plociai jvazose ir i§vazose turi biiti
parinkti taip, kad nebiity salygy sunkiajam transportui lenkti dviratininky, o lengvajam
transportui dviratininky lenkimas biity sudétingas.

UZstatytos teritorijos
128. Jeigu jvazose dviraciy eismas vyksta dviraciy eismo juosta, o ziedingje sankryzoje

ziedine vaziuojamaja dalimi, dviraciy eismo juosta turi baigtis prie$ ziedinés sankryzos jvaza.
Taip uzkertant kelia motoriniy transporto priemoniy ir dviraciy vaziavimui greta saugos
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salelés zonoje (zr. 19 pav.). Tiek prie$ jvazas, tieck uz iSvazy jungiamuosiuose keliuose
(gatvése) dviraCiy eismo juosta baigiasi ir prasideda ~ 10 m nuo saugos salelés.

~10m

19 pav. Dviraciy eismo organizavimo jungiamajame kelyje (gatvéje) su dviraciy eismo
juosta, kai dviraciy eismas Ziedinéje sankryZoje organizuojamas Ziedinéje
vaziuojamojoje dalyje (uZstatyta teritorija)

129. Kai jungiamuosiuose keliuose (gatvése) dviraciy eismas organizuojamas dviraciy
takais, tuomet ziedin¢je sankryzoje dviraCiy eismg taip pat rekomenduojama organizuoti
dviraciy takais. ISimtys gali biiti taikomos tik i§samiai pagrindus. Tokiu atveju dviraciy takas
prie§ ziedinés sankryzos jvazg turi jsijungti j jungiamojo kelio (gatvés) vaziuojamaja dalj,
jrengiant jungiamojo kelio (gatvés) vaziuojamojoje dalyje neilgg dviraciy eismo juosta, kuri
baigiasi ~ 10 m atstumu iki saugos salelés pradzios (zr. 20 pav.). Dvirac¢iy tako danga
jsijungimo ] jungiamgjj kelig (gatve) pradzioje turi buti atitinkamai pazenklinta, taip pat gali

<30m

|
|
|
I
|

L4

I
20 pav. Dviraciy eismo organizavimo jungiamajame kelyje (gatvéje) su dviraciy takais,
kai dviraciy eismas Ziedinéje sankryZoje organizuojamas Ziedine vaZinojamaja dalimi
(uZstatyta teritorija)
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130. Dviejy eismo juosty ziedinése sankryzose dviraciy eismas ziedine vaziuojamaja
dalimi neorganizuojamas. Siuo atveju, net esant nedideliam dvira¢iy eismui, reikia jrengti
dviraciy taka pagal X skyriaus III skirsnj. Dvira¢iy eismo organizavimas skirtingais lygiais
yra prioritetinis, kitu atveju dviraciy marSrutai turi buti parinkti taip, kad dviraciy takas
nekirsty dviejy eismo juosty viena vaziavimo kryptimi.

131. Dviraciy eismo organizavimas labai mazos ziedinés sankryzos vaziuojamaja dalimi
yra tipinis atvejis dél panasiy eismo dalyviy greiciy ir sudétingy dviratininky lenkimo salygy.

Neuzstatytos teritorijos

132. Neuzstatytose teritorijose dviraiy eismo organizavimas ziedine vaziuojamaja
dalimi yra tinkamas tik tada, kai sankryZzy jungiamuosiuose keliuose (gatvése) néra dviraciy
taky arba pésCiyjy ir dviraciy taky, o bendras Ziedinés sankryzos eismo intensyvumas yra
nedidelis (< 10 000 aut./ para).

111 SKIRSNIS. DVIRACIU EISMO ORGANIZAVIMAS DVIRACIU TAKAIS

133. Jeigu ziedinés sankryZzos jungiamuosiuose keliuose (gatvése) dviradiy eismas
organizuojamas dviraciy takais, tokiu atveju dviraCiy eismas ziedin€je sankryzoje taip pat
turéty buti organizuojamas numatant dviraciy takus. Trikumas yra tai, jog gana didelé dalis
dviratininky vaziuoja neteisinga kryptimi.

134. Labai mazoje ziedinéje sankryZoje dviraciy taky jrengimas svarstytinas tik
ypatingais iSimties atvejais.

UZstatytos teritorijos

135. Uzstatytose teritorijose organizuojant dviraCiy eismg aplink Zieding sankryza
jrengtais dviraciy takais laikomasi $iy principy:

135.1. DviraCiy takai turi biti jrengti mazdaug 4-5 m atstumu nuo ziedinés
vaziuojamosios dalies iSorinio krasto, bei turi tgstis per saugos salele Salia pésCiyjy peréjos
(Zr. 21 pav.). Eismo saugos sumetimais reikia vengti maZzesnio nei 2 m, ir didesnio nei 5 m
atstumo nuo ziedinés vaziuojamosios dalies iSorinio krasto. Dviraciy ir pésCiyjy eismas kelio
(gatveés) kirtimo vietose organizuojamas greta, bet dviraciy eismas visuomet numatomas tarp
ziedinés vaziuojamosios dalies ir pésCiyjy peréjos. Iprasta, jog dviratininkai uzstatytose
teritorijose kirsdami jvazas turi pirmumo teis¢. Jeigu pirmumo teise, pazenklinta
horizontaliuoju zenklinimu 1.13.1 ,,Zebras* pagal Keliy horizontaliojo Zenklinimo taisykles
[4.6], naudojasi péstieji, biitina ir dviraciy eismui suteikti pirmumo teis¢. Dviraciy eismo
pirmenybé papildomai jtvirtinama horizontaliuoju Zenklinimu 1.14 pagal Keliy horizontaliojo
Zenklinimo taisykles [4.6]. Dviejy eismo juosty jvazose dviraciy eismui negali biiti suteikta
pirmenybé. Jeigu dviradiy eismas yra intensyvus (> 10 dviratininky /h), jvazos negali buti
dviejy eismo juosty.
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'
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21 pav. Dviracdiy eismo organizavimo jungiamajame kelyje (gatvéje) su dviradiy takais,
kai dviraciy eismas taip pat organizuojamas dviraciy takais (uZstatyta teritorija)

135.2. Ziedinése sankryZzose yra sudétinga jrengti dvipusio eismo dviraéiy takus, todél
eismo reguliavimas turi biiti zenklinimu ir inZineriniais dviraCiy tako sprendiniais aiSkiai
suprantamas. Jeigu uZstatytose teritorijose dvipusiam dviraciy eismui ziedin€je sankryzoje
turi buti suteikiama pirmumo teis€, motoriniy transporto priemoniy vairuotojai turi buti aiskiai
apie tai informuojami vertikaliuoju kelio Zzenklu Nr. 203 ,,Duoti kelig®, ji papildant lentele Nr.
821 ,,Dviraciai“ pagal Kelio Zenkly jrengimo ir vertikaliojo Zenklinimo taisykles [4.7]. Be to,
gali biiti zenklinami dviraCio simboliai su individualiai suprojektuotomis rodyklémis
dviratininky peréjose. Siekiant pagerinti eismo pirmumo teis¢ turinc¢io dvipusio dviraciy
eismo saugg peréjose, gali buti tikslinga naudoti skirtingos tekstiiros ar spalvos dangas.
Ziedinés sankryZos dviejy eismo juosty jvazose dvira¢iy eismui pirmumo teisé neturi biti
suteikiama.

135.3. Jeigu sankryzy jungiamuosiuose keliuose (gatvése) yra pésciyjy ir dviraciy takai,
ziedinéje sankryzoje pésCiyjy ir dviraCiy eismas taip pat gali biiti organizuojamas pésc¢iyjy ir
dvira¢iy takais (vertikalusis kelio Zzenklas Nr. 413 , Pésciyjy ir dviraciy takas“ pagal Kelio
Zenkly jrengimo ir vertikaliojo Zenklinimo taisykles [4.7]). ISimties atveju, atsizvelgiant j
vietines salygas ir iSsamiai pagrindZiant eismo saugos poziiiriu, galima jiems leisti vaziuoti
ziedine vaziuojamaja dalimi.

NeuZstatytos teritorijos

136. Neuzstatytose teritorijose jprastai dviraciy eismas organizuojamas dviraciy takais
(pésCiyjy ir dviraciy takais). Jeigu dviraciy takai yra jrengti bent keliuose sankryZos
jungiamuosiuose keliuose (gatvése), dviraciy eismas Ziedingje sankryzoje organizuojamas
dviraciy takais. Pagrindiniai dviraciy eisSmo organizavimo principai:

136.1. Dviraciy tako kelio (gatvés) kirtimo vieta nuo Ziedinés vaziuojamosios dalies
iSorinio kraSto turi biiti atitraukta > 5m. Dviraciy tako ir jungiamojo kelio (gatves) asys turi
susikirsti sta¢iu kampu, statmena jungiamajam keliui (gatvei) dvira¢iy tako atkarpa turi biiti >
2m (zr. 22 pav.). Saugaus eismo uZztikrinimui dviratininkams neturi buti suteikiama pirmumo
teis¢. Privalomg dviratininky sustojima ir palaukima nurodo prie§ kirtimo vieta pastatyti 0
zenklo dydzio grupés vertikalieji kelio zenklai Nr. 203 ,,Duoti kelig* pagal Kelio Zenkly
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jrengimo ir vertikaliojo Zenklinimo taisykles [4.7]. Siuo atveju dviratininky peréjy
zenklinimas yra draudZiamas.

136.2. Paprastai neuzstatytose teritorijose yra jrengiami pésCiyjy ir dviraciy takai,
kuriuose leidziamas dvipusis eismas, esantys vienoje kelio (gatvés) puséje. Dél to kelio
(gatveés) kirtimo vietose labai svarbu tinkamai jrengti Zzenklinimg, kuris uZtikrinty
dviratininky, judanciy skirtingomis kryptimis persp¢jima.

22 pav. Eismo organizavimas dvipusio eismo dviraciy takuose be pirmumo teisés
(neuzstatyta teritorija)

136.3. Pavojingiausios dviraciy eismui yra dviejy eismo juosty jvazos, dviratininkams
nesuteikiama pirmenybé¢. Jeigu dviradiy eismas yra intensyvus (> 10 dviratininky /h), jvazos
negali buti dviejy eismo juosty.

Jeigu tai nejmanoma, kelio (gatvés) kirtimo vietose dviratininkai turi biiti tinkamai
apsaugomi (pvz., jrengiant Sviesoforus arba jrengiant kelio (gatvés) kirtimg skirtingame

lygyje).

X1 SKYRIUS. MARSRUTINIO TRANSPORTO PRIEMONIU EISMO
ORGANIZAVIMAS

MarSrutinio transporto priemoniy eismas

137. Ziedinése sankryzose turi biti uztikrintas marsrutinio transporto priemoniy
pravaZiuojamumas ir patogus stovinciy keleiviy vaziavimas, tod¢l negalima naudoti
maziausiy projektiniy elementy dydziy. Naudojant tipinius dydzius, Ziedinése sankryZose
uztikrinamas geras tipiniy marsrutinio transporto priemoniy pravaziuojamumas. Visada reikia
atlikti projektiniy marSrutinio transporto priemoniy pravaziuojamumo ziedine sankryZza
patikrinima su specialiomis kompiuterinémis programomis.

138. Esant reguliariam marSrutinio transporto priemoniy eismui turi buti tikrinama, ar
biitina, atsizvelgiant | dvira¢iy eismo saugos uztikrinimg, jrengti vidinj zieda. VaZiavimo
patogumas keleiviams gali biiti gerinamas, jrengiant vidinj zieda, kurio danga biity tokia pati,
kaip ir Ziedinés vaZiuojamosios dalies, ir kuris tik buty atskirtas Zenklinimu.

139. Marsrutinio transporto priemonés vaziuojancios ziedine sankryza, daznai uZtrunka
ilgiau nei sankryzomis, kuriose jos turi pirmumo teise. Sig problema didelio eismo
intensyvumo jvazose galima spresti, jrengiant marSrutinio transporto eismo juosta arba
pasirinkus tinkamg stoteliy tipg ir jy iSdéstyma. Iprastai marSrutinio transporto eismo
pirmenybés suteikimas reguliuojant Sviesoforais maZojoje ziedingje sankryZoje yra
nejmanomas (apie dalinj reguliavimg zr. XII skyriaus II skirsnj).
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140. Siekiant pagreitinti marSrutinio transporto priemoniy eisma, galima papildomai
jrengti marSrutinio transporto eismo juostg. Didelio eismo intensyvumo jvazose marsrutinio
transporto eismo juostos gerokai sutrumpina marSrutinio transporto priemoniy vaziavimo
laikg ir sustojimus. Marsrutinio transporto eismo juostos ilgis pasirenkamas toks, kad didzioji
dalis marSrutinio transporto priemoniy piko metu galéty netrukdomai jvaziuoti | marSrutinio
transporto eismo juosta.

141. Marsrutinio transporto eismo juosta pries ziedine sankryza gali biiti sujungiama su
automobiliy eismo juosta, kad biity iSvengta dviejy eismo juosty jvazos (zr. 23 pav.).
Marsrutinio transporto priemonés iSvengia spiisties jvazoje, o péstiesiems ir dviratininkams
reikia kirsti tik vieng eismo juosta viena kryptimi jvazoje.

|
23 pav. MarSrutinio transporto eismo juosta vienos eismo juostos jvaZoje: a) —

automobiliy eismo juosta prijungiama prie marSrutinio transporto eismo juostos; b)
marsrutinio transporto eismo juostos pabaiga prie$ saugos salele

MarSrutinio transporto stotelés

142. Marsrutinio transporto stotelés gali biiti jrengiamos pries pat zieding sankryzg arba
uz jos.

MarSrutinio transporto stotelés vienos eismo juostos jvazose

143. Kai stotel¢ yra prie§ zZieding sankryza, vienos eismo juostos jvazose ji gali buti
jrengiama vaziuojamoje dalyje (zr. 24 a ir b pav.) arba ,,jlankoje* (zr. 24 c ir d pav.).

144. Ilipanciy ir iSlipanciy keleiviy saugai uztikrinti tikslinga stotele jrengti kuo ar¢iau
peréjos, kertanCios saugos salele. Irengiant marSrutinio transporto stoteles kelio (gatvés)
vaziuojamojoje dalyje turi biiti ribojamas marsrutinio transporto priemoniy lenkimas pries pat
zieding sankryzg (zr. 24 a pav.). Tikrinama, ar d¢l sustojusiy marSrutinio transporto priemoniy
laikinai atsiradusi spuistis neblogins eismo kokybés.

145. Norint pagreitinti marSrutinio transporto priemoniy eisma, galima jrengti atitraukta
nuo ziedinés sankryzos stotele kelio (gatvés) vaziuojamojoje dalyje (atstumas priklauso nuo
vidutinés spisties jvazoje, Zr. 24 b pav.). MarSrutinio transporto priemonéms stovint stoteléje
prie§ jas jvazoje esancios transporto priemoniy eilés sumazéja, ypa¢ kai uz marSrutinio
transporto priemoniy vaziuojancioms transporto priemonéms neleidziama lenkti marSrutinio
transporto priemoniy stotel¢je (lenkimas ribojimas horizontaliuoju zenklinimu).

146. Marsrutinio transporto stotelé ivazoje gali biiti jrengiama ,,jlankoje®. Taciau Siuo
atveju sustojimo vieta jrengiama taip, kad vairuotojai gerai matyty pésCiyjy ar dviratininky
peréja (zr. 24 d pav.).
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147. Taip pat marSrutinio transporto stotelé gali biiti jrengta ,.jlankoje*, o uz stotelés
marSrutinio transporto eismo juosta tgsiama ir uzbaigiama automobiliy eismo juosta (Zr. 24 ¢
pav.). Transporto priemonés gali lenkti marSrutinio transporto priemones, stovincias stoteléje.
Uzstatytoje teritorijoje pajudéjusios marsrutinio transporto priemonés i§ stotelés gali
iSvaziuoti turédamos pirmumo teise.

148. Atitrauktos stotelés jrengiamos mazdaug uz 20 m nuo pésciyjy peréjos dél geresnio
pravaziuojamumo ir matomumo salygy.

149. Taip pat marsrutinio transporto stotel¢ ,,jlankoje* vienos eismo juostos ziedinéje
sankryzoje gali buti pratgsiama, taip jrengiant papildoma marSrutinio transporto eismo juosta,
kuri turi baiti skirtingos spalvos.

L AN

: 2

b) C)

|
|
|
|

o |11/

24 pav. MarSrutinio transporto stoteliy iS§déstymas ir jrengimas jvaZose: a) — stotelé
jungiamojo kelio (gatvés) vaziuojamojoje dalyje; b) — atitraukta stotelé¢ jungiamojo kelio
(gatves) vaziuojamojoje dalyje; ¢) — stotele, uz kurios automobiliy eismo juosta uzbaigiama;
d) — stotelé ,,jlankoje*, kuri baigiasi prie$ saugos salele

a)

MarSrutinio transporto stotelés iSvazose

150. Tokiais atvejais, kai stotelé yra i§ karto uz ziedinés sankryzos (zr. 25 pav.), jprasta,
kad ji buty jrengta ,.jlankoje*. Kitu atveju Ziedin¢je sankryzoje nuolat buty spistis.

151. Jeigu stotel¢ ,,ilankoje* turi prasidéti iSkart uz pésc€iyjy peréjos (zr. 25 a pav.), jos
vieta turi biiti parenkama, patikrinant pravaziuojamumg specialiomis kompiuterinémis
programomis.

152. Jeigu stotelé ,,jlankoje* prasideda iSkart uZ ziedinés vaZiuojamosios dalies (zr. 25 b
pav. ), reikia detaliai iSnagrinéti marSrutinio transporto priemoniy eismo privalumus, bei
Zemiau i§vardintus trikumus:

152.1. Siuo atveju i§vaZziuojandios transporto priemonés taip pat galés pervaziuoti
stotele. Todél didéja transporto priemoniy greitis. Norint sumazinti kelia (gatve)
pereinantiems peéstiesiems kylantj pavojy, rekomenduojama jrengti grista stotelg.

152.2. Nepageidaujama, kad specialiai pazenklintg marsrutinio transporto juosta kirsty
pésciyjy pereja.
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25 pav. Stotelés iSdéstymas ir jrengimas iSvaZoje
Dviejy eismo juosty mazoji Ziediné sankryza su dvieju eismo juosty jvaza

153. Dviejy eismo juosty jvazose jrengus marsSrutinio transporto eismo juosta galima
pagreitinti marSrutinio transporto priemoniy eismg. Jeigu siekiant uztikrinti gerg pralaiduma
reikalingos visos eismo juostos, jvaziuojant j zieding sankryzg, marSrutinio transporto eismo
juosta gali baigtis dar jvazoje (zr. 26 a pav.). MarSrutinio transporto eismo juostg jrengiant iki
pat Ziedinés vaziuojamosios dalies uztikrinamas itin geras marsrutinio transporto priemoniy
eismo pagreitinimas (Zr. 26 b pav.).

A

a) b)

26 pav. Mazoji Ziediné sankryZa su dviejy eismo juosty jvaza: a) — marsrutinio transporto
eismo juostos pabaiga jvazoje ir bendra jvaza i zieding sankryza; b) — marSrutinio transporto

eismo juosta dviejy eismo juosty ivazoje

X1l SKYRIUS. EISMO REGULIAVIMAS
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| SKIRSNIS. REGULIAVIMAS VERTIKALIAISIAIS KELIO ZENKLAIS IR
HORIZONTALIUOJU ZENKLINIMU

154. Ziedinéje sankryzoje pirmumo teis¢ turi transporto priemonés, vaZziuojangios
ziedingje vaziuojamojoje dalyje.

155. Kelio Zenklai ir horizontalus Zenklinimas ziedinéje sankryZzoje jrengiamas pagal
Keliy eismo taisykles [4.2] ir Kelio zenkly jrengimo ir vertikaliojo Zenklinimo taisykles [4.7],
Keliy horizontaliojo Zenklinimo taisykles [4.6].

Gyvenvietés

156. Gyvenvietése paprastai reikalingi tokie vertikalieji kelio Zenklai ir vaziuojamosios
dalies zenklinimas (Zr. 27 pav.):

156.1. Vertikalusis kelio Zzenklas Nr. 203 ,Duoti kelig“ kartu su vertikaliuoju kelio
zenklu Nr. 410 ,,Eismas ratu* pagal Kelio Zenkly jrengimo ir vertikaliojo Zenklinimo taisykles
[4.7] nurodantys pirmumo teis¢ transporto priemonéms, vaziuojanioms ziedinéje
vaziuojamojoje dalyje.

Prie pésciyju peréjos
kelio Zzenklar 533 ir 534

e

'J
Py o
b

==
533 53
533 333
=
A >3

27 pav. Kelio Zenkly ir vaZiuojamosios dalies Zenklinimo Ziedinéje sankryZoje schema
(gyvenvieté)

156.2. Vertikalusis kelio zenklas Nr. 407 ,,Apvaziuoti i§ deSinés“ pagal Kelio zenkly
jrengimo ir vertikaliojo Zenklinimo taisykles [4.7] irengiamas saugos salel¢je.

156.3. Prireikus gali biiti rengiamas Vertikalusis kelio Zenklas Nr. 146 ,,Posiikio kryptis
1 deSing®, taip pat kartu gali biiti rengiami ir Sio Zenklo segmentai arba gali buti rengiami vien
tik $io zenklo segmentai pagal Kelio Zenkly jrengimo ir vertikaliojo Zenklinimo taisykles [4.7].
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157. Pries§ tas sankryzas, kurios vairuotojams matomos i§ mazesnio nei 50 m atstumo,
arba kai tai gali padidinti eismo sauga, turi biiti jrengiamas vertikalusis kelio Zenklas Nr. 111
,Ziediné sankryza“ pagal Kelio Zenkly jrengimo ir vertikaliojo Zenklinimo taisykles [4.7].

158. Vertikalusis kelio zenklas Nr. 409 ,,Apvaziuoti i§ deSinés arba kairés* gali buti
rengiamas, jei jungiamajame kelyje (gatvéje) néra pésiyjy arba dviratininky peréjos, pagal
Kelio zenkly jrengimo ir vertikaliojo Zenklinimo taisykles [4.7].

159. Susikertant keliams, vedantiems ] gyvenvietes, arba, jei sudétinga sankryza
atpazinti, jprasta, jog 100—150 m pries sankryza, jrengiamas vertikalusis kelio zenklas Nr. 603
»I8ankstiné krypciy rodyklé®, ispéjantis, kad artéjama prie ziedinés sankryzos, pagal Kelio
Zenkly jrengimo ir vertikaliojo Zenklinimo taisykles [4.7].

160. ISorinis ziedinés vaziuojamosios dalies kraStas sankryzos jungiamosiose gatvése
zenklinamas siaura bruksnine linija 1.7 ties i§vazomis ir 1§ trikampiy sudaryta linija 1.12 ties
ivazomis pagal Keliy horizontaliojo Zenklinimo taisykles [4.6].

161. Vidinis ziedas nuo ziedinés vaziuojamosios dalies atskiriamas pagal Keliy
horizontaliojo Zenklinimo taisykles [4.6].

162. Horizontaliomis briik§ninémis baltomis ir juodomis linijjomis 2.7. gali buti
zenklinami vidinés salos borditirai pagal Kelio Zenkly jrengimo ir vertikaliojo Zenklinimo
taisykles [4.7].

163. Ziedinése sankryZose naudojami akmens arba granito bordifirai, nepriklausomai
nuo jy panaudojimo vietos, vertikaliuoju Zenklinimu nezenklinami.

Ne gyvenvietés

164. Ne gyvenvietése ziedinése sankryzose paprastai yra reikalingi tokie vertikalieji
kelio zenklai ir vaziuojamosios dalies zenklinimas (zr. 28 pav.):

164.1. Vertikalusis kelio Zenklas Nr. 203 ,,Duoti kelig* kartu su vertikaliuoju kelio
zenklu Nr. 410 ,Eismas ratu“ jvazose (keliuose, vaziavimo kryptimi turin¢iuose dvi ar
daugiau eismo juosty, zenklai turi biiti dubliuojami pagal Kelio Zenkly jrengimo ir vertikaliojo
Zenklinimo taisykles [4.7]).

164.2. Vertikalusis kelio Zenklas Nr. 407 ,,Apvaziuoti i§ deSinés*“ ant saugos salelés
kartu su vertikaliuoju zenklinimu 2.1 arba tam, kad netrukdyty matomumui, su vertikaliuoju
zenklinimu 2.3 pagal Kelio Zenkly jrengimo ir vertikaliojo Zenklinimo taisykles [4.7].

164.3. Vertikalusis kelio zenklas Nr. 146 ,,Posiikio kryptis j desing* vidinéje saloje, taip
pat kartu gali bati rengiami ir $io Zenklo segmentai arba gali biti rengiami vien tik $io zenklo
segmentai pagal Kelio Zenkly jrengimo ir vertikaliojo Zenklinimo taisykles [4.7].

164.4. Vertikalusis kelio zenklas 203 ,,Duoti kelig™ turi biiti pakartotas su papildoma
lentele Nr. 801 ,,Atstumas iki objekto* 150-300 m prie§ zieding sankryza pagal Kelio Zenkly
jrengimo ir vertikaliojo Zenklinimo taisykles [4.7].

164.5. Taip pat turéty biiti vertikalusis kelio Zenklas Nr. 602 ,ISankstiné krypciy
rodyklé* su Ziedinés sankryZos simboliu 300-500 m prie§ sankryza pagal Kelio Zenkly
jrengimo ir vertikaliojo Zenklinimo taisykles [4.7]). Nedidelio eismo reikSmingumo keliuose
galima atsisakyti iSankstinés krypc¢iy rodyklés (vertikalusis kelio Zenklas Nr. 602 ,,ISankstiné
kryp¢iy rodyklé® pagal Kelio Zenkly jrengimo ir vertikaliojo Zenklinimo taisykles [4.7]).

164.6. Vertikalusis kelio Zenklas Nr. 111 ,Ziediné sankryza“ pagal Kelio Zenkly
jrengimo ir vertikaliojo Zenklinimo taisykles [4.7].

164.7. Uzbruksniuotas arba baltai uzdazytas plotas 1.15.1 arba tik siaura iStisiné linija
1.1 pries saugos salele pagal Keliy horizontaliojo zenklinimo taisykles [4.6]).

164.8. Horizontalusis zenklinimas 1.18 , Trikampis pranesa, kad art¢jama prie
sankryzos su pagrindiniu keliu* pagal Keliy horizontaliojo Zenklinimo taisykles [4.6].

164.9. Siauros bruksninés linijos 1.5, skiriancios prieSingy krypc€iy transporto priemoniy
eismo srautus keliuose, per¢jimas | artéjimo linijg 1.6, taip pat rodyklés su lenktu kotu 1.17
pagal Keliy horizontaliojo zenklinimo taisykles [4.6].
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164.10. Lenkimo ribojimas siaura iStisine linija 1.1 prie§ zieding vaziuojamaja dalj
pagal Keliy horizontaliojo Zenklinimo taisykles [4.6]).

165. Taip pat gali biiti tokie kelio Zenklai ir vaziuojamosios dalies zenklinimas:

165.1. Rekomenduojamas grei¢io apribojimas iki 50 km/h vertikaliuoju kelio Zenklu Nr.
329 ,Ribotas greitis* pagal Kelio Zenkly jrengimo ir vertikaliojo Zenklinimo taisykles [4.7].
Greitis turi biiti mazinamas palaipsniui jrengiant vieng po kito greicio ribojimo zenklus.

165.2. Vertikalusis kelio Zenklas Nr. 409 ,,Apvaziuoti i§ desSinés arba kairés* gali buti
rengiamas, atsizvelgus | vietines salygas, pagal Kelio zenkly jrengimo ir vertikaliojo
Zenklinimo taisykles [4.7].

Tankiat uZbrikSniuotas plotas

v 203 1ir 301
™ A

1.17

28 pav. Kelio Zenkly ir vaziuojamosios dalies Zenklinimo Ziedinéje sankryZoje schema
(ne gyvenvietés)

1.7 arba 1.1 {
|

|

r

|

l
lh

|

|

166. ISorinis Ziedinés vaziuojamosios dalies kraStas sankryzos jungiamuosiuose
keliuose Zenklinamas siaura briksnine linija 1.7 ties iSvazomis ir i$ trikampiy sudaryta linija
1.12 ties jvazomis pagal Keliy horizontaliojo Zenklinimo taisykles [4.6].

167. Vidinis ziedas nuo ziedinés vaZiuojamosios dalies atskiriamas pagal Keliy
horizontaliojo Zenklinimo taisykles [4.6].

168. Pasiteisino kelio vertikalieji kelio Zenklai Nr. 146 ,,Postkio kryptis j deSing® su
didelio atspindZio Sviesa atspindincia plévele prieSais jvazas, taip pat vertikalusis Zenklinimas
2.1 pagal Kelio zenkly jrengimo ir vertikaliojo Zenklinimo taisykles [4.7] saugos salelés
pradzioje.

169. Horizontaliomis briikSninémis baltomis ir juodomis linijomis 2.7. gali biuti
zenklinami vidinés salos borditrai pagal Kelio Zenkly jrengimo ir vertikaliojo Zenklinimo
taisykles [4.7].

170. Ziedinése sankryzose naudojami akmens arba granito borditrai, nepriklausomai
nuo jy panaudojimo vietos, vertikaliuoju zenklinimu nezenklinami.
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Specialus papildomas Zenklinimas turboZiedinése sankryZose

171. Marsrutinis orientavimas, keliy (gatviy) Zenklinimas ir eismo juosty informacija
turboziedinése sankryzose turi biiti nuosekli. Be to, artéjanciam prie turboziedinés sankryzos
vairuotojui turi buti pateikta iSsami informacija, padedanti pasirinkti teisingg eismo juosta.

172. Turboziedinése sankryZose nejmanoma persirikiuojant ziedingje vaziuojamojoje
dalyje keisti vaziavimo krypties ir apsisukti, todél kiekvienu atveju jos jvazose turéty buti
naudojamos turboziedinéms sankryzoms skirtos rodyklés (zr. 2.1 pav. 2 priede), nurodancios
leistinas vaziavimo kryptis eismo juostose. Tai palengvinty:

172.1. iSankstinj turboziediniy sankryzy atpazinima;

172.2. iSankstinj tinkamos eismo juostos pasirinkima.

173. Krastiniy ir vidiniy saugos juosty vidiniai krastai turéty biiti Zenklinami siaura
iStisine linija 1.1 pagal Keliy horizontaliojo Zenklinimo taisykles [4.6].

174. Siekiant uztikrinti motociklininky eismo sauga, rekomenduojama jrengti kelio
zenklg Nr. 137 ,Kiti pavojai* kartu su papildoma lentele Nr. 820 ,,Motociklai®, nurodancig
transporto priemones riis], kuriai galioja kelio Zenklas.

MarSrutinis orientavimas

175. Zenklinimas mar$rutinio orientavimo Zenklais turi atitikti Keliy eismo taisykles
[4.2], Kelio Zenkly jrengimo ir vertikaliojo Zenklinimo taisykles [4.7] it Valstybinés reiksmés
keliy marsrutinio orientavimo taisykles KMOT 07 [4.8].

176. Marsrutinis orientavimas prie ziedinés sankryzos atlieka dvi funkcijas. Padeda rasti
marsruto tikslg ir i§ anksto jspéjama apie zieding sankryzg ir eismo organizavimg joje (zr. 27,
28 pav.).

177. Gyvenvietése iSankstinés kryp¢iy rodyklés turéty biiti jrengiamos greito eismo
gatvése. Ne gyvenvietése turéty buti jrengiamos iSankstinés krypCiy rodyklés kartu su
vertikaliuoju kelio zenklu Nr. 203 ,,.Duoti kelig* ir papildoma lentele Nr. 801 ,,Atstumas iki
objekto* visose jvazose pagal Kelio Zenkly jrengimo ir vertikaliojo Zenklinimo taisykles [4.7].

178. Papildomos krypciy rodyklés (vertikalusis kelio zenklas Nr. 606 ,Krypties
rodyklé“ pagal Kelio Zenkly jrengimo ir vertikaliojo Zenklinimo taisykles [4.7]) jrengiamos
sankryzos saugos salelése arba tarpuose tarp jungiamyjy keliy (gatviy). Rodyklés orientuotos
taip, kad jas apSviesty sukanciojo transporto priemoniy Zibinty Sviesos ir taip, kad bty
uztikrintas pésCiyjy, dviratininky ir transporto priemoniy matomumas.

I1 SKIRSNIS. REGULIAVIMAS SVIESOFORAIS
Pagrindinés nuostatos

179. Pagrindiniai didziosios Ziedinés sankryzos, reguliuojamos Sviesoforais, naudojimo
kriterijai yra eismo situacija ir aplinka. UZstatytose teritorijose didziosios Ziedinés sankryZos
jrengimo galimybé svarstytina tik tada, kai ji tinka prie keliy (gatviy) iSplanavimo arba
apstatytoje teritorijoje yra pakankamai vietos apvalios formos sankryZzai. Prie§ jrengiant nauja
sankryZa bitina detaliai palyginti ja su kitais sankryzy tipais. Nors didZiosios Zziedinés
sankryzos su Sviesoforais tiek eismo sauga, tiek ir eismo kokybé yra geros, naujos Ziedinés
sankryZos jrengimas svarstytinas tik i§imtinu atveju.

180. Reguliavimas $viesoforais jrengiamas pagal Keliy eismo taisykles [4.2] ir Keliy
Sviesofory jrengimo taisykles [4.5].

Reguliavimas Sviesoforais

181. Didzioji Ziedin¢ sankryZza (Sviesoforais reguliuojama) gali biti jrengiama:
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181.1. kaip nebrangi ir pralaidi alternatyva skirtingy lygiy sankryzai;

181.2. esamoje ziedinéje sankryzoje be Sviesofory, siekiant gerinti eismo saugg ir
pralaiduma, tadiau su salyga, kad dél sankryzos geometrijos ir eismo intensyvumo, taip pat jo
pasiskirstymo galima jrengti tinkama reguliavimg Sviesoforais.

182. Ziediniy sankryzy su §viesoforais pralaidumas priklauso nuo eismo srauty
pasiskirstymo ir pasirinktos reguliavimo S§viesoforais programos. Atitinkamo dydzio dviejy
eismo juosty ziedinés sankryzos pralaidumas gali buti didesnis nei 40 000 aut./ parg. Norint
uztikrinti dar didesnj pralaiduma reikia jrengti daugiau eismo juosty.

183. Galima iSskirti du reguliavimo S$viesoforais didziojoje Zziedinéje sankryzoje
principus:

183.1. ,,Turbinos* (zr. 29 pav.):

— Zalias signalo laikas atskiroms jvazoms jungiamas paeiliui laikrodzio rodyklés
kryptimi. Optimaliu atveju, kiekvienas eismo srautas sulaikomas tik prie sustojimo linijos
jvazoje. Zalio signalo laikas Ziedin¢je sankryZoje turi biti parinktas toks, kad nebereikéty (jei
Jmanoma) dar kartg sustoti Ziedin¢€je sankryzoje.

— Ne visada galima naudoti ,,turbinos® principg. Tai priklauso nuo eismo intensyvumo,
sankryzos geometrijos ir jvazy skai¢iaus. Sis reguliavimo principas neturéty biiti naudojamas,
esant daugiau nei keturiems sankryZos jungiamiesiems keliams (gatvéms). MarSrutinio
transporto priemoniy eismo srauto pagreitinimas nereikalingas.

0 10 20 30m>
G EEEEG R e sy
29 pav. DidZioji Ziediné sankryZa eisma reguliuojant Sviesoforais: Hanoverio Ricklingo
Ziedas (Vokietija)

183.2. ,ISpléstos ketursalés sankryzos® (zr. 30 pav.):

— Reguliuojant eisma Sviesoforais pagal principa ,.iSplésta keturSale sankryza“ ir
naudojant kaip jprastoje keturSal¢je sankryZzoje dvi fazes, leidZiama vaZziuoti tiesioginiams
eismo srautams. Sukantieji | kair¢ sankryZos centre turi sustoti. Toks sprendimas pirmiausia
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tinka keturiy jungiamyjy keliy (gatviy) sankryZzoms su dideliais tiesiai vaziuojanciais eismo
srautais ir mazu ] kair¢ sukanciyjy eismo srautu. Pralaidumg daugiausia lemia vietos, kurioje
gali stovéti sukantis j kair¢ eismo srautas, dydis. Ilgiausias leistinas signalo veikimo laikas
priklauso nuo stovin¢iy automobiliy eilés ilgio.

0
[

30 pav. Didzioji Ziediné sankryZa reguliuojant eismg Sviesoforais pagal principa
»Hisplésta ketursalé sankryza* (Kelnas)

184. Didziosios ziedinés sankryZos jvazos jprastai jrengiamos sta¢iu kampu ziedinei
vaziuojamajai daliai. Taip pat gali biiti jrengiamos ir tangentiné€s jvazos ir iSvazos. Aiskiu ir
suprantamu zenklinimu eismo srautas nukreipiamas iki reikiamos iSvazos. Papildomai
jrengiamos krypc¢iy rodyklés.

185. Jprasta, kad pésCiyjy ir dviraciy eismas organizuojamas pésciyjy ir dviraciy takais,
nutiestais ziedinés vaziuojamosios dalies iSor¢je. Kadangi didelis iSorinis skersmuo ir yra
keletas sankryzos jungiamyjy keliy (gatviy), gali susidaryti pakankamai ilgas bendras laukimo
prie per¢jy laikas. PésCiyjy ir dviraciy eismo nukreipimas per viding salg gali gerinti pés¢iyjy
ir dviraciy eismo kokybe, nes sutrumpés laukimo laikas.

186. Paprastai ziediné vaziuojamoji dalis yra apvalios formos, siekiant iSvengti
kintan¢iy spinduliy vaZiuojant ja. ISorinis skersmuo neturi biiti mazesnis nei 50 m, nes:

186.1. kitu atveju, reguliuojant pagal ,turbinos® principa, reguliavimas Zziedinéje
sankryZoje bus nejmanomas, o

186.2. reguliuojant pagal principg ,iSplésta keturSale sankryza® sustojimo plotai
sukan¢iam eismo srautui bus per mazi ir netgi nedaug sukanciy transporto priemoniy gali
sukelti spiistis sankryZoje.

187. Néra reglamentuojamas, koks turi biiti didZiausias iSorinis skersmuo. Taciau labai
didelio iSorinio skersmens atveju (D daugiau kaip 80 m) gali kilti problemy dél didelio
uzimamo ploto ir dideliy vaziavimo greiciy.

Dalinis reguliavimas Sviesoforais
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188. Dalinis reguliavimas gali biiti tatkomas eismo srautui dozuoti, kai yra dideli atskiri
pésciyjy ir dviraciy eismo srautai peré¢jose. Taip pat tam, kad biity apsaugotas ir pagreitintas
marsrutinio transporto priemoniy eismas.

189. Dalinis reguliavimas ziedin¢je sankryzoje turi biiti jrengiamos tik gerai pagrindus,
jvertinus teigiamg ir neigiamg reguliavimo poveikj transporto priemoniy srauty
pasiskirstymui. Ivertinimui gali biiti taikomas analitinis skai¢iavimas, mikroskopinis eismo
srauto modeliavimas.

190. Siekiant padidinti tam tikros jvazos pralaiduma, gali biti prie§ eismo srauta
esan¢ioje jvazoje Sviesoforu dozuojamas eismo srautas. Tada jvaziavimas i§ prie§ eismo
srautg esancios jvazos su dviejy faziy transporto Sviesoforu laikinai sustabdomas. Atsiradus
laisvam tarpui zieding¢je vaziuojamojoje dalyje, tolimesnéje jvazoje galima padidinti
pralaiduma.

191. Eismo srauto dozavimas paprastai reguliuojamas spiisties detektoriumi jvazoje,
kurioje norima padidinti pralaiduma.

192. Eismo srauto dozavimas svarstytinas, jei:

192.1. biitina padidinti esamos jvazos pralaiduma;

192.2. esant dideliam bendram Zziedinés sankryzos eismo intensyvumui, atskiry jvazy
eismo intensyvumas itin skiriasi;

192.3. norint i§vengti naujai planuojamoje ziedinéje sankryzoje papildomy eismo juosty
jrengimo, kai reikia sumaZinti trumpalaikius eismo intensyvumo pikus. Jei nejmanoma
pasirinkti kito sankryzos tipo;

192.4. jei yra netoliese kita sankryza arba gelezinkelio pervaza viename lygyje ir todél,
negalima virSyti tam tikro eismo srauto spiisties eilés ilgio jvazoje.

193. Daliniu reguliavimu galima uztikrinti saugy ir pagreitinta marSrutinio transporto
priemoniy jvaziavimg j Ziedin¢ vaziuojamajg dalj (zr. 31 pav.).

31 pav. Dalinis reguliavimas maZojoje Ziedinéje sankryZoje, skirtas pagreitinti
marSrutinio transporto priemoniy eisma

X111 SKYRIUS. PROJEKTINIAI IR KONSTRUKCINIAI ZIEDINIU SANKRYZU
SPRENDINIALI

| SKIRSNIS. PROJEKTINIAI PLANAVIMO SPRENDINIALI
194. Ziedinés sankryzos projektiniai sprendiniai, elementai, statybos produktai turi

deréti prie vietoves ir (arba) miesto aplinkos, bet negali prieStarauti pagrindiniams Ziediniy
sankryZy projektavimo principams.
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195. Ziedine sankryza galima atkreipti démesj j vietovei svarbius objektus. Geresniam
vairuotojy orientavimuisi zieding sankryZzg ir jos viding salg reikia numatyti jrengti taip, kad ji
biity matoma i$ toli.

196. Uzstatyty teritorijy prieigose siekiant atkreipti vairuotojy démesj j besikeiciancias
eismo salygas, ziediné sankryza gali buti apzeldinta uzstatytai teritorijai buidingais zeldiniais
ir jos aplinkoje gali buti jrengta prie uzstatytos teritorijos deranciy individualiy mazosios
architektiiros elementy.

197. Neuzstatytose teritorijose svarbiausias yra sankryzos ir krastovaizdzio suderinimas.
Teritorijos sutvarkymo plane labiausiai vertéty atsizvelgti j aplinkos krastovaizdj, vietovés
reljefa, augmenija.

198. Ziedinés sankryzos vidinéje saloje rekomenduojama jrengti mazosios architektiiros
elementy (pvz. skulptiiry ir pan.). Mazosios architektiiros dydj ir i8déstymg salygoja
minimaliis matomumo reikalavimai. Nedidelés, tik 1§ arti atpazjstamos mazosios architektiiros
detalés yra netinkamos, jei vidingje saloje néra pésCiyjy ar dviratininky eismo (didziojoje
ziedinéje sankryZoje).

199. Dél eismo saugos rekomenduojama vidines salas jrengti energija absorbuojancia
kalva apzeldinta arba sustiprinta skalda. Kadangi galimi eismo jvykiai, uzvaZiuojant ant
vidinés salos, ja reikia jrengti, atsizvelgiant ] pasyvios saugos reikalavimus. Prie§ jvazas |
ziedine sankryza rekomenduojama vengti pavojingy, nesideformuojanciy kliti¢iy.

200. Ziediniy sankryzy jungiamyjy keliy (gatviy) krastai gali biiti apsodinami Zeldiniais
(medziais, kriimais, gélynais ir pan.) siekiant sukurti kontrastg tarp jungiamojo kelio (gatvés)
ir ziedinés sankryzos.

201. Zeldiniai, jy iddéstymas ir formos turi deréti prie aplinkos, tadiau privalo biiti
uztikrintas abipusis visy eismo dalyviy matomumas.

202. Saugos salelése negali biiti aukstatigiy augaly, medziy bei matomuma ribojanciy
krypties rodykliy.

203. Ziediniy sankryzy horizontalus ir vertikalus Zenklinimas bei inZineriniy saugaus
eismo priemoniy taikymo apimtys turi buti pakankamos kaip to reikalauja Keliy eismo
taisykleés [4.2] ir kiti techniniai reglamentai, taciau jos neturi trikdyti eismo dalyviy ir mazinti
matomumo sankryzoje bei pries ja.

204. Siekiant tinkamai suprojektuoti zieding sankryza ir neperkrauti jos aplinkos,
projektavimo stadijoje rekomenduojama parengti erdvine ziedinés sankryzos sprendiniy
perspektyvine vizualizacija.

I1 SKIRSNIS. KONSTRUKCINIAI SPRENDINIAI IR MEDZIAGOS, VANDENS
NUVEDIMAS

205. Parenkant ziedinés vaziuojamosios dalies konstrukcija bei kitus elementus (pvz.,
bordiiirus, trinkeles) turi biti atsizvelgiama 1 ypatingyjy apkrovy (létaeigis transportas,
stabdymas, pagreitéjimas, Slitis) poveiki. Atsizvelgiant | Automobiliy keliy standartizuoty
dangy konstrukcijy projektavimo taisykliy KPT SDK 07 [4.9] 25 punkto reikalavimus,
ziediniy sankryzy dangos konstrukcijos klas¢ rekomenduojama parinkti viena pakopa
aukStesng¢ negu labiausiai apkrautai Sios sankryZos vaZiuojamosios dalies juostai priskirta
dangos konstrukcijos klase.

206. Ziedinés sankryzos vaziuojamoji dalis gali biiti jrengiama su asfalto arba betono
danga. Trinkeliy (grindinio) danga jrengiama tik iSimties atvejais (istorinis senamiestis) ir
pagal Automobiliy keliy standartizuoty dangy konstrukcijy projektavimo taisykles KPT SDK
07 [4.11] tinka tik keliy, kuriy dangos konstrukcijy klas¢ III-VI, sankryzoms.

207. Asfalto dangoms naudojamos sunkiajai (ypatingajai) apkrovai skirtos asfalto rusys
pagal Automobiliy keliy dangos konstrukcijos asfalto sluoksniy jrengimo taisykles T
ASFALTAS 08 [4.10]. Visais atvejais ziedinés vaziuojamosios dalies virSutinio asfalto dangos
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sluoksniui turi biiti naudojami Slyties deformacijoms atspariis asfalto miSiniai su polimerais
modifikuotais bitumais.

208. Vidiniai ziedai, uzvaziuojamos vidinés salos, uzvaziuojami plotai (papildoma
danga uz vaziuojamosios dalies riby), skirti sunkiojo transporto pravaziuojamumui uztikrinti,
yra veikiami ypatinggja apkrova ir projektuojami su standzia dangos konstrukcija (standus
pagrindas ir danga).

209. Vidiniy ziedy, uzvaziuojamy vidiniy saly ir uzvaziuojamy ploty dangos
konstrukcija gali biiti:

209.1. Laidi vandeniui dangos konstrukcija sudaryta i§ dangos (trinkelés, tarp kuriy
plysiai uzpildyti nesuriStomis medziagomis) ir dangos pagrindo sluoksniy be risikliy. Laidi
vandeniui dangos konstrukcija taikytina tik itin mazo sunkiojo transporto eismo intensyvumo
ziedinése sankryzose (dangos konstrukcijose zemesnése negu IV dangos konstrukcijos klasé).

209.2. Nelaidi vandeniui dangos konstrukcija sudaryta i§ dangos (trinkelés, tarp kuriy
plysiai uzpildyti specialiu skiediniu ir dangos pagrindo sluoksniy su risikliais (standi dangos
konstrukcija). Nelaidi dangos konstrukcija, taip pat laikytina dangos konstrukcija, sudaryta i$
jvairiy asfalto rusSiy ar betono dangos ir pagrindo sluoksniy su risikliais ir (arba) be risikliy.

210. Projektuojant ir jrengiant standzig danga arba standzig dangos konstrukcija turi biiti
numatytas konstrukciniy ir temperatiiriniy sitiliy jrengimas.

211. Ziedinés vaziuojamosios dalies iSorinis krastas turi biiti jrémintas akmens arba
granito borditirais, kurie jbetonuojami C 20/25 stiprio klasés betonu. Borditrai turi biiti
jrengiami su papildoma galine 40 cm plocio atrama (atspara), prireikus bordiiro pamatas
sutvirtinamas armatira.

212. Vidinio ziedo, uzvaziuojamos vidinés salos bei uzvaziuojamy ploty krastai turi buti
jréminti nuozulniais akmens arba granito borditirais, kurie jbetonuojami C 20/25 stiprio klasés
betonu. Rekomenduotinas borditiro peraukstéjimas nuo 0 iki 3 cm, taciau nedidesnis nei 7 cm.

213. Saugos salelés krastai turi buti jréminti, nuozulniais borditirais arba nuozulniai
i8klotu grindiniu (trinkelémis).

214. Ziedinés vaziuojamosios dalies iSorinio krasto borditrai pésdiyjy ir dviradiy
per¢jose turi biiti nuzeminti iki vaziuojamosios dalies dangos aukscio.

215. Ziedinés sankryZos projektiniai sprendiniai turi bati pritaikyti zmoniy su negalia
poreikiams.

216. Vidinés salos borditrus, kurie gali buti ir betoniniai, rekomenduojama Zenklinti
Sviesiomis ir tamsiomis linijomis 2.7 pagal Kelio Zenkly jrengimo ir vertikaliojo Zenklinimo
taisykles [4.7] ir at$vaitais (pvz.: ,katés akys ir pan.). Ziedinése sankryzose naudojami
akmens arba granito borditirai, nepriklausomai nuo jy panaudojimo vietos, horizontaliu
zenklinimu nezenklinami.

217. Maziausias ziedinés vaziuojamosios dalies skersinis nuolydis — 2,5 %. Esant
sudétingam reljefui vaziuojamosios dalies skersinis nuolydis pritaikomas prie teritorijos ir
sankryzos jungiamy keliy (gatviy) nuolydzio salygy. DidZiausias rekomenduojamas Ziedinés
vaziuojamosios dalies skersinis nuolydis neuZstatytose teritorijose — 4 %, uZstatytose
teritorijose — 6 %. Rekomenduojama iSlaikyti vienodg ziedinés sankryZzos vaziuojamosios
dalies skersinj nuolydj.

218. Vidinio ziedo ir uzvaZiuojamy ploty skersinis nuolydis priklauso nuo dangos
konstrukcijos. Jei vidinio ziedo dangos konstrukcija yra nelaidi vandeniui, skersinis nuolydis
derinamas prie vaZiuojamosios dalies nuolydzio. Jei vidinio Ziedo dangos konstrukcija yra
laidi vandeniui, skersinis nuolydis 3 — 4 %. ISskirtiniais atvejais, kai technologiskai
nejmanoma jrengti arba iSaugus jrengimo sgnaudoms, vidinio Ziedo skersinis nuolydis gali
nukrypti nuo reikalavimy, ta¢iau turi buti ribose nuo 1,5 % iki 7 %.

219. Isilginis jungiamyjy keliy (gatviy) nuolydis priderinamas prie projektuojamos
ziedinés sankryzos. Papildomai turi biiti numatytos priemonés pavirS§inio vandens nuvedimui
jet i8ilginis nuolydis mazesnis nei 0,3 %.
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220. Vandens surinkimo Sulin¢liy kiekis numatomas pagal poreikj parengus vertikalyji
ziedinés sankryzos plang (auk$¢iy plang). Vandens surinkimo Sulinéliai turi buti jrengti
ziedinés sankryzos vaziuojamosios dalies kraste. IS jy pavirSinis vanduo iSleidziamas j uzdara
arba atvirg (pakelés grioviai) lietaus vandens nuvedimo sistema.

221. Esant dideliam vidinés salos skersmeniui turi biti iSsprestas pavirSinio vandens
surinkimas ir nuvedimas nuo vidinés salos, pvz. jrengiant latakg visu vidinés salos perimetru,
vanden] surenkant j vandens surinkimo Sulin¢lius ir iSleidziant j esama lietaus vandens
nuvedimo sistema.

111 SKIRSNIS. APSVIETIMAS

222. Uzstatytose teritorijose ziedinés sankryZos apSvieiamos, jeigu yra apSviesti
jungiamieji keliai (gatveés).

223. Pésciyjy ir dviraciy takai, vedantys | sankryza ir i§ jos, turi buti pakankamai
apSviesti. Rengiant pésCiyjy peréjy apSvietimg, vadovaujamasi normatyviniais dokumentais,
reglamentuojanéiais pésciyjy peréjy apsvietimo jrengima.

224. Ziediniy sankryzy apivietimo atramas rekomenduojam iSdéstyti uz Ziedinés
vaziuojamosios dalies iSorinio krasto.

225. Rekomenduojamas ap$vietimo atramy iSdéstymas:

225.1. prie peréjy (abejose peréjos pusése);

225.2. tarp sankryzos jungiamy keliy (gatviy);

225.3. saugos salelése.

226. EkonomiSkai pagrindus ir jvertinus poveikj eismo saugai galimas apSvietimo
atramos jrengimas vidinés salos centre.

227. ApSvietimo atramos turi biiti pasyvios saugos ir atitikti Lietuvos standartg LST EN
12767 ,Kelio jrenginiy atraminiy konstrukcijy pasyvioji sauga. Reikalavimai, klasifikavimas
ir bandymo metodai* [4.13].

228. Ziediniy sankryzy apsvietimas neuZstatytose teritorijose néra bitinas.

229. Ziedines sankryzas uZstatyty teritorijy prieigose rekomenduojama ap§viesti, jei
matymo aplinkoje yra Sviesos Saltiniy, kurie gali klaidinti vairuotojus.

230. Projektuojant neapSviestas ziedines sankryzas, rekomenduojama:

230.1. vidinés salos borditirus padengti Sviesg atspindinCiomis, Sviesiy atspalviy
medziagomis ir papildomai jrengiant at§vaitus (pvz.: ,,katés akys* ir pan.).

230.2. vertikaliuosius kelio Zenklus rengti su RA3 klasés Sviesg atspindinciomis
plévelémis.

XIV SKYRIUS. BAIGIAMOSIOS NUOSTATOS

231. Metodiniai nurodymai pakeicia statybos rekomendacijy R 36-01 ,,Automobiliy
keliy sankryzos®, patvirtinty Aplinkos ministerijoje ministro 2002 m. vasario 19 d. jsakymu
Nr. 67 (Informaciniai praneSimai, 2002, Nr. 18-60) I dalies nuostatas, susijusias su zZiedinémis
sankryZomis.
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Ziediniy sankryZy proj ektayimo
metodiniy nurodymy MN ZSP 12
1 priedas

EISMO KOKYBES LYGIO NUSTATYMO PAVYZDYS

1. Eismo kokybés lygis gali buti nustatomas vadovaujantis Highway Capacity Manual
(4 priedas [6]) ir Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen Ausgabe 2001
Fassung 2005.

2. Reikia nustatyti, ar kiekvienoje jvazoje bus uztikrinamas sieckiamas eismo kokybés
lygis. Jeigu ziediné sankryza yra su apylanka (-omis), tai jos (-y) eismo intensyvumas
jvertinant ziedinés sankryzos eismo kokybés lygi nevertinamas.

3. Transporto priemoniy eismo srautas K Ziedinéje vaziuojamojoje dalyje pries jvazg i
turi pirmumo teis¢ Z; transporto priemoniy eismo srauto jvazoje I atzvilgiu (zr. 1.1 pav.).

4. PésCiyjy eismo srautai Fgi, kertantys jvaza ir joje turintys pirmumo teis¢ transporto
priemoniy eismo srauto atzvilgiu, gali sumazinti §iy transporto priemoniy eismo srauty
pralaiduma.

Ivaza 4

-
Ivaza | Ivaza 3

Ivaza 2

1.1 pav. Eismo srautai, itakojantys Ziedinés sankryZos eismo kokybés lygi

5. Taikant §j skaiCiavimo metodg reikia zinoti skaifiuotino eismo intensyvumo
rodiklius.

6. Tam, kad biity sumazintos ziedinés sankryZos jrengimo sgnaudos, ji neprojektuojama
galimam didziausiam eismo intensyvumui piko metu. D¢l Sios prieZasties iSmatuotu eismo
intensyvumo rodikliu priimamas n-tosios valandos eismo intensyvumas. Jis gaunamas paeiliui
maz¢jancia tvarka iSdésCius vieneriy mety (i§ viso 8760 valandy) valandinius eismo
intensyvumus. ISmatuotas eismo intensyvumo rodiklis (n-tasis) pasirenkamas, atsizvelgiant j
tai, kad pageidaujama eismo kokybé per (n-1) didziausio eismo intensyvumo valandas
metuose yra nepasiekiama, o kitomis valandomis, esant mazesniam eismo intensyvumui,



sankryza funkcionuoja pasickdama bent jau pageidaujama eismo kokybés lygi. Paprastai
pasirenkamas 30-tos valandos iSmatuoto eismo intensyvumo rodiklis.

7. ISmatuoto eismo intensyvumo rodiklio duomenis renka kelio savininkas arba
valdytojas. Nustatant skaiCiuotinus eismo intensyvumo rodiklius, turi buti jvertintas
kasmetinis eismo intensyvumo padidéjimas.

8. Nustatomi jvaziuojancio | zieding sankryza transporto priemoniy eismo intensyvumo
rodikliai ir ziedingje vaziuojamojoje dalyje prie$ pat jvaza vaziuojanciy transporto priemoniy
eismo srauty eismo intensyvumo rodikliai (nejskai¢iuojant transporto priemoniy eismo srauto,
iSvaziuojancio to paties jungiamojo kelio (gatvés) iSvazoje).

9. Sie eismo intensyvumo rodikliai turi bditi nustatomi atskirai lengviesiems
automobiliams Qpkw, sunkiojo transporto priemonéms (ukw, automobiliniams traukiniams qy,,
motociklams gy, Ir dviraciams Qrag. ISimties atvejais taip pat gali biti taikomas bendrasis visy
transporto priemoniy eismo intensyvumo rodiklis gg;.

10. Atsizvelgiant | jvairiy transporto priemoniy savybes, ziedinéms sankryzoms tiek
Salutiniy, tiek ir pagrindiniy transporto priemoniy eismo srauty eismo intensyvumo rodikliai,
remiantis 1.1 lentele, perskai¢iuojami j lengvyjy automobiliy eismo intensyvumg qPE. Jeigu
néra iSsamaus skirstymo pagal transporto priemonés riisj, perskai¢iuojama taikant misraus
eismo srauty koeficientg (1.1 lentelés paskuting skiltis).

1.1 lentelé. Bendro srauto eismo intensyvumo rodikliy perskai¢iavimo j lengvuyju
automobiliy eismo intensyvuma, koeficientai

Perskai¢iavimo koeficientas

Dviradiai” | Motociklai | Lengvieji Sunkiojo | Automobilinis | Automobiliai”
automobiliai | transporto traukinys
priemoné
0,5 1 1 1,5 2 1,1
Paaiskinimai:

Y Dviratininkai migriame eismo sraute vaziuojamojoje dalyje
2) Apytikslis koeficientas, taikomas apytikriams skai¢iavimams, kai transporto
priemoniy srauto sudétis ir intensyvumas nezinomi.

11. Ziediniy sankryzy projektiniai elementai parenkami remiantis Metodiniais
nurodymais.

12. Pagrindinis kriterijus, apibudinantis eismo kokybe, sankryzose be Sviesofory, yra
vidutinis transporto priemoniy laukimo laikas. Lemiamg reikSme turi laukimo laikas esant
geroms dangos, apSvietimo ir oro salygoms.

13. SankryZose be Sviesofory nejmanoma sankryzos reguliavimo priemonémis daryti
jtaka atskiry transporto priemoniy eismo srauty kokybés lygiui. Tod¢l atskirai jvertinama
kiekvieno atskiro Salutinio eismo srauto eismo kokybé. Apibendrinant eismo situacija ivazoje
ir priskiriant visg sankryza prie tam tikro eismo kokybés lygio, svarbiausias veiksnys yra
prasciausias i§ visy dalyvaujanciy eismo srauty eismo kokybés lygis.

14. Skirtingai nei laukimo laikas, splsties, susidarancios jvazose d¢l laukianciy
transporto priemoniy, ilgis nevertintinas kaip bendras kokybeés kriterijus. Visgi spiisties ilgis
gali buti svarbus, tuo atveju, jei yra pavojus, kad bus trukdoma kitiems eismo srautams arba
eismo srautui gretimoje sankryZoje.

15. Eismo kokybés lygiy skirstymas nuo A iki E priklausomai nuo ribinio vidutinio
laukimo laiko w pateiktas 1.2 lenteléje.

1.2 lentelé. Eismo kokybés lygiy skirstymas priklausomai nuo ribinio vidutinio laukimo
laiko

Eismo kokybés lygis Vidutinis laukimo laikas w (s)

A <10




Eismo kokybés lygis Vidutinis laukimo laikas w (s)
B <20
C <30
D <45
E > 45

16. Eismo kokybés lygiai:

16.1. A lygis. Dauguma eismo dalyviy gali beveik netrikdomai kirsti sankryza. Laukimo
laikotarpis labai trumpas.

16.2. B lygis. Transporto priemoniy, kurioms privaloma laukti, vaziavimo galimybes
apriboja pirmumo teis¢ turintis eismo srautas. D¢l to susidaro neilgi laukimo laikotarpiai.

16.3. C lygis. Transporto priemoniy vairuotojai Salutiniuose eismo srautuose turi
praleisti daug pirmumo teis¢ turin¢iy eismo dalyviy. Laukimas uztrunka. Pasitaiko spiisciy,
taciau jos nei uzimamu plotu, nei pagal sugaiStamg laikg zenkliai eismo nesutrikdo.

16.4. D lygis. Dauguma transporto priemoniy vairuotojy nei§vengiamai turi sustoti, tam
sugaiSdami daug laiko. Gali susidaryti situacijy, kuriose transporto priemonéms teks ilgai
laukti. Bet net, jei Salutiniame eismo sraute susidaré laikina didesné spiistis, ji néra pastovi ir
vél sumazéja. Eismo padétis vis dar yra stabili.

16.5. E lygis. Susidaro spustys, kuriy esamomis eismo intensyvumo sglygomis
nebegalima sumazinti. Laukimo laikai yra labai ilgi, nors tuo paciu metu ir skirtingi. Net
nedaug pablogéjus salygoms, gali Zlugti eismas. Pralaidumo ribos pasiekiamos.

17. Eismas ziedine sankryza traktuojamas kaip T formos triSaliy sankryzy seka. Kol dél
per didelio eismo intensyvumo ziedinéje vaziuojamoje dalyje nesusidaro spiistis, jas galima
nagrinéti atskirai viena nuo kitos. Eismo srautai jvazose turi duoti kelig Ziedine vaziuojamaja
dalimi vaZiuojan¢iam eismo srautui (pagrindinis eismo srautas). Kuo didesnis pagrindinio
eismo srauto, kurj reikia praleisti, eismo intensyvumas, tuo maziau jvaziavimo galimybiy turi
Salutiniai eismo srautai. Si priklausomybé matyti 1.2 pav., i§ kurios nustatomas jvazy
pralaidumas. Ziedinéms sankryzoms visy eismo srauty intensyvumy rodikliai pagal 1.1 lentele
perskaic¢iuojami ] lengvyjy automobiliy eismo intensyvuma.

18. Transporto priemonés, 1S ziedinés vaziuojamosios dalies iSvaziuojancios
jungiamuoju keliu (gatve), gali turéti jtakos | sankryza Siuo jungiamuoju keliu
Jvaziuojancioms transporto priemonéms. Taciau tokia jtaka Ziedinése sankryzose vertinama
kaip nezenkli.

Péstieji ir dviratininkai

19. Jvazy pralaidumag neigiamai veikia intensyvus pésCiyjy eismas. Taip yra net ir tais
atvejais, kai péstieji neturi pirmumo teisés. | tai atsizvelgiama atliekant skaiciavimus, todél
reikia zinoti pésCiyjy eismo intensyvumg.

20. | dviratininky, kurie vaziuoja Ziedine vaziuojamgja dalimi, poveiki atsizvelgiama
pagal 1.1 lentele perskaiCiuojant j lengvyjy automobiliy eismo intensyvumg. Tokiu budu
dviraCiy eismas nustatant pagrindinj pralaidumg pagal 1.2 pav. jtraukiamas j Ziedinés
vaziuojamosios dalies eismo intensyvuma (k. Jeigu dviratininkai, aplink Zieding vaZiuojamaja
dalj vaziuojantys atskirais, neatitrauktais dviraiy takais, prie jvazy ir i§vazy turi pirmumo
teise sankryzg kertan¢io automobiliy eismo atzvilgiu, tada atliekant skaic¢iavimus dviratininkai
apytikriai gali biti traktuojami kaip péstieji.

Ziediniy sankryZy pralaidumas
21. Ivazos pagrindinis pralaidumas — tai didziausias galimas j sankryza jvaziuojanciy

automobiliy eismo intensyvumas, pasiekiamas iSnaudojant ziedinés vaziuojamosios dalies
pagrindiniame eismo sraute susidariusius tuséius laiko tarpus. Ivazos i pagrindinio pralaidumo
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rodiklis G (= 0; maxx i) priklauso nuo eismo juosty skaifiaus ziedingje vaziuojamoje dalyje,
eismo juosty skaiciaus jvazoje ir (lemiamo) automobiliy eismo intensyvumo, perskaiciuoto j L.
aut. vnt./h, ziedinéje vaziuojamoje dalyje prie$ pat jvaza qx i, pagal 1.2 pav.

Pagrindinis pralaidumas, G [l. aut. vnt./h]

2 500
2 000+
Vienos eismo juostos jvaza / vienos ¢ismo
Juostos ziediné vaziuojamoji dalis
1 500+ - . . - et
Vienos eismo juostos jvaza / dviejy eismo
juosty Ziediné vaziuojamoji dalis
1 000+ D\ic_ng.cismu‘J'uoﬁu;. ivaza / dviejy
eismo juosty ziedingé
vaziuojamoji dalis
500+
0 t t t t
0 500 1 000 1 500 2 000 2 050

Eismo intensyvumas Ziedinés sankryZos vaZiuojamojoje dalyje, g, [1. aut. vot./h]

1.2 pav. Ivazy pralaidumas

22. Vienos eismo juostos ziedinés sankryzos su vienos eismo juostos jvazomis
pagrindinis jvazos pralaidumas G taip pat gali biiti apskai¢iuojamas $ia lygtimi:

_ %
G = 3600 (1—_mn Xy Mo o700 .

n,x3600"  t,

x(t —t—fft in)
g7, min

Cia:

G = jvazos pagrindinis pralaidumas (1. aut. vnt./h),

gk = eismo intensyvumas ziedinéje vaziuojamojoje dalyje (1. aut. vnt./h),

Nk = eismo juosty skaiCius ziedinéje vaziuojamojoje dalyje (-),

n, = eismo juosty skaicius jvazoje (-),

ty = ribinis laiko tarpas (s),

t; = sekimo laiko tarpas (5),

tmin = maziausias laiko tarpas tarp automobiliy zZiedingje vaziuojamojoje dalyje (s).
Siems koeficientams taikomos tokios reikimes:

ng =1,

n, =1,

ty=41s,

tr=2,9s,

tmin=2,15.

23. Dviejy eismo juosty mazosios ziedinés sankryZos su vienos ir dviejy eismo juosty
jvaza pagrindinis jvazos pralaidumas apskai¢iuojamas taikant supaprastinta (1) lygti:

(2),

t

4k f
—x(t,—
(g 2)

G:%mx%«emo

cia:
G = pagrindinis jvazos pralaidumas (l. aut. vnt./h),



gk = ziedinés vaziuojamosios dalies eismo intensyvumas (1. aut. vnt./h),
ty = ribinis laiko tarpas (s),
tr = sekimo laiko tarpas (5),
N = jvazos eismo juosty skaiciaus koeficientas.
Siems koeficientams taikomos tokios reikimés:
ty =435,
tt=25s5,
ne = 1, taikoma vienos eismo juostos jvazai,
ne = 1,14, taikoma dviejy eismo juosty jvazai.

24. Péstieji, kertantys jvazas ir iSvazas, gali neigiamai veikti ziedinés sankryzos
pralaidumg. Ypac tada, kai yra jrengtos pésciyjy peréjos (horizontalus Zenklinimas 1.13.1
,Zebras®).

25. Neigiama pésciyjy jtaka jvaziuojancio eismo srauto pralaidumui gali biiti nustatoma
taikant mazéjimo koeficientus f;, pateiktus 1.3 ir 1.4 pav. Jie kaskart taikomi vienos eismo
juostos jvazoms su vienos eismo juostos ziedine vaziuojamgja dalimi (Zr. 1.3 pav.) ir keliy
eismo juosty jvazoms su keliy eismo juosty ziedine vaziuojamaja dalimi (Zr. 1.4 pav.).
Dydziai f; dauginami i§ pralaidumo dydzio G, pateikto 1.2 pav.

C=Gxfi (3),
¢ia:
C = jvazos pralaidumas, atsizvelgiant j dél péséiyjy sumazéjusj pralaiduma (l. aut.
vnt./h),

G = jvazos pagrindinis pralaidumas (1. aut. vnt./h),

fi = mazéjimo koeficientas, taikomas jvertinti pés¢iyjy poveikj (-).

26. Kai jvazos nekerta péstieji, tada fr = 1.

27. Jei lemiamo pagrindinio eismo srauto intensyvumas vir$ija 900 L. aut. vnt./h (vienos
eismo juostos ziedin¢ sankryza), tada jvaziuojancio eismo srauto pralaidumo kelig (gatve)
kertantys péstieji beveik nebejtakoja, nes jvazoje susidarius spiisCiai, péstieji gali pereiti kelig
(gatve) tarp stovinCiy automobiliy.

— 1.00 - ;
wa 100 pésc./h /7
.’. (.95 | | ___-//A
B : 200 pésé./h 1
2 0,90 ' '
P, mas iy
g 300 pésé./h | "1
= 0.85 iz
5‘ 0.80 "1 400 pés¢./h
=
0.75
0.70

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900
Lemiamas pagr. srauto intensyvumas, ¢, (1. aut. vat./h]
1.3 pav. Mazéjimo koeficientai f; kelia (gatve) kertanciy pés¢iyju poveikiui jvertinti
vienos eismo juostos jvaZose su vienos eismo juostos Ziedine vaziuojamaja dalimi
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Lemiamas pagr. srauto intensyvumas, ¢, [l. aut. vat./h]

1.4 pav. Mazéjimo Kkoeficientai f; kelia (gatve) kertanciy pésciyju poveikiui jvertinti
dviejy eismo juosty jvazose su dviejy eismo juosty Ziedine vaziuojamaja dalimi

28. Jeigu péstiesiems néra pazyméty péséiyjy peréjy (horizontalus zenklinimas 1.13.1
wZebras®), pagal Keliy horizontaliojo Zenklinimo taisykles [4.6] jie neturi pirmumo teisés
automobiliy eismo atzvilgiu. Nepaisant to, ir Siuo atveju rekomenduojama taikyti mazéjimo
koeficientg ft, nes, kaip rodo patirtis, kad mazosiose Ziedinése sankryzose be pés¢iyjy peréjy
(horizontalus Zenklinimas 1.13.1 ,,Zebras* pagal Keliy horizontaliojo Zenklinimo taisykles
[4.6] automobiliy vairuotojai péstiesiems suteikia pirmumo teisg.

29. Iki Siol iSvazy pralaidumas moksliSkai dar néra iStirtas. Stebéjimai rodo, kad i$
vienos eismo juostos mazyjy ziediniy sankryzy iSvaziuoti gali ne daugiau kaip 1 200-1 400 .
aut. vnt. / h. Daugiau automobiliy iSvaziuoti gali, kai automobiliy eismo trasa iSvazoje yra
labai staigi ir kelio (gatvés) nekerta pésCiyjy ir dviraciy eismas. Kol bus gauta tikslesniy
duomeny, turéty biiti naudojamas 1 200 1. aut. vnt./h rodiklis. Dviejy eismo juosty ziedinése
vaziuojamose dalyse su vienos eismo juostos iSvazomis iSvazy pralaidumas taip pat néra
didesnis.

30. Péstieji, kertantys iSvazas, gali lemti automobiliy spiisties ziedinéje vaziuojamoje
dalyje susidaryma, nes automobiliy vairuotojai ir tada, kai néra pésciyjy peréjos (horizontalus
zenklinimas 1.13.1 ,,Zebras*), péstiesiems suteikia pirmumo teis¢. Standartizuoto skaiCiavimo
metodo, kuriuo bity galima jvertinti spusCiy susidaryma ziedinéje vaziuojamoje dalyje,
nesukurta. Tai galima jvertinti specialiomis kompiuterinémis skai¢iavimo programomis.

31. Pralaidumo rezervas R. nustatomas $ia lygtimi:

Ri=Ci-ai  (4),

Cia:

R = eismo srauty i pralaidumo rezervas (l. aut. vnt./h),

Qi = eismo srauty i intensyvumas jvazoje (= qz,;) (l. aut. vnt./h),

Ci = eismo srauty i pralaidumas (l. aut. vnt./h).

32. Kuo didesnis rodiklis R., tuo eismo kokybé yra geresné.

33. (4) lygtimi apskaiciuotas pralaidumo rezervas R. ir su tuo susijusi eismo kokybé,
iSreiksSta Salutinio eismo srauto automobiliy laukimo laiko vidurkiu w;, yra glaudziai susije:

w;=f (CiRi) (5),

¢ia:

w; = automobiliy laukimo laiko vidurkis eismo sraute i (S),

Ci = eismo srauto i pralaidumas (l. aut. vnt./h),

Ri = pralaidumo rezervas eismo sraute i (1. aut. vnt./h) (pagal (4) lygti).



34. Vidutinio laukimo laiko priklausomyb¢ nuo pralaidumo C; ir pralaidumo rezervo R;
pavaizduota 1.5 pav. Siame paveikslélyje pavaizduotose kreivése pateikiami apytiksliai
dydziai, taikomi visiems eismo srautams, kurie privalo laukti.

80 ]
Z 60 S kvbes lve:
;- ) Kokybés lygis
% E
;_.'2 ______
=40
2 D
= ¢
~ 20
B
m——“_
A

0 100 200 300 400
Pralaidumo rezervas [l. aut. vnt./h]

1.5 pav. Vidutinio laukimo laiko priklausomybé nuo pralaidumo rezervo R; ir
pralaidumo C;

Eismo kokybés jvertinimas

35. Siekiant sankryzose be Sviesofory jvertinti eismo kokybe, tikrinama, ar nustatytas
skaiCiuotino eismo intensyvumo rodiklis nevirsija 1.2 lentel¢je nurodyto vidutinio laukimo
laiko w, kuris apibtdina norimg pasiekti eismo kokybe:

w; <w (6),

kai

w; = atskiro eismo srauto i vidutinis automobiliy laukimo laikas (s),

w = siekiamam eismo kokybés lygiui taikomas ribinis vidutinis laukimo laikas (s).

36. Tam tikslui, priklausomai nuo esamy ribiniy sglygy (lemiamas pagrindinio eismo
srauto intensyvumas, pés€iyjy poveikis ir geometriniai duomenys), nustatomas pralaidumas
Ci, o i$ jo — pralaidumo rezervas R;. I§ 1.5 pav. pateikty kreiviy gaunamas Siam pralaidumo
rezervui buidingas vidutinis laukimo laikas w;. Paskui, galutinai palyginus su ribiniu laukimo
laiku w, nustatoma, ar atitiks sieckiamg eismo kokybe.

37. I8 esmés (6) nelygybé taikoma visiems Salutiniams eismo srautams. Apibendrinant
eismo situacijg lemiamg reik§me visg sankryzg (tam tikru laikotarpiu) priskiriant A—E eismo
kokybés lygiui turi maziausias pralaidumo rezervas min{R;} arba visy eisme dalyvaujanéiy i
eismo srauty didziausias laukimo laikas max{w;}.

38. Jeigu norima eismo kokybé nepasiekiama, ja galima gerinti jrengiant atskiras eismo
juostas, skirtas atskiriems Salutiniams eismo srautams. Tiesiogiai prie Ziediniy sankryzy
projektuojamos desiniojo posukio juostos gali pagerinti visos Ziedinés sankryzos pralaiduma.

39. Galima tokia veiksmy seka, nustatant eismo kokybeés lygi:

39.1. Eismo intensyvumo rodikliai g, ir gk visiems eismo srautams i nustatomi atskirai
pagal transporto priemoniy rusj (lengvasis automobilis, sunkvezimis, automobilinis traukinys,
motociklas ir dviratis). Papildomai nurodomi pés¢iyjy eismo intensyvumo rodikliai grg

39.2. Vidutinio laukimo laiko w virSutinés ribos nustatymas, atsizvelgiant j siekiama
eismo kokybe).



39.3. Tinkamos sankryzos formos parinkimas ir projektiniy elementy nustatymas,
iskaitant trasos plano ir iSilginio profilio parengima.

39.4. Projektiniai elementai, naudojami ziediniy sankryzy pralaidumui nustatyti: eismo
juosty skaiCius jvazose ir ziedingje vaziuojamoje dalyje.

39.5. Eismo intensyvumo rodikliy perskaiiavimas ] lengvyjy automobiliy eismo
intensyvumg (Qpg €ismo srautams Visose 1vazose ir ziedinéje vaziuojamojoje dalyje
atsizvelgiant j skirtingas transporto priemoniy rasis.

39.6. Kiekvienos jvazos lemiamo eismo intensyvumo gy ; nustatymas.

39.7. Pésciyjy jtakos eismui mazéjimo koeficienty f; nustatymas.

39.8. Pagrindinio pralaidumo G; nustatymas visiems Salutiniams eismo srautams |
atsizvelgiant j 39.5. ir 39.6. punkta.

39.9. Pralaidumo C; apskai¢iavimas.

39.10. Visiems i Salutiniams eismo srautams:

— pralaidumo rezervo R; apskai¢iavimas,

— vidutinio laukimo laiko w; nustatymas,

— laukimo laiky w; ir w palyginimas.

39.11. Bendros situacijos jvertinimo apibendrinimas.

40. Kaip pagalbing priemone galima naudoti zemiau pateiktas formas.

41. Kaskart a formoje, remiantis auks$¢iau esancia veiksmy eiga (39.1.-39.5 ir 39.7.
etapai), registruojami eismo duomenys ir geometrinio poveikio parametrai.

42. Tada b formoje laipsniskai fiksuojami pralaidumo skaiCiavimo rezultatai (39.6.,
39.8. ir 39.9. etapai).

43. Galutinis eismo proceso kokybés jvertinimas (39.10. ir 39.11. etapai) atlickamas b
formoje.

44. 7emiau pateikiamos uzpildytos formos, kuriose jradytas skai¢iavimo pavyzdys.
Formose ir skai¢iavimo pavyzdziuose laukai pilkame fone nepildomi.

a forma: Ziedinés sankryZos jvertinimas
Ziediné sankryza:
Eismo Data

duomenys:  Laikas [ Planavimas [ Analizé

Uzduotis:
,| Vidutinis laukimo laikasw=___s  Eismo kokybés

lygis

Eismo srautu/eismo intensyvumo (aut./h) rodikliy lentelé

] nuovaza Eismo
Eismo intensyvumo
1% jvazos intensyvumo | rodikliy suma
1 2 3 4 5 6 rodikliy suma ziedingje
Ivazoje qzi | vaziuojamojoje
dalyje Qi
1 2 3 4 5 6 7 8
1
2
3




4
5
6
Geometriniai poveikio parametrai
Ivaza
kelio y Eismo srautas . . -
(
. Ivazos e T L. Eismo juosty (pavadinimas)
(gatves) (Z =jvaza, K = ziediné vaziuojamoji x
= | Nr. . skaiCius (1/2 /3)
pavad;nl dalis)
mas
9
Z;
1 K.
Z
2 K,
Z3
3
Ks
Zy
4
K4
Zs
5
Ks
Zs
6
Ke
b forma: Ziedinés sankryZos jvertinimas
Ziediné sankryza:
Eismo Data
duomenys:  Laikas [ Planavimas [ Analizé
Uzduotis: o
. | Vidutinis laukimo laikasw=___ s Eismo kokybés
lygis ___
Eismo intensyvumo rodikliai
Oz, i Ok, i
. QPkw, i Cuiow, (aut_o.m.o Qkr, i QRad, i (Laut,
[vaza |ESMO| T | (sunk. ybobilinial . oia aviratin| 921 | VIEN) | GFa
srautas aut./h) tr. i i /h) inkai /h) (aut./n)| (1.1 |(pést./h)
' aut./h) |traukinia lentelé
i /h) )
10 11 12 13 14 15 16 17
Zy
1
K4
Z;
2
K2
Z3
3
K3




10

Zy
4 K.
Zs
5 Ke
Zs
6 Ke
Pralaidumo nustatymas
Eismo intensyvumo Mazéjimo
rodikliai Pagrindinis pralaidumas koeficientas, Pralaidumas
N Oz i O i G pésciyjy poveikio Ci
aza 1 St | (L aut (I. aut. vnt./h) ivertinimui f; (-) | (I. aut. vnt./h)
vnt./h) vnt./h) (1.2 pav.) (1.3 pav., 1.4 ((3) lygtis)
(16 skiltis) | (16 skiltis) pav.)
18 19 20 21 22
1
2
3
4
5
6
Eismo kokybés jvertinimas
Pralaidumo rezervas Vldutml_s laukimo Palyginimas su ' ‘
[vaza Ri laikas ribiniu laukimo | L 1smo kokybés
(. aut. vnt./h) w; (S) laiku w lygis (-)
((4) lygtis) (1.5 pav., 1.2 lentelé)
23 24 25 26
1
2
3
4
5
6

Pasiekiamas eismo kokybés lygis

Vienos eismo juostos Ziedinés sankryZos su vienos eismo juostos jvaza jvertinimas

45. Planuojant keturSale Zieding sankryza, (zr. 1.6 pav.) siekiama, kad eismo kokybe
biity D lygio, t. y. vidutinis transporto priemoniy laukimo laikas kiekvienoje 1§ keturiy jvazy
turi bati trumpesnis nei 45 s. Eismo intensyvumo rodikliai, gaunami kaip automobiliy
eismo intensyvumo piko valandg rodikliai. Be automobiliy eismo srauty, jvazose ir
iSvazose 2 ir 3 tikétini pés€iyjy eismo intensyvumo rodikliai — 200 pésciyjy /h.

46. Tikrinama, ar pasiekiama norima eismo kokybé.
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1.6 pav. Vienos eismo juostos Ziedinés sankryZos su vienos eismo juostos jvaza schema

a forma:

Ziedinés sankryZos jvertinimas

Ziediné sankryZa: Ziediné sankryza

Eismo Data
duomenys:  Laikas Planavimas [ Analizé
Rytinis
pikas
, |UZduotis:
- [Vidutinis laukimo laikas w = 45 s Eismo kokybés

lygis D

Eismo srautu/eismo intensyvumo (aut./h) rodikliy lentelé

] nuovaza Eismo
Eismo intensyvumo
I jvaZos intensyvumo | rodikliy suma
1 2 3 4 5 6 rodikliy suma ziedingje
1vazoje qzi | vaziuojamojoje
dalyje
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 150 | 400 100 650 400
2 100 0 100 200 400 550
3 350 150 0 100 600 400
4 100 | 200 50 0 350 600
5
6

Geometriniai poveikio parametrai
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Ivaza
(kelio Ivazos Eismo srautas Eismo juosty (pavadinimas)
(gatvés) Nr (Z =jvaza, K = ziediné vaziuojamoji siaiéiqs ? 12 /3)
pavadini ' dalis) u
mas)
9
: Z; 1
Gatve 1 1 K. 1
: Z, 1
Gatveé 2 2 K, 1
: Z3 1
Gatvé 3 3 Ks 1
: Z, 1
Gatvé 4 4 Ka 1
Zs
5 Ke
Zg
6 K
b forma: Ziedinés sankryZos jvertinimas
' Ziediné sankryza: Ziediné sankryza
Eismo Data
duomenys:  Laikas Planavimas [ Analizé
Rytinis
pikas
. |Uzduotis:
Vidutinis laukimo laikas w = 45 s Eismo kokybés
lygis D
Eismo intensyvumo rodikliai
Oz, i Ok, i
Ok Oukw,i | (Automo q Orec (Laut.
. Pkw, i T Kr, i Rad, i . .
[vaza |ESMO| T | (sunk. tbobilinial oo aviratin| Oz | VAEM) | Grai
srautas aut./h) tr. i i h) inkai /h) (aut./h)| (1.1 |[(pést./h)
' aut./n) [traukinia lentelé
i /h) )
10 11 12 13 14 15 16 17
1 Z; / / / / 650 | 715 0
K1 / / / / 400 | 440
5 Z, / / / / 400 | 440 200
K, / / / / 550 | 605
3 Z3 / / / / 600 | 660 200
Ks / / / / 400 | 440
4 Z, / / / / 350 | 385 0
K, / / / / 600 | 660
Zs
5
Ks
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Zg
6 Ke
Pralaidumo nustatymas
Eismo intensyvumo Mazgjimo
rodikliai Pagrindinis pralaidumas koeficientas, Pralaidumas
y Oz i Ok, i G pesciyjy poveikio Ci
aza 1 Sue | (1 aut. (I. aut. vnt./h) ivertinimui f; (-) | (I. aut. vnt./n)
vnt./h) vnt./h) (1.2 pav.) (1.3 pav., 1.4 ((3) lygtis)
(16 skiltis) | (16 skiltis) pav.)
18 19 20 21 22
1 715 440 860 1,00 860
2 440 605 730 0,96 700
3 660 440 860 0,95 817
4 385 660 690 1,00 690
5
6
Eismo kokybés jvertinimas
Pralaidumo rezervas | Vidutinis laukimo Palyginimas su
. R; laikas N ; Eismo kokybés
[vaza ribiniu laukimo .
(1. aut. vnt./h) wi (S) laiku w lygis (-)
((4) lygtis) (1.5 pav., 1.2 lentelé)
23 24 25 26
1 145 =23 <45 C
2 260 =13 <45 B
3 157 =22 <45 C
4 305 =11 <45 B
5
6
Pasiekiamas eismo kokybés lygis C

TurbozZiedinés sankryzZos pralaidumas

47. Originalioje Bovy formuléje iSvaziuojancio eismo srauto jtakg jvaziuojan¢iam eismo
srautui lemia atstumas tarp jvazos ir iSvazos. Formuléje, dviratininkas jvertinamas 0,5 1. aut.
vnt. ir sunkvezimis — 2 I. aut. vnt.:

C: :1[1500 —§(ﬂxQC +asz)} (7),
4 9

Cia

Co — idealus jvazos pralaidumas, nesant eismo ziedingje vaziuojamojoje dalyje (1 500 I.
aut. vnt./h) (l. aut. vnt./h),

Ce — jvazos pralaidumas (1. aut. vnt./h),

Qc — eismo intensyvumas Ziedin¢je vaziuojamojoje dalyje (1. aut. vnt./h),

Qs — eismo intensyvumas iSvaziuojanciy tame paciame jungiamajame kelyje (gatvéje),
kur yra jvaza (1. aut. vnt./h),

a — koeficientas, atspindintis i§vaziuojanCio eismo poveikj jvazos pralaidumui,
pateiktas 1.7 pav.,
p — koeficientas, pakoreguojantis ziedinés vaziuojamosios dalies eismo srauto

intensyvuma, pagal ziedinés vaziuojamosios dalies eismo juosty skai¢iy, pateiktas 1.7 pav.,
y — koeficientas, pakoreguojantis jvazos pralaiduma, pagal Ziedinés vaziuojamosios
dalies eismo juosty skai¢iy, pateiktas 1.7 pav..
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a 1.0
0.9
0.8
0.7
0.6

didelis greitis
mazas iSvaziuojantis srautas

5 4 34
84 mazas greitis

"'} didelis iSvaziuojantis srautas
0.2

0.1 x

0.0
9101112131415 1617181920212223 24252627 282930
Atstumas b tarp C ir C* (metrais)

Vienos eismo juostos zZiedinés Dviejy eismo juosty ziedinés sankryzos
sankryzos
y/j 0,9-1,0 0,6-0,8
4 1,0 0,6-0,7

1.7 pav. Koeficientai, naudojami Bovy formuléje

48. Turboziediniy sankryzy pralaidumui skai¢iuoti galima naudoti modifikuota Bovy
formulg. Dydis S yra padalinamas j g, ir S, vidinei ir iSorinei ziedinés vaziuojamosios
dalies eismo juostai, tod¢l atliekant skai¢iavimus eismo juostas galima jvertinti atskirai. Abu
dydziai ( g, ir B,) gali biiti matematiskai pakeic¢iami j b; ir by.:

48.1. Pralaidumo formulés, kai yra dvi jvazos eismo juostos ] dviejy eismo juosty
ziedinés sankryzos atkarpg yra tokios:

Kairiajai jvazos eismo juostai:
Cer = Coi — bii X Qri — by X Qru — @i X Qsi — & X Qs (8)
¢ia:
b = bmax_ir b = bmin, JelgU Qri > Qry
bii = Dmin Ir by = bBrmax, Jeigu Qri < Qru.

Desiniajai jvazos eismo juostai:
Cer = Cor — by X Qru— bri X Qsi — & X Qs (9)

48.2. Pralaidumo formulés, kai yra dvi jvaZos eismo juostos | vienos eismo juostos
ziedinés sankryzos atkarpg yra tokios:
Cer = Coi— b xQr—a;i X Qsi —awu X Qsy  (10)
Cer = Cor — by X Qr — @i X Qsi — an X Qsy (11)
Cia:
Cel — kairiosios jvazos eismo juostos pralaidumas (L. aut. vnt./h),
Cer — desiniosios jvazos juostos pralaidumas (l. aut. vnt./h),
Cor — deSiniosios jvazos juostos pralaidumas, nesant eismo srauto Ziedingje
vaziuojamojoje dalyje (L. aut. vnt./h),
Qri — eismo intensyvumas vidingje Ziedinés vaziuojamosios dalies eismo juostoje (1. aut.

vnt./h),

Qru — eismo intensyvumas iSorin¢je ziedinés vaziuojamosios dalies eismo juostoje (I.
aut. vnt./h),

Qsi — ,,menamo* konflikto eismo intensyvumas kairiojoje i§vazos eismo juostoje (1. aut.
vnt./h),

Qsu — ,,menamo* konflikto eismo intensyvumas deSiniojoje iSvazos eismo juostoje (l.
aut. vnt./h),
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bii — koeficientas, atspindintis kaip eismas vidinéje ziedinés vaziuojamosios dalies
eismo juostoje (i) veikia kairiosios jvazos eismo juostos pralaiduma (1),

b, — koeficientas, atspindintis kaip eismas iSorinéje ziedinés vaziuojamosios dalies
eismo juostoje (u) veikia kairiosios jvazos eismo juostos pralaiduma (1),

by — koeficientas, atspindintis kaip eismas iSorinéje zZiedinés vaziuojamosios dalies
eismo juostoje (i) veikia desiniosios jvazos eismo juostos pralaiduma,

a;i — koeficientas, atspindintis kaip eismas, i§vaziuojantis kairigja i§vazos eismo juosta
(i), veikia kairiosios jvazos eismo juostos pralaiduma (1),

a;i — koeficientas, atspindintis kaip eismas, iSvaziuojantis kairigja iSvazos eismo juosta
(1), veikia deSiniosios jvazos eismo juostos pralaiduma (r),

ay, — koeficientas, atspindintis kaip eismas, iSvaziuojantis desinigja i§vazos eismo juosta
(1), veikia kairiosios jvazos eismo juostos pralaiduma (l),

an, — koeficientas, atspindintis kaip eismas, iSvaziuojantis deSinigja i§vazos eismo juosta
(i), veikia deSiniosios jvazos eismo juostos pralaiduma (r).

49. Parametrai, naudojami modifikuotoje Bovy formuléje, pateikti 1.3 lenteléje.

50. Taikomi tokie koeficientai perskai¢iavimui j lengvyjy automobiliy eismo
intensyvuma:

50.1. lengvasis automobilis — 1 aut;

50.2. krovininé transporto priemoné — 1,9 aut.;

krovininé transporto priemoné su priekaba ir vilkikas su puspriekabe — 2,4 aut.

1.3 lentelé. Parametrai, naudojami modifikuotoje Bovy formuléje

aj; Saugos ari saugos salelés
CO bmax bmin SaleleS plOtlS a.|u aru plOtIS
25m | 7m 25m 7m

TurbozZiediné sankryza,
pagrindinis eismo srautas 1550(0,82| - 0,21 | 0,15 0 - -
kairéje jvazos eismo juostoje

Turboziediné sankryza,
pagrindinis eismo srautas
desinéje jvazos eismo
juostoje

1550({0,82| - - - 0 0,14 0,07

Turboziediné sankryza:
Salutinis eismo srautas
kairéje jvazos eismo juostoje
(ar viena jvazos eismo juosta
ir dvi eismo juostos ziedingje
vaziuojamojoje dalyje)

1500({0,81|0,68| 0,21 | 0,15 - - _

Turboziediné sankryza:
Salutinis eismo srautas
desingje jvazos eismo
juostoje

1550(0,82| - - - - 0,14 0,07
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RODYKLES, NAUDOJAMOS IVAZOSE | TURBOZIEDINES SANKRYZAS
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2.1 pav. Rodykliy, naudojamy jvazose i turboziedines sankryZzas, matmenys
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TIPINES TURBOZIEDINES SANKRYZ0OS GEOMETRINES FORMOS
PROJEKTAVIMAS

1. Turboziedinei sankryzai geometriné forma suteikiama taip vadinamuoju
Hturbobloku®. Tai yra visy reikalingy spinduliy junginys, kuris turi buti pasuktas taip, kad
susidaryty eismo juostos arba zenklinimo linijos. Reikia rasti tokig ,turbobloko* centro
padét], jog spinduliais biity galima prijungti visas jvazas. Be spinduliy ,,turbobloka* sudaro ir
vadinamoji ,,slankioji* asis.

2. Vienoje ,slankiosios* asies pus¢je, yra du deSinés pusés pusapskritimiy centro taskai,
kuriy vieno atstumas iki bendro centro yra Siek tiek didesnis negu kito (Zr. 3.1 pav.).
Pusapskritimio centro taskas su didesniu atstumu iki bendro centro naudojamas vidinés eismo
juostos vidiniam pusapskritimiui (vidinés salos pusé€je), sudarant peré¢jimg 1§ vidinio krasto |
viding eismo juosty atskyrimo salele (R1, r1); kitas centro taSkas naudojamas likusiai spiralés
daliai (R2, R3, R4, 12, 13, r4). Sie du centro taskai parodyti ,.turbobloko* schemoje (zr. 3.1 ir
3.2 pav.). Taip pat ir pusapskritimiai kitoje pus€je ,,slankiosios* asies pus€je turi du centro
taskus su Siek tiek skirtingais atstumais iki bendro centro.

3.1 pav. Turboziedinés sankryZos pusapskritimiu centrai

3. Reikia sudaryti ,turbobloko* schema. Jei reikia, galima braizyti spirales,
vaizduojancias zenklinimo linijas, kuriy pusapskritimiy spinduliai r1-r4, arba spirales,
vaizduojancias eismo juosty kartu su saugos juostomis krastus, kuriy spinduliai R1-R4.

4. Po to reikia visg ,,turbobloka* pasukti ir paslinkti, kad atitikty jvazy jungiamuosius
kelius (gatves). 3.2 pav. parodyta teisinga ,turbobloko padétis, kai vyraujantis yra ryty—
vakary eismo srautas.
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3.2 pav. Tipinés turboZiedinés sankryZos ,,turboblokas*, pritaikytas prie jvazy, kai
vyraujantis yra ryty—vakary eismo srautas

5. Tam, kad patikrintume ,turbobloko* padét], turi biiti horizontalia ir vertikalia
kryptimi jvaZzos—iSvazos iSoriniy kraSty pratgsime nubréztos dvi pagalbinés linijos. Turi biiti
matuojami atstumai nuo pagalbiniy linijy iki spindulio, nustatancio 30 cm plocio eismo juosty
atskyrimo salelés padétj ziedinéje vaziuojamojoje dalyje. Jei atstumai yra vienodi,
»slankiosios* aSies padétis yra teisinga (Zr. 3.3 pav.).
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3.3 pav. ,,Slankiosios* aSies ir bendro centro padéties tikrinimas



6. Ivazos spindulio liestinés tasky padétis yra tiesiogiai susijusi su teisinga ,,slankiosios*
aSies padétimi. Liestinés taskai abiejuose galuose turi biiti ant ,,slankiosios* asies arba nedaug
uz jos. Jei neatitinka Sios salygos, ,,turboblokas* turi buiti sukamas tol, kol atitinka $ig salyga.
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