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Lietuvos automobiliy keliy direkcijos
prie Susisiekimo ministerijos generalinio
direktoriaus 2010 m. sausio 7 d.
isakymu Nr. V-8

AUTOMOBILIU KELIU TRANSPORTO PRIEMONIU APSAUGINIU ATITVARU
SISTEMU PROJEKTAVIMO TAISYKLES
KPT TAS 09

| SKYRIUS. BENDROSIOS NUOSTATOS

1. Automobiliy keliy transporto priemoniy apsauginiy atitvary sistemy projektavimo
taisyklés KPT TAS (toliau — Taisyklés) — nustato projektavimo reikalavimus, kurie sudaryty
salygas apsaugoti eismo dalyvius nuo sunkiy eismo jvykiy arba bent suSvelninty eismo jvykiy
padarinius.

2. Taisyklés taikomos Transporto priemoniy apsauginiy atitvary sistemy (toliau — TAS)
projektavimui:

— naujai tiesiamuose, rekonstruojamuose ar kapitaliSkai remontuojamuose keliuose,

— naujai atsiradusiose pavojingose vietose,

— atnaujinant TAS dél sen¢jimo (remontas dél avarijy ir vandalizmo nelaikomas
atnaujinimuy),

— naujai nustatytuose avaringuose ruozuose, kuriuose vyrauja eismo jvykio tipas —
nukrypimas nuo vaziuojamosios dalies.

3. Taisyklés parengtos vadovaujantis reglamentu KTR 1.01 [6.1], LST EN 1317 serijos
standartais [6.3, 6.4, 6.5, 6.6] ir kitais norminiais dokumentais.

4. Taisyklése nurodyty TAS paskirtis — nuo vaziuojamosios dalies priverstinai
nukrypusig transporto priemone sulaikyti arba grazinti atgal arba, sistemai deformuojantis,
judéjimo energijg paversti deformacija.

Si sistema reikalinga tam, kad:

— biity apsaugoti eisme keliu nedalyvaujantys asmenys ar saugotinos sritys Salia kelio
arba tarp dviejy vaziuojamyjy daliy, esant prieSprieSiniam eismui,

— transporto priemonei priverstinai nukrypus nuo vaziuojamosios dalies nuo sunkiy
padariniy biity apsaugoti keleiviai, pvz., galimo nuvirtimo arba atsitrenkimo } pavojingas
klititis Salia vaziuojamosios dalies.

5. Rengiant Taisykles atsizvelgta 1 Vokietijos norminj dokumentg ,.Richtlinien fiir
passiven Schutz an Stra?en durch Fahrzeug-Riickhaltensysteme RPS 2007 (Entwurf)
(,,Pasyviosios saugos keliuose uztikrinimo taisyklés, naudojant transporto priemoniy
apsauginiy atitvary sistemas*).

11 SKYRIUS. NUORODOS

6. Taisyklése pateiktos nuorodos j Siuos norminius dokumentus:

6.1. Keliy techninj reglamentag KTR 1.01 ,, Automobiliy keliai“ (Zin., 2008, Nr. 9-322);

6.2. Automobiliy keliy transporto priemoniy plieniniy apsauginiy atitvary sistemy
techniniy reikalavimy aprasa TRA TAS-PL 09 (Zin., 2010, Nr. 5-239);

6.3. Lietuvos standarta LST EN 1317-1 ,,Apsauginiy kelio atitvary sistemos. 1 dalis.
Terminai ir bendrieji bandymo metody reikalavimai‘;

6.4. Lietuvos standarta LST EN 1317-2 ,, Apsauginiy kelio atitvary sistemos. 2 dalis.
Apsauginiy barjery eksploataciniy charakteristiky klasés, priimamieji smiginiy bandymy
kriterijai ir bandymo metodai®;

6.5. Lietuvos standartg LST EN 1317-3 ,,Apsauginiy kelio atitvary sistemos. 3 dalis.
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Smiigio slopintuvy eksploataciniy charakteristiky klasés, priimamieji smiginiy bandymy
kriterijai ir bandymo metodai®;

6.6. Lietuvos standartag LST L ENV 1317-4 | Apsauginiy kelio atitvary sistemos. 4 dalis.
Apsauginiy barjery pradiniy, galiniy ir jungiamyjy komponenty eksploataciniy charakteristiky
klasés, priimamieji smiiginiy bandymy kriterijai ir bandymo metodai‘;

6.7. LST L ENV 1991-2-7 ,Eurokodas 1. Projektavimo pagrlndal ir poveikiai
konstrukcijoms. 2-7 dalis. Poveikiai konstrukcijoms. Atsitiktiniai smigiy ir sprogimy
poveikiai‘;

6.8. Lietuvos standarta LST EN 12767 ,Kelio jrenginiy atraminiy konstrukcijy
pasyvioji apsauga. Reikalavimai, klasifikavimas ir bandymo metodai‘.

111 SKYRIUS. PAGRINDINES SAVOKOS

7. Taisyklése vartojamos Sios pagrindinés sgvokos (sgvokos, paimtos i§ LST EN 1317
serijos standarty, pateikiamos ir angly kalba):

7.1. apsauginiy kelio atitvary sistema (angl. — road restraint system) — visuma
sistemy, apimanti transporto priemoniy ir pésciyjy apsauginiy atitvary sistemas, kaip
apsauginius jrenginius, keliuose;

7.2. transporto priemoniy apsauginiy atitvary sistema (angl. — vehicle restraint
system) — keliuose naudojama pasyviosios saugos jrenginiy sistema, kuri turi sulaikyti arba
grazinti atgal nuo vaziuojamosios dalies nukrypusig transporto priemong;

7.3. pésciyjy apsauginiy atitvary sistema (angl. — pedestrian restraint system) — eismo
zonose, peésCiyjy takuose, kelio statiniuose naudojama apsauginiy jrenginiy sistema
(dazniausiai turéklai, parapetai arba tvoros), kuri turi sulaikyti arba nukreipti péscCiuosius ir
kitus eksploatuojanéius kelig ir jo elementus dalyvius;

7.4. apsauginis barjeras (angl. — safety barrier) — transporto priemones sulaikanti arba
grazinanti apsauginiy atitvary sistemos dalis, jrengiama iSilgai iSorinio vaziuojamosios dalies
kra$to arba skiriamosiose ir Soninése atskiriamosioSe juostose;

7.5. smiigio slopintuvas (angl. — crash cushion) — priesais kliditis keliuose jrengta
konstrukcija, skirta susSvelninti transporto priemonés smiigj ir judéjimo energijg paversti
deformacija;

7.6. pradinis ir galinis komponentas (angl. — terminal)— apsauginio barjero pradzios ir
pabaigos jtvirtinimas ir konstruosena;

7.7. jungiamasis komponentas (angl. — transition) — jvairiy konstrukciniy varianty ir
(arba) atsitrenkus transporto priemonéms jvairaus veikimo principo transporto priemoniy
apsauginiy atitvary sistemy (TAS) arba apsauginiy barjery mechaniné jungtis;

7.8. jungiamoji konstrukcija — prijungtas jungiamasis komponentas arba be jungiamojo
komponento prijungtas lygiavercio skerspjiivio apsauginis barjeras tilty ruozuose;

7.9. turéklai — apsauginiy atitvary sistemos, kurios skirtos péstiesiems arba kitiems
eksploatuojantiems kelius ir jy elementus dalyviams, taciau nepriklauso transporto priemoniy
apsauginiy atitvary sistemai, jrengtos, pvz., ant tilty, atraminiy sieny ar pana$iy inZineriniy
statiniy;

7.10. eksploataciniy charakteristiky klasés pagal standartg LST EN 1317-2 [6.4] —
apsauginio barjero eksploataciniy charakteristiky klasés, nustatomos pagal sulaikymo lygj,
veikimo plotj ir smiigio stiprumo lygj;

7.11. eksploataciniy charakteristiky klasés pagal standartq LST EN 1317-3 [6.5] —
smugio slopintuvo eksploataciniy charakteristiky lygis, nustatomas pagal greic¢io klas¢, Soninj
poslinkj, grazinimo zong ir smiigio stiprumo lygj;

7.12. eksploataciniy charakteristiky klasés pagal standartq LST L ENV 1317-4 [6.6] —
pradiniy ir galiniy bei jungiamyjy komponenty eksploataciniy charakteristiky klasés,
nustatomos pagal smiginiais bandymais jrodyta eksploataciniy charakteristiky klase,
liekamaji Soninj poslinkj, atSokimo sritj ir smiigio stiprumo klasg;



7.13. atSokimo sritis (angl. — exit box) — transporto priemonés judéjimo zona po smiigio
1 pradinj ir galinj komponentg, nustatoma atlickant smuginius bandymus pagal standartg LST
L ENV 1317-4 [6.6];

7.14. deformacijos klasé — klasé, parodanti skirtingas smiigio slopintuvy deformacijas ir
poslinkius, nustatoma atlickant smiiginius bandymus pagal standartg LST EN 1317-3 [6.5];

7.15. dinaminis jlinkis (angl. — dynamic deflection) — jlinkis, kuris atitinka didZiausig
Soninj dinaminj (atsizvelgiant j aplinkybes, tik trumpalaikj) sistemos fasadinés pusés poslinkj.
Transporto priemoniy apsauginiy atitvary sistemy dinaminis jlinkis nustatomas atliekant
smiiginj bandymg pagal standartg LST EN 1317-2 [6.4];

7.16. grgzinimo zona (angl. — redirection zone) — zona, kurioje bandomoji transporto
priemoné pasilieka po smiigio. Grazinimo zona nustatoma atlieckant smuginius bandymus
pagal standartg LST EN 1317-3 [6.5];

7.17. liekamasis Soninis poslinkis (angl. — permanent lateral displacement) —
liekamoji smiigio slopintuvy bei pradiniy ir galiniy komponenty Soniné deformacija,
nustatoma atliekant smiiginius bandymus pagal standartg LST EN 1317-3 [6.5] arba standartg
LST L ENV 1317-4 [6.6];

7.18. smiigio stiprumo lygis (angl. — impact severity level) — teorinis parametras, skirtas
lengvyjy automobiliy keleiviy fizinei apkrovai, suZeidimo sunkumui ar Ziities pavojui
jvertinti;

7.19. sulaikymo lygis (angl. — containment level) — lygis, kuris apibtdina transporto
priemoniy apsauginiy atitvary sistemos jrenginiy sulaikymo geba priklausomai nuo transporto
priemonés maseés, smiigio kampo ir smiigio greicio, nustatomas atliekant smiiginius bandymus
pagal LST EN 1317 serijos standartus;

7.20. veikimo plotis (angl. — working width) — atstumas, matuojamas nuo
nedeformuotos TAS fasadinés dalies iki didziausio dinaminio jlinkio vietos tam tikroje
apsauginio barjero dalyje. Atstumas nustatomas atlieckant smiiginius bandymus pagal
standartg LST EN 1317-2 [6.4];

7.21. atstumas (kritinis) — atkarpa, kurioje reikia patikrinti, ar reikalingas apsauginis
barjeras, jeigu Sioje atkarpoje yra pavojingy viety (klititis, saugotina sritis);

7.22. atstumas (esamas) — atkarpa nuo vaziuojamosios dalies krasto iki pavojingos
vietos (kliiities, saugotinos srities) krasto;

7.23. pavojinga vieta — $alia vaziuojamosios dalies esanti vieta arba ruozas, kur kyla
pavojus eismo ne keliu dalyviams, saugotinoms sritims arba transporto priemoniy keleiviams,
jeigu transporto priemonés priverstinai nukrypsta nuo vaziuojamosios dalies.

IV SKYRIUS. SANTRUMPOS

8. Taisyklése vartojami Sie Zymenys ir santrumpos:

8.1. KAS — apsauginiy kelio atitvary sistemos;

8.2. TAS — transporto priemoniy apsauginiy atitvary sistemos;

8.3. PAS — pésciyjy apsauginiy atitvary sistemos;

8.4. AB — apsauginiai barjerai;

8.5. PGK — pradiniai ir galiniai komponentai;

8.6. JUK — jungiamieji komponentai;

8.7. SS — smiigio slopintuvai;

8.8. DTP — dvir?tés transporto priemonés;

8.9. VPI®Y) _ vidutinis metinis paros sunkiojo transporto eismo intensyvumas, aut./para;
8.10. VMPEI — vidutinis metinis paros eismo intensyvumas aut./para.

V SKYRIUS. BENDRIEJI APSAUGINIU KELIO ATITVARU SISTEMU IR
TRANSPORTO PRIEMONIU APSAUGINIU ATITVARU SISTEMU
REIKALAVIMAI



I skirsnis. Bendroji dalis

9. Apsauginiy kelio atitvary sistemos (KAS) sudétis skiriama pagal standarta LST EN
1317-1 [6.3]. Apsauginiy kelio atitvary sistemg (KAS) sudaro 1 iliustracijoje nurodytos rusys.

Taisyklés reglamentuoja apsauginiy kelio atitvary sistemos (KAS) riiSies transporto
priemoniy apsauginiy atitvary sistemos (TAS) daliy projektavima:

— apsauginiy barjery (AB),

— pradiniy ir galiniy komponenty (PGK),

— jungiamyjy komponenty (JUK),

— smugio slopintuvy (SS).

APSAUGINIU KELIO ATITVARU
SISTEMOS (KAS)

Transporto priemoniy Pésciyjy apsauginiu
apsauginiy atitvary sistemos atitvary sistemos
(TAS) (PAS)
Apsauginiai Prasllir:f:i "\l Jungiamieji I:”::dam:?i' Smiigio Pesciujy Pestiyjy
barjerai kor?wponentai komponentai pbarjgrai slopintuvai parapetai tureklai
(AB) (PGK) (QUK) (KAB) (sS)
Transporto
priemoniy
parapetai
(TP)

1 iliustracija. Apsauginiy kelio atitvary sistemy (KAS) risys

10. Transporto priemoniy apsauginiy atitvary sistemos (TAS) turi atitikti LST EN 1317
standarty serijos [6.3, 6.4, 6.5, 6.6] ir techniniy reikalavimy apraso TRA TAS-PL 09 [6.2]
reikalavimus. Pateikiant atitinkamy bandymy ataskaitas, reikia jrodyti, kad TAS atitinka
iSvardyty standarty reikalavimus.

11. Vadovaujantis bandymy pagal standartus LST EN 1317-2 [6.4], LST EN 1317-3
[6.5], LST L ENV 1317-4 [6.6] rezultatais, TAS skirstoma j sistemos daliy eksploataciniy
charakteristiky klases. Eksploataciniy charakteristiky klasiy sandara ir jas apibiidinantys
standartai nurodyti 2 iliustracijoje.




TRANSPORTO PRIEMONIU APSAUGINIU ATITVARU SISTEMOS (TAS)

o Pradiniai ir galiniai Jungiamieji _ . . .
Apsauginiai . . Smigio slopintuvai
barjerai (AB) komponentai komponentai (S9)
(PGK) (JUK)
Eksploataciniy Eksploataciniy Eksploataciniy Eksploataciniy
charakteristiky klasés charakteristiky klasés charakteristiky klasés charakteristiky klasés
pagal LST EN 1317-2 pagal LST L ENV 1317-4 | pagal LST L ENV 1317-4 | pagal LST EN 1317-3
[6.3]: [6.5]: [6.5]: [6.4]:
- sulaikymo lygis, - eksploataciniy - sulaikymo lygis, - eksploataciniy
- veikimo plocio klasé, charakteristiky klasé, - veikimo plocio klasé, charakteristiky lygis/
- smigio stiprumo lygis - transporto priemonés - smigio stiprumo lygis greicio klasé,
atSokimo srities klasé, - liekamojo Soninio
- liekamojo Soninio poslinkio klase,
poslinkio klasé, - grazinimo zonos klasé,
- smiigio stiprumo lygis - smiigio stiprumo lygis.

2 iliustracija. Eksploataciniy charakteristiky klasiy sudétis pagal LST EN 1317 standarty
serijq

Il skirsnis. Apsauginiai barjerai (AB)

12. Apsauginiy barjery (AB) eksploataciniy charakteristiky klase¢ apibrézia standarte
LST EN 1317-2 [6.4] nurodytos charakteristikos:

— sulaikymo lygis,

— veikimo plocio klaseg,

— smiigio stiprumo lygis.

13. Reikalaujamas sulaikymo lygis priklauso nuo panaudojimo kriterijy ir
reglamentuojamas V11 skyriaus Il skirsnyje.

14. Didziausia veikimo plocio klasé priklauso nuo vietos situacijos ir taip pat
reglamentuojama V11 skyriaus 11 skirsnyje.

15. Smiigio stiprumo lygis A rodo mazesng transporto priemonés keleivius veikiancig
apkrova, kai ji nukrypsta nuo vaziuojamosios dalies, nei smiigio stiprumo lygis B, todél esant
panasioms salygoms, pirmenybé turi biti teikiama lygiui A. Ypa¢ pavojingose vietose,
kuriose svarbiausia sulaikyti nuo vaziuojamosios dalies nukrypstancig transporto priemone
(pvz., sunkiasvorg), gali buti pasirenkamas C smigio stiprumo lygis, nusakantis didZiausig
transporto priemonges keleivius veikian¢ig apkrova.

16. VII skyriaus II skirsnyje aptariami pradiniai apsauginiy atitvary reikalaujamam
ilgiui nustatyti reikiami dydziai.

111 skirsnis. Jungiamieji komponentai (JUK)

17. Jungiamieji komponentai (JUK) turi buti iSdéstyti tose vietose, kuriose jvairiy
konstrukciniy varianty ir (arba) jvairiy veikimo principy apsauginiai barjerai turi biiti
tarpusavyje sujungti taip, kad tinkamai atlikty savo funkcija.

18. Jungiamyjy komponenty eksploatacinés charakteristikos pagal standarta LST L
ENV 1317-4 [6.6] susideda i$ Siy kriterijy:

— sulaikymo lygio,

— veikimo plocio klases,

— smiigio stiprumo lygio.



19. Jungiamyjy komponenty sulaikymo lygis priklauso nuo apsauginiy barjery, kuriuos
Sios konstrukcijos sujungia, sulaikymo lygiy. Reikalaujami sulaikymo lygiai nustatyti 1
lenteléje.

1 lentelé. Jungiamyju komponenty (JUK) sulaikymo lygiai

Nuo apsauginiy | Prie apsauginiy

barjery, kuriy barjery, kuriy N2 H1 H2 H4b

sulaikymo lygis | sulaikymo lygis
N2 N2 N2 H1 H2
H1 N2 H1 H1 H2
H2 H1 H1 H2 H2
H4b H2 H?2 H?2 H4b

20. Jungiamyjy komponenty didziausios veikimo ploc¢io klasés parinkimas priklauso
nuo vietos situacijos.

21. Jungiamyjy komponenty smiigio stiprumo lygis neturi biiti didesnis uz sujungiamy
apsauginiy barjery smiigio stiprumo lygi.

22. Jungiamosios konstrukcijos su kelio statiniais (pvz., atramomis) laikomos
jungiamaisiais komponentais.

IV skirsnis. Pradiniai ir galiniai komponentai (PGK)

23. Pradiniai ir galiniai komponentai (PGK) bei toliau einantys apsauginiai barjerai,
atsizvelgiant | funkcionavimo savybes, turi biiti tarpusavyje taip sujungiami, kad funkcinés
savybés (pvz., apsauginiy barjery juostos jtempimas, pradinio ir galinio komponento pasyvioji
sauga, jégos perdavimas) nebiity neigiamai veikiamos. Tokios suformuotos sistemos
funkciniy savybiy jrodyma, atsizvelgiant j pradinius ir galinius komponentus, turi pateikti
pradiniy ir galiniy konstrukcijy gamintojas.

24. Pradiniy ir galiniy komponenty eksploatacinés charakteristikos, atsizvelgiant
standartg LST L ENV 1317-4 [6.6] susideda is Siy kriterijy:

— eksploataciniy charakteristiky klasés,

— transporto priemonés atSokimo zonos klasés,

— liekamojo Soninio poslinkio klasés,

— smiigio stiprumo lygio.

25. Reikalavimai, kuriuos turi atitikti pradiniy ir galiniy komponenty eksploataciniy
charakteristiky klase, pateikti 2 lenteléje.

2 lentelé. Pradiniy ir galiniu komponenty (PGK) eksploataciniy charakteristiky klasés
pagal LST L ENV 1317-4 [6.6]

Kelio tipas Eksploataciniy charakteristiky klasé
Vienos vaziuojamosios dalies Ne mazesné kaip P2 A
(be skiriamosios juostos)
Dviejy vaziuojamyjy daliy Ne maZesn¢ kaip P2 U
(su skiriamaja juosta)

A: PGK funkcionuoja abiem eismo kryptimis
U: PGK funkcionuoja prie§ eismo kryptj

26. Transporto priemonés atSokimo zonos klasé¢ (reikalaujama ne mazesné kaip Z4
klase) ir liekamojo Soninio poslinkio klas¢ (reikalaujamos ne mazesnés kaip X3 ir Y4 klasés)
turi biiti nustatytos priklausomai nuo vietos situacijos. Liekamojo Soninio poslinkio klas¢ turi
biiti parinkta tokia, kad deformuoti pradiniy ir galiniy komponenty poslinkiai siekty ne toliau




kaip iki zenklinimo linijos vidinés pusés.

27. Smugio stiprumo lygis A rodo mazesng¢ keleivius veikian¢ig apkrova, kai transporto
priemoné nukrypsta nuo vaziuojamosios dalies, nei smigio stiprumo lygis B. Esant
panaSioms aplinkybéms, pirmenybé turi biiti teikiama A lygiui.

Supaprastinto tipo pradiniai ir galiniai komponentai

28. Supaprastinto tipo pradiniai ir (arba) galiniai komponentai (PGK) jrengiami,
nuleidziant sijas zemyn. Sijy nuleidimy statumas turi bati lygus 1:12 arba mazesnis (ilgi sijy
nuleidimai). Ilgus sijy nuleidimus sudaro ne maziau kaip 3 sijos.

28.1. Sistemose, kuriose vaziuojamosios dalies kraSte yra daugiau kaip viena sijiniy
apsauginiy barjery juosta, reikia jrengti arCiau vaZiuojamosios dalies esancio barjero sijy
nuleidimg. Taip pat reikia vadovautis gamintojo nurodymais.

28.2. Trumpi sijy nuleidimai (ne mazesnio kaip 3,80 m ilgio) gali bati:

— galiniai sijy nuleidimai, esant atskirtoms vaZiuojamosioms dalims, iSskyrus
skiriamgsias juostas, kai yra galimybé¢ ant galiniy sijy nuleidimy uzvaziuoti,

— kai pradiniai ir galiniai sijy nuleidimai taip prasikei¢ia, kad uzvaziuoti ant jy néra
galimybés, (prieigose prie pagalbos telefony (jprastais atvejais),

— kai sijiniy barjery sistemoje reikia padaryti pertrikj dél pagalbos telefony ir
nejmanoma sijy nuleidimy jrengti taip, kad jie prasikeisty (suvarzytos salygos),

— kai Veist, mazesnis arba lygus 50 km/val.

V skirsnis. Smiigio slopintuvai (SS)

29. Smigio slopintuvas ir toliau einantis apsauginis barjeras turi biiti tarpusavyje taip
sujungiami, kad funkcinés savybés (pvz., apsauginio barjero juostos jtempimas, smiigio
slopintuvo pasyvioji sauga, jégos perdavimas) nebiity neigiamai veikiamos. Tokios
suformuotos sistemos funkciniy savybiy jrodyma, atsizvelgiant j smiigio slopintuva, turi
pateikti smiigio slopintuvy gamintojas.

30. Smiigio slopintuvy eksploatacinés charakteristikos pagal standarta LST EN 1317-3
[6.5] susideda i§ Siy kriterijy:

— eksploataciniy charakteristiky lygio (greicio klasés),

— liekamojo Soninio poslinkio klasés,

— grazinimo zonos klasés,

— smigio stiprumo lygio.

31. Pagrindinai leidZziama jrengti atgal graZinancius (R tipo) smiigio slopintuvus (SS).

32. Reikalavimai, kuriuos turi atitikti atgal grazinanciy (R tipo) smigio slopintuvy
eksploataciniy charakteristiky lygiai, nurodyti 3 lentel¢je.

3 lentelé. Atgal grazinanciy (R tipo) smigio slopintuvy (SS) eksploataciniy
charakteristiky lygiu priklausomybé nuo leistino greicio

Eksploataciniy charakteristiky lygis
Viest, kmival. 50 (R) 80 (R) 100 (R) 110 (R)

50 X

60 X

70 X

80 X

90 X

100 X

>100 X

33. Liekamojo Soninio poslinkio klas¢ (reikalaujama ne mazesné kaip D8) ir graZinimo




zonos klasé (reikalaujama ne mazesné kaip Z4) pateikiamos pagal bandymy ataskaita, o
reikalavimai nustatomi atsizvelgiant j vietos situacija. Liekamojo Soninio poslinkio klasé turi
biiti parenkama tokia, kad deformuotas smiigio slopintuvas siekty ne toliau kaip iki
zenklinimo linijos vidinés pusés.

34. Smigio slopintuvo geometriné forma turi atitikti vietos situacijos geometrija.

35. Smiigio stiprumo lygis A rodo mazesn¢ keleivius veikiancig apkrova, kai transporto
priemoné nukrypsta nuo vaziuojamosios dalies, nei smigio stiprumo lygis B. Esant
panasioms aplinkybéms pirmenybé teikiama A lygiui.

V1 skirsnis. Transporto priemoniy apsauginiy atitvary sistemos (TAS) aplinka

36. TAS aplinka yra zona tarp vaziuojamosios dalies ir TAS bei pacios sistemos
veikimo plotis.

TAS funkcijai aplinkos formavimas neturi turéti neigiamos jtakos.

37. Zona prieSais TAS ir po ja turi biiti taip sustiprinta, kad ji galéty iSlaikyti lengvojo
automobilio sukeliamg apkrova.

38. Priesais TAS turi buti vengiama borty ir lataky, kuriy auk$¢iy skirtumas biity
didesnis kaip 7,5 cm. PrieSais smiigio slopintuvus taip pat neturi biiti auksciy skirtumo. Kitu
atveju, siekiant iSvengti neigiamos jtakos TAS veikimui, reikia vadovautis gamintojo
nurodymais.

39. Zeldiniai, kelio Zenkly atramos ir pan., esantys TAS veikimo zonoje, neturi daryti
neigiamos jtakos TAS eksploatavimo patikimumui.

V11 skirsnis. Papildomi jrenginiai

40. Papildomus TAS jrenginius sudaro:

— turéklai,

— jrenginiai nuo akinimo,

— kelio zenkly atramos,

— eismo jrenginiai.

41. Papildomi jrenginiai neturi daryti neigiamos jtakos TAS veikimo principui. Be to,
patys papildomi jrenginiai neturi kelti pavojaus transporto priemoniy keleiviams ar eisme
keliu nedalyvaujantiems asmenims. Jeigu Siy salygy negalima jvykdyti, reikia patikrinti visg
sistemg pagal LST EN 1317 standarty serija [6.3, 6.4, 6.5, 6.6].

Papildomus jrenginius, kurie turi funkcionuoti kaip TAS dalis (pvz., turéklai), reikia
kaip ir visg sistemg nuolat tikrinti pagal anksCiau nurodyty standarty serija.

V111 skirsnis. Dviradiy transporto priemoniy (DTP) vairuotojy apsauga

42. Pavojus, kai dviraciy transporto priemoniy (DTP) vairuotojai, atsitrenke j TAS, gali
nukristi, gali biiti sumazinamas, numatant naudoti:

— sistemas su pagerinta DTP vairuotojy apsauga,

— tinkamas papildomas sistemy konstrukcijas.

43. TAS su pagerinta DTP vairuotojy apsauga yra tokia sistema, kuri:

— neturi aStriabriauniy konstrukciniy elementy, sunkinan¢iy padarinius atsitrenkus
dvir?¢iui,

— neleidzia praslysti pro sistemos apacia, irengus tarpusavyje sujungtus lygius pavir§ius
(be briauny ir kampy).

44. Plieniniy TAS papildomomis konstrukcijomis gali biiti:

— apsauginiy aitvary statrams€iy minkStesnio tipo denginiai (veiksmingi esant
nedideliam greiciui),

— Zemiau montuojamos papildomos sijos,



— kitos, laikomos tinkamomis, papildomos konstrukcijos.
45. Papildomoms konstrukcijoms galioja Sio skyriaus VII skirsnio nuostatos.

VI SKYRIUS. TRANSPORTO PRIEMONIU APSAUGINIU ATITVARU SISTEMU
(TAS) IRENGIMO KRITERIJAI IR SPECIALIEJI JRENGIMO REIKALAVIMAI

I skirsnis. Bendroji dalis

46. Pries projektuojant TAS, reikia patikrinti, ar neblity geriau iSvengti pavojingy viety
jas Salinant arba pertvarkant keliy tiesyboje naudojamomis priemonémis, pvz.:

— projektuoti kelig didesniu atstumu nuo saugotiny zony,

— numatyti Salinti kliaitis,

— panaudoti pervaziuojamus arba nubloskiamus kelio apstatymo objektus (pvz., pagal
standartga LST EN 12767 [6.8] pasyviosios saugos atzvilgiu patikrintas laikancigsias
konstrukcijas),

— vietoje grioviy jrengti daubas,

— jrengti nuoZulnesnius §laitus ir uZapvalinti briaunas.

47. Pavojingy viety iSvengimo principui prieStarauja naujy kliticiy suklirimas zonose,
del kuriy reikia jrengti TAS.

48. Esant pavienéms klititims, reikia nuspresti, kas yra naudingiau: ar jrengti
apsauginius barjerus, ar smiigio slopintuvus. Palyginus apsauginius barjerus su smigio
slopintuvais, pastarieji pasizymi $iais privalumais:

— lengvesniais eismo jvykiy padariniais, jei Soninéje zonoje néra kokiy nors kliti¢iy,

— laisva Sonine zona ] avarijg patekusioms transporto priemonéms arba galimybe Sioms
patekti j ja, siekiant iSvengti avarijos,

— lengvesnémis keliy priezitiros tarnyby darbo Soninése zonose sglygomis.

49. Specialieji reikalavimai, kuriuos jrengiant iSorinj vaziuojamosios dalies krasta,
skiriamaja ir Sonin¢ atskiriamgjg juosta, tilty ir atraminiy sieny krastus, skiriamgjg ir Sonin¢
atskiriamgja juosta ant tilty, sienas ir portalus turi atitikti TAS pagal jy jrengimo vieta,
reglamentuojami $iy Taisykliy VII- XI skyriuose.

Skiriamosiose juostose TAS sijy nuleidimus ir pakélimus reikia iSdéstyti taip, kad bty
iSvengta uzvaziavimo ant TAS.

ISkasos Slaity zonose TAS reikia nukreipti Slaito link ir jjungti j jj taip, kad buty
sukliudyta uzvaziavimui uz TAS.

50. Pagrjstais iSimtinais atvejais, jvertinus saugaus eismo ir kitus interesus, gali prireikti
nukrypti nuo toliau nurodyty jrengimo kriterijy. Jeigu atsizvelgus i vietos situacija TAS negali
atitikti Siose Taisyklése nurodyty sprendiniy, reikia numatyti tokius sprendinius, kurie yra
pagristi $iy Taisykliy principais ir kuriais esamoms salygoms pasiekiamas geriausias galimas
apsaugos lygis.

51. Projektuotojas, atlikdamas projektavimo darbus, turi su uzsakovu suderinti parinktos
naudoti TAS-PL sistemos tipa. Turi biiti atsizvelgta j kelyje jau sumontuoty sistemy tipus, jy
suderinamuma, sistemy priezitiros optimaluma.

Il skirsnis. Tikimybé nukrypti nuo vaZiuojamosios dalies

52. Numatant jrengti TAS, reikia atsizvelgti j tikimybe transporto priemonéms nukrypti
nuo vaziuojamosios dalies. Didesné tikimybé nukrypti nuo vaziuojamosios dalies yra kelio
atkarpy zonose, kai:

— kreiviy spinduliy deriniai pagal reglamenta KTR 1.01 [6.1] yra uz tinkamos zonos,

— yra kelios viena paskui kitg einancios kreivés, kuriy spinduliai yra 1,5 karto maZesni
uz reglamente KTR 1.01 [6.1] nurodytus maziausius leistinus spindulius,

— yra nejprastai didelé kryp¢iy kaita.



53. Taip pat didesné tikimybe¢, kad transporto priemonés nukryps nuo vaziuojamosios
dalies, yra tose esamy keliy zonose, kuriose:

— dazni eismo jvykiai, kuriy tipas — nukrypimas nuo vaziuojamosios dalies, uzfiksuoti
per trejy mety laikotarpi,

— dazni kito tipo eismo jvykiali,

— sagmoningi pazeidimai, kuriy tipas — nukrypimas nuo vaziuojamosios dalies.

54. Be to, turi buti atsizvelgiama ] kylant]j pavojy eisme keliu nedalyvaujantiems
asmenims (lemiama jtaka — sunkiasvoriy transporto priemoniy avarijos), taip pat — j iSkilusj
pavojy transporto priemoniy keleiviams (visy automobiliy avarijos).

V11 SKYRIUS. ISORINIS VAZIUOJAMOSIOS DALIES KRASTAS
I skirsnis. Bendroji dalis

55. Pavojingy viety pavojaus potencialas iSoriniame vaZiuojamosios dalies kraSte
susideda 1§ keturiy pavojingumo lygiy:

55.1. pirmas (1) pavojingumo lygis: reikiamos apsaugoti zonos, kuriose atsiranda
ypatingas pavojus eisme keliu nedalyvaujantiems asmenims (pvz., sprogiis chemijos
jrenginiai, intensyviai naudojamos sustojimo ir lankymo zonos, Salia esantys elektrinio
gelezinkelio ruozai, kuriuose leistinas greitis didesnis kaip 160 km/val., galinios sugrititi
konstrukcijos);

55.2. antras (2) pavojingumo lygis: reikiamos apsaugoti zonos, kuriose atsiranda
pavojus eisme keliu nedalyvaujantiems asmenims (pvz., Salia esantys intensyviai naudojami
pésCiyjy ir dviracCiy takai, Salia esantys gelezinkeliai, kuriuose eismo intensyvumas yra
didesnis kaip 30 traukiniy per para, Salia esantys keliai, kuriuose eismo intensyvumas
(VMPEI) didesnis kaip 500 automobiliy per parg);

55.3. trecias (3) pavojingumo lygis: kliutys, kelianCios ypatingg pavojy transporto
priemoniy keleiviams (pvz., statmenos vaziavimo krypciai nesideformuojancios plokStuminés
klititys, nesideformuojancios taskinés pavienés klititys, triukSmg maZzinancios sienutés);

55.4. ketvirtas (4) pavojingumo lygis: kliatys, kelian¢ios pavojy transporto priemoniy
keleiviams (pvz., taskinés pavienés klititys, kurios dar gali deformuotis, taciau jy negalima
pervaziuoti arba vaziuojant nubloksti, kelig kertantys grioviai, statiis iSoriniai iSkasy Slaitai
(statumas lygus arba didesnis kaip 1:1, o aukstis didesnis kaip 1 m), aukstesniy kaip 3 m
pylimy S$laitai (didesnis kaip 1:3 statumas), gilesni kaip 1 m vandens telkiniai, upiy, upeliy
vagos staciais Slaitais).

56. Kelio zenkly réminiy atramy aukSty ir placiy cokoliy i§ betono, kurie patiria
smugines apkrovas, nereikia laikyti galinéiais nugritti statiniais, 0 juos laikyti
nesideformuojanc¢iomis plokStuminémis klititimis. Jie priskiriami tre¢iam (3) pavojingumo
lygiui. Mazy ir vidutinio dydZio Zenkly skydy atramos (vamzdiniai stulpeliai, kuriy skersmuo
didesnis kaip 88,9 mm, o sienutés storis didesnis kaip 3,2 mm, bei santvariniai stovai i$
plieniniy vamzdziy, kuriy skersmuo didesnis kaip 76,1 mm, o sienutés storis didesnis kaip 2,9
mm), laikomos galin€iomis deformuotis, taciau negalimomis pervaziuoti ir priskiriamos
ketvirtam (4) pavojingumo lygiui. Kitos atraminés kelio zenkly konstrukcijos (pvz.,
profiliuo¢iy atraminés sijos, vamzdinés konstrukcijos) laikomos nesideformuojanciomis
taskinémis pavienémis klititimis ir priskiriamos tre¢iam (3) pavojingumo lygiui.

57. Medziai, kuriy skersmuo, matuojant 30 cm vir§ Zemes pavirSiaus, didesnis negu 15
cm, laikomi nesideformuojanciomis taSkinémis pavienémis klititimis ir priskiriami treiam (3)
pavojingumo lygiui.

Tuo atveju, kai medziai yra uz grioviy, kuriy nukrype nuo kelio automobiliai negali
laisvai pervaziuoti, jie nelaikomi klititimis.

Mazesnio skersmens medziai paprastai néra laikomi klifitimis, taciau po kurio laiko
neiSvengiamai uzauga ir tampa klititimis. Naujy medZiy sodinimas kritinio atstumo A zonoje



i§ esmés priestarauja pagrindiniam tikslui — apsaugoti eismo dalyvius nuo sunkiy eismo
ivykiy arba bent suSvelninti eismo jvykiy padarinius.

57.1. Jeigu medziai yra uz kelio juostos riby ir dél objektyviy priezasciy (pvz.,
nuosavybés, aplinkosauginiy) jy pasalinti nejmanoma bei jei tas kelio ruozas buvo stebétas
pakankamai ilgg laikg ir jame per tg laikg nebuvo eismo jvykiy, susijusiy su nukrypimu nuo
kelio, TAS galima nejrengti. Jei tokiy jvykiy buvo, remiantis pripazintomis metodikomis turi
biiti nustatyta, kuriose pavojingose vietose turi biiti jrengta TAS.

57.2. Jeigu dél kraStovaizdzio medzius butina iSsaugoti, tai vienos vaziuojamosios
dalies keliuose, kuriuose VMPEI yra mazesnis kaip 3000 aut./para, kritiniam atstumui
nustatyti, neatsizvelgiant j leisting greitj, gali biti taikoma 5 iliustracija. Si i§imtis gali bati
taikoma, jei tas kelio ruozas buvo stebétas pakankamai ilgg laikg ir jame per ta laikg nebuvo
eismo jvykiy, susijusiy su nukrypimu nuo kelio. Jei tokiy jvykiy buvo, remiantis
pripazintomis metodikomis turi biti nustatyta, kuriose pavojingose vietose turi biiti jrengta
TAS.

57.3. Zonose, kuriose didesné tikimybé transporto priemonéms nukrypti nuo
vaziuojamosios dalies, ir kurios yra nurodytos VI skyriaus II skirsnyje, 57.1 ir 57.2 punkty
nuostatos netaikomos.

58. Lengvai deformuojami stulpeliai (stiebai, atramos, stulpai), kuriuos vaZziuojant
galima nubloksti arba nukirsti, nelaikomi klititimis, kurioms reikia taikyti Siy Taisykliy
nurodymus. Ta pati nuostata nepriklausomai nuo konstrukcijos galioja Sviesofory stiebams ir
apSvietimo stulpams sankryzose su Sviesoforais.

59. Iskasy $laitai, kuriy statumas lygus ar didesnis kaip 1:1 ir kuriy aukstis didesnis kaip
1 m, priskiriami ketvirtam (4) pavojingumo lygiui, kai Slaito papédé yra nepakankamai
uzapvalinta arba kai yra uolingi arba akmeningi $laitai, dideli uoly luitai.

60. Vandens telkiniy gylis nustatomas remiantis transporto priemoniy galimybe pasiekti
pavojingg gylj ir jvertinus patvenkto vandens lygj.

Il skirsnis. Apsauginiai barjerai (AB)
Bendroji dalis

61. Butinyb¢ iSoriniame vaziuojamosios dalies kraste jrengti apsauginius barjerus (AB)
yra patikrinama tada, kai pavojingos vietos yra nutolusios nuo kelio per kritinj atstuma.

Pavojaus potencialas pagal Sio skyriaus I skirsnio apibrézimus susideda i§ keturiy
pavojingumo lygiy.

62. Siekiant nustatyti, ar reikia jrengti apsauginius barjerus, atliekami Sie veiksmai:

62.1. patikrinama, ar situacija atitinka Siy Taisykliy taikymo sritj (I skyrius);

62.2. nustatomi Kritiniai atstumai ir patikrinama, ar pavojinga vieta patenka j jy ribas
(8io skyriaus 65-69 punktai);

62.3. patikrinama, ar reikalingi apsauginiai barjerai ir koks turi biti jy maZziausias
sulaikymo lygis (70-71 punktai);

62.4. parenkami apsauginiai barjerai, atsizZvelgiant ] didziausig leisting veikimo plotj
pagal Sio skirsnio 72—76 punkty nurodymus;

62.5. nustatomas reikiamas apsauginiy barjery ilgis pagal Sio skirsnio 77-78 punkty
nurodymus.

63. Taip pat turi bti atsizvelgta j reikalavimus, kuriuos turi atitikti reikiami pradiniai ir
galiniai komponentai (PGK) (8io skyriaus IV skirsnio nurodymai), jungiamieji komponentai
(JUK) (Sio skyriaus III skirsnio nurodymai) ir smiigio slopintuvai (SS) (Sio skyriaus V
skirsnio nurodymai).

64. Jeigu apsauginius barjerus reikia jrengti dél nelaimingy atsitikimy atvejy, juos reikia
numatyti jrengti ir tais atvejais, kai atstumai nuo pavojingy viety iki eismo zony yra didesni
uz nurodytus 3-5 iliustracijose ir/ar leistini greiiai ir/ar eismo intensyvumai yra mazesni uz



nurodytus 7 iliustracijoje.
Kritiniai atstumai

65. Vadovaujantis principu, kad eisme keliu nedalyvaujan¢iy asmeny apsauga yra ypac
svarbi ir kad jie dél transporto priemoniy nukrypimo nuo vaziuojamosios dalies patiria
sunkesnius eismo jvykiy padarinius, galioja Sie atstumai:

— saugotinoms pirmo (1) ir antro (2) pavojingumo lygio zonoms galioja padidintas
atstumas (AP),

— tre€io (3) ir ketvirto (4) pavojingumo lygio klititims — atstumas (A).

66. Kritiniai A ir AP atstumai priklauso nuo leistino greicio (Vieist) ir Slaito aukséio. Sie
atstumai nustatomi grafiniu budu, taikant 3-5 iliustracijose nurodytas diagramas, pagal
greiCius ir kelius, kuriuose Vieist.:

— yra didesnis kaip 100 km/val. (visi keliai) ir kuriuose Vieis.. lygus 100 km/val. arba
mazesnis (tik automagistralés, greitkeliai ir panasaus tipo keliai) — 3 iliustracija,

— nuo 80 km/val. iki 100 km/val. (imtinai) — 4 iliustracija,

—nuo 60 km/val. iki 70 km/val. (imtinai) — 5 iliustracija.

Be to, ¢ia pagrinding reik§mg turi tik toks leistinas didziausias greitis, kurio nurodyta
laikytis ilgesnése atkarpose, dél to susiformuoja vairuotojy elgesys kelyje. Kelio atkarpose,
kuriose realus vaziavimo greitis daug mazesnis uz leisting greit, vietoje Veis. Kaip alternatyva
gali buti taikomas Vgs.

h=0m h=0m atskaitos linija
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— — — Atstumas AP ties pavojinga vieta

3 iliustracija. Kritiniai atstumai keliuose, kuriuose leistinas greitis (Vieist) > 100 km/val.
(visi keliai) ir kuriuose leistinas greitis (Vieist) ? 100 km/val. (tik automagistralés, greitkeliai
ir panasaus tipo keliai)
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5 iliustracija. Kritiniai atstumai keliuose, kuriuose leistinas greitis (Vieist.)
nuo 60 km/val. iki 70 km/val. (imtinai)

67. Jvertinant, ar pavojinga vieta patenka j kritinio atstumo ribas, pagrinding reikSme
turi atstumas nuo eismo zonos krasto iki pavojingos vietos kraSto (esamas atstumas, 6

iliustracija). Atskaitos linija laikoma eismo zonos Soniné riba, paprastai asfalto, betono
dangos krastas.
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6 iliustracija. Esamas atstumas

Eismo zonai priklauso vaziuojamoji dalis, krastinés saugos arba sustojimo juostos,
vandens nuleidimo latakai, per kuriuos galima vaZiuoti.

68. Esant saugotinoms zonoms, pavojingos vietos pradzia laikoma saugotinos zonos
fasadinés pusés vaziuojamosios dalies atzvilgiu linija, o esant klititims — jy priekiné briauna
(esant $laitams ir vandens telkiniams — linija jungianti vietovés lazio (iSlinkio) taskus).

69. Jeigu esamas atstumas yra mazesnis uz kritinj atstumg arba jam lygus, vadovaujantis
7 iliustracijoje pateiktais kriterijais sprendZziama, ar reikia jrengti apsauginius barjerus ir koks
turi buiti maziausias sulaikymo lygis (Sio skirsnio 70 ir 71 punkty nurodymai).

Sulaikymo lygiai

70. Ar reikia jrengti apsauginius barjerus ir koks turi biiti jy maziausias sulaikymo lygis,
nusprendziama pagal 7 iliustracijoje iSvardytas pavojingas vietas. 7 iliustracijoje nepaminétos
kitos pavojingos vietos turi buti priskirtos vienam i$ pateikty pavojingumo lygiy.

71. Su sprendimu susije¢ 7 iliustracijos langeliai turi buti laikomi klausimais. Jeigu i juos
atsakoma ,taip®, tolimesnj sprendimo biidg rodo horizontalios rodyklés, jeigu ,ne” —
vertikalios rodykleés.



Pavojingos vietos

Saugotinos zonos

Kliutys

1 pavojingumo lygis

Ypatingas pavojus eisme keliu nedalyvaujantiems asmenims taip V eist. taip Padidéjusi nukrypimo | taip VPI 8V >3000 | taip
atstumo AP ribose: >5 ™ o kelio tikimybé aut./parg
- sprogiis chemijos jrenginiai, kmival. e
- intensyviai naudojamos sustojimo ir lankymo zonos,
- $alia esantys elektrinio gelezinkelio ruozai, kurivose
ledziamas greitis >160 km/val.,
- galin¢ios sugritti konstrukcijos.
ne
. . ne
2 pavojingumo lygis v
—— - — - i Jeist. . ;
Pavojus eisme keliu nedalyvaujantiems asmenims atstumo taip | >100 taip VPl &V >3000 | &P
AP ribose:
1 . . P km/val. aut./para
- $alia esantys intensyviai naudojami pés¢iyjy ir dviraciy W
takai,
- Salia esantys gelezinkeliai, kuriuose intensyvumas eist. taip VMPEI taip
didesnis kaip 30 traukiniy per para, 80-100 ~1000 aut/par
- Salia esantys keliai, kuriuose eismo intensyvumas km/val. /parg
(VMPEI) didesnis kaip 500 aut./para. *ne
it taip o[ Padidéjusi nukrypimo | taip, VPI &Y ‘aip®
ne 60-70 nuo kelio tikimybé >500 aut./parg
km/val. ne ne
ne ‘
| e
3 pavojingumo lygis ) v
: A I BP 106 taip - HL
Ypatingas pavojus keleiviams transporto priemonése 4 gl
atstumo ribose: km/val.
- nesideformuojancios plokstumines klifitys, statmenos v ne
vaziavimo kryp¢iai, I .
. P Lo - - eist taip
- nesideformuojancios taskinés pavienés klidtys, 60-100 >®
- triuk$ma mazinancios sienutés. km/val.
E: o
. . ne v
4 pavojingumo lygis . leist. i
Pavojus keleiviams transporto priemonése A atstumo ribose: km/val.
- galin¢ios deformuotis, taciau nepervaziuojamos *ne
(nenubloskiamos) tagkinés pavienés kliatys, )
- kelig kertantys grioviai, list, | talp VVMPEI taip
- i3oriniai iSkasy $laitai, kuriy statumas lygus arba -~ >1000 aut./para '@
didesnis kaip 1:1, o aukstis didesnis kaip 1 m, km/val. ne
- aukStesniy kaip 3 m pylimy $laitai, kurie statesni kaip #ne
13,
- gilé;ni ka.ipAl m vandens telkiniai, upiy, upeliy vagos V st taip | Padidgjusi nukrypimo taip
stadiais $laitais. 60-70 nuo kelio tikimybé >
km/val.
[ ne

ne

*ne
-

7 iliustracija. Apsauginiy barjery (AB) jrengimo iSoriniame vaZiuojamosios dalies kraste kriterijai
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Veikimo plotis
72. Pagrindinis reikalavimas parenkant apsauginius barjerus toks, kad jy veikimo plotis
biity maZesnis uz atstumg tarp apsauginiy barjery priekinio krasto ir pavojingos vietos

priekinio krasto (zr. 8 iliustracija).

Veikimo plotis

% Atstumas Slaito _
ﬁ statumas>1}
2 7
= P
5 _AB -
Eismo zona <
Pavojinga ~_ .
vieta Slaito
\\ Statumas>1:3
~N
N
N

8 iliustracija. Apsauginiy barjery (AB) isdéstymas priklausomai nuo veikimo plocio ir
eismo zonos.

73. Atstumas tarp apsauginiy barjery priekinio krasto ir atskaitos linijos (Sio skirsnio
65—-67 punktai) turéty bati 0,5 m. Sis maZiausias atstumas pagrijstais i§imtiniais atvejais gali
biiti dar mazesnis, jeigu yra tam tikri atvejai, pvz., veikimo plo¢io zonoje yra klitciy.
Uztikrinant biiting matomumo lauka, gali prireikti didesnio atstumo.

74. Jeigu leidZia vietos sglygos arba reikalauja eismo sglygos (pvz., keliuose be atskiry
pésCiyjy ir dviraciy taky), apsauginius barjerus galima iSdéstyti 1,0-1,5 m atstumu nuo
atskaitos linijos. Siuo atveju kelkrastj reikia pakankamai sustiprinti ir uztikrinti apsauginiy
barjery funkcionavimg bei prireikus tai jrodyti.

75. Jeigu pavojy kelia 7 iliustracijos diagramoje nurodyti Slaitai ar vandens telkiniai,
reikia patikrinti, ar yra galimybé parinkti artimiausig auksStesne veikimo ploc¢io klas¢ (pvz.,
W7 vietoje W6).

76. Apsauginiai barjerai, kuriy veikimo plo¢io klasé yra didesné uz atstumg tarp
apsauginiy barjery priekinio kraSto ir pavojingos vietos krasto, gali biiti jrengiami, jeigu,
atlikus bandymus pagal standartg LST EN 1317-2 [6.4], nustatoma, kad transporto priemonés
yra sulaikomos, o apsauginiy barjery veikimo principas nepasikei¢ia. Apsaugos tikslas be
jokios Zalos yra pasiekiamas.

llgis

77. Apsauginiy barjery ilgis nustatomas taip:

77.1. kad apsauginiai barjerai veikty, jie turi biiti tam tikro maZiausio ilgio. MaZiausias
ilgis L1 yra nurodomas bandymy ataskaitoje pagal standarta LST EN 1317-2 [6.4];

77.2. pries pavojingg vieta reikia numatyti ne mazesnj kaip L, apsauginiy barjery ilgj
tam, kad transporto priemoné neatsitrenkty j klititj slysdama barjero virSumi (1 Kkriterijus) arba
vaziuodama uz barjero (2 kriterijus) (4 lentele, 9a ir 9b iliustracijos).

Vienos vaziuojamosios dalies dvipusio eismo keliuose apsauginiy barjery ilgis L, turi
biiti numatomas i§ abiejy pavojingos vietos pusiy (9a iliustracija). Sumazinti sulaikymo lygj
vienu lygiu galima tik uz 0,5 L; ilgio riby.

Jeigu uz 0,5 L, ilgio riby yra nustatytas H4b sulaikymo lygis, ji galima sumazinti iki
sulaikymo lygio H2. Skirtingoms sistemoms keiciant vienai kita, turi biiti atsizvelgiama | V
skyriaus III skirsnio nuostatas deél jungiamyjy komponenty ir ilgj L;

77.3. kai vaziavimas uz apsauginiy barjery negalimas (pvz., esant aukSto pylimo ar
iSkasos statiems Slaitams, vandens nuleidimo grioviams, nepalankus ried¢jimui vietovés



pavirSius) ir jeigu 4 lenteléje néra nurodytas slydimo apsauginiy barjery virSumi kriterijus,
tada ilgis L turi bati 30 m (3 kriterijus). Sumazinti sulaikymo lygj 30 m ruoze negalima;

77.4. jeigu apsauginiai barjerai atlenkiami 1:20 (iSimtiniu atveju 1:12), pakreipiant
atlanka j Song iSorén, tai L, ilgis gali biti sumazintas (zr. 4 lentele). Siuo atveju apsauginiy
barjery, iSdéstyty lygiagreciai su vaziuojamaja dalimi, ilgis prie§ pavojingos vietos pradzig
dviejy vaziuojamyjy daliy keliuose turi biiti ne trumpesnis kaip 15 m, o vienos
vaziuojamosios dalies keliuose — ne trumpesnis kaip 10 m, (10a ir 10b iliustracijos). Sis ilgis
jeina j 4 lenteléje nurodytus ilgio variantus;

77.5. jeigu apsauginiy barjery pradzia yra sujungiama su Slaitais, ] Lp ilgi
neatsizvelgiama. Siuo atveju apsauginiai barjerai turi bati atlenkiami 1:20 (i§imtiniu atveju
1:12), pakreipiant atlankg j Song iSorén, ir jtvirtinami Slaite;

77.6. kad apsauginiai barjerai biity veiksmingi, jie turi buti jrengti tam tikro ilgio ruoze
pries ir uz pavojingos vietos. Dviejy vaziuojamyjy daliy keliuose §is ilgis ne mazesnis kaip 30
m, vienos vaziuojamosios dalies keliuose — ne mazesnis kaip 20 m. Dviejy vaziuojamyjy
daliy keliuose uz 15 m nuo pavojingos vietos sulaikymo lygj galima sumaZzinti vienu lygiu.
Esant H4b sulaikymo lygiui, jj galima sumazinti iki H2.

4 lentelé. Reikiamas maziausias L, ilgis, apsaugantis nuo slydimo apsauginiy barjeruy
virSumi (1 Kriterijus) ir vaziavimo uz jy (2 Kkriterijus), bei L, ilgis, kai Sios salygos
netaikomos (3 kriterijus)

AB iSdéstymas
Kriterijai Kelio tipas Leistinas greitis (Vieist) Lygiagreciai Su
su keliu atlanka
1 kriterijus®: vienos (Vieist) > 100 km/val. (visi keliai) ir 100 m -
slydimas AB vaziuojamosios (Vieist) ? 100 km/val. (tik
virSumi, kai dalies, automagistralés, greitkeliai ir
pavojinga vieta dviejy panasaus tipo keliai)
yra?15m vaziuojamyjy (Vieist) nuo 80 km/val. iki 100 60 m -
atstumu nuo AB daliy km/val. (imtinai)
fasadinés pusés (Vieist) nuo 60 km/val. iki 70 30m -
km/val. (imtinai)
2 kriterijus?: vienos (Vieist) > 100 km/val. (visi keliai) ir 100 m 60 m
vaziavimas uz vaziuojamosios (Vieist) ? 100 km/val. (tik
AB dalies, automagistralés, greitkeliai ir
dviejy panasaus tipo keliai)
vaziuojamyjy (Vieist.) Nuo 80 km/val. iki 100 60 m 40m
daliy km/val. (imtinai)
(Vieist) nuo 60 km/val. iki 70 30m 30m
km/val. (imtinai)
3 kriterijus: vienos (Vieist.) > 100 km/val. (visi keliai) ir 30m -
kai 1ir 2 vaziuojamosios (Vieist) ? 100 km/val. (tik
kriterijai dalies, automagistralés, greitkeliai ir
netaikomi dviejy panasaus tipo keliai)
vaziuojamyjy (Vieist) NUO 80 km/val. iki 100 30m; 20 m? -
daliy km/val. (imtinai)
(Vieist) NUO 60 km/val. iki 70 30m; 20 m? -
km/val. (imtinai)

D Kriterijus netaikomas, jei yra naudojami smiigj slopinantys pradiniai (galiniai) komponentai

2 Kriterijus netaikomas, kai vaziavimas uZ apsauginiy barjery negalimas (pvz., esant auksto pylimo ar
iSkasos statiems Slaitams, vandens nuleidimo grioviams, nepalankus riedéjimui vietovés pavirsius)

¥ Gali biiti taikoma tuo atveju, jei atitinka salygas L ? Ly ir L,? Y/sL;

78. 1 9a, 9b, 10a, 10b iliustracijose nurodytg ilgj L pradinio ir galinio komponenty ilgis
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9a iliustracija. MaZiausias apsauginiy barjery (AB) ilgis vienos vaZiuojamosios dalies
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9b iliustracija. MaZiausias apsauginiy barjery (AB) ilgis dviejy vaZiuojamyjy daliy

keliuose
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10a iliustracija. MaZiausias apsauginiy barjery (AB) ilgis vienos vaZiuojamosios dalies
kelyje, esant AB su atlankomis prie pavojingos vietos
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10b iliustracija. MaZiausias apsauginiy barjery (AB) ilgis dviejy vaZiuojamyjy daliy kelyje,
esant AB su atlanka pries pavojingq vietq

79. Jeigu L, ilgio neuztenka, kad buty iSvengta transporto priemonés slydimo
apsauginiy barjery virSumi ir vaZiavimo uz jy, reikia patikrinti, ar reikiamg saugumag galima
pasiekti jrengiant smiigio slopintuvg (SS).

80. Jeigu tarp apsauginiy barjery licka trumpy atkarpy (pvz., trumpesniy negu 50 m tarp
apsauginiy barjery, nejskai¢iuojant pradiniy ir galiniy komponenty), kuriose jie nereikalingi,
reikia patikrinti, ar néra tikslingiau apsauginius barjerus jrengti iStisame ruoze,
nepertraukiamai.

Pertriikiai

81. Apsauginiy barjery pertrukiai leistini tik pagrjstais atvejais, tacCiau jie turi biiti
formuojami kuo trumpesni.

82. Apsauginiy barjery pertriikiy ypa¢ nereikty numatyti kelio atkarpose, kuriose yra
mazi kreiviy spinduliai. Jeigu tokiose vietose reikalingas pertriikkis dél nuovazos, reikia
iSnagrinéti galimybes nuovaza perkelti j tokj kelio ruozg, kuriame apsauginiai barjerai
nereikalingi.

83. Apsauginiy barjery pertrukiy nereikty numatyti dél peréjy ir pan. Jeigu tokiy atvejy
iSvengti nepavyksta, apsauginiai barjerai turi prasikeisti taip, kaip nurodyta 11 iliustracijoje.

- PGK >

AB

Peréja PGK ple  220Mm | ‘
AB
L 1

11 iliustracija. Apsauginiy barjery (AB) pertriikiai peréjose

84. Pertriikiai vienos vaziuojamosios dalies keliuose ir besalygiskai reikalingi pertriikiai
dviejy vaziuojamyjy daliy kelivose (pvz., posikiy, skirty kelio priezitirai, ir apsisukimy
vietos, nuovazos prie lietaus vandens kaupimo rezervuary) turi biiti formuojami vadovaujantis
12 iliustracijoje nurodytais atvejais nuo a iki d.

85. Jeigu pertriikio zonoje néra nukritimo (pvz., nuo stataus $laito) pavojaus, tada
apsauginiai barjerai numatomi su atlankomis, kurios uZbaigiamos pradiniais ir galiniais
komponentais (12a ir 12b iliustracijos). Be to, apsauginiy barjery atlankos kartu su pradiniais
ir galiniais komponentais pagal galimybe turi biiti 1:12 dydzio.
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12a iliustracija. Apsauginiy barjery (AB) pertriikis, jrengtas su pradiniais ir galiniais
komponentais (PGK) bei atlankomis

12b iliustracija. Apsauginiy barjery (AB) pertrikis su pradiniais ir galiniais komponentais

86. Uzapvalinimas, nukreipiant apsauginius barjerus | nuovaza, gali sukliudyti
transporto priemonéms, nukrypusioms nuo vaziuojamosios dalies, atsidurti pavojingose
vietose. Apsauginiy barjery uZapvalinimus reikia jrengti kuo didesniy spinduliy (12c ir 12d
iliustracijos), taip pat, jei yra galimybeé, reikia jrengti ir 1:12 dydZio atlankas. Kai apsauginiai
barjerai uzapvalinami, kiekvienu atveju jie turi pereiti j pradinius ir galinius komponentus
arba ] kitg apsauginj barjera.

AB AB

PGK arba sujungimas su kitu AB PGK arba sujungimas su kitu AB

Kreive Kreivé

Atlanka 1:12 Atlanka 1:12

12c¢ iliustracija. Apsauginiy barjery (AB) pertriikis, jrengiant atlankas ir uZapvalinimus

AB | | AB
| -

Yy

PGK arba sujungimas su kitu AB

Kreivé 7

12d iliustracija. Apsauginiy barjery (AB) pertriikis be atlanky su jrengtais uZapvalinimais

PGK arba sujungimas su kitu AB

Kreivé

111 skirsnis. Jungiamieji komponentai (JUK)

87. Jungiamieji komponentai (JUK) turi buiti iSdéstyti tose vietose, kuriose jvairiy
konstrukciniy varianty ir (arba) jvairiy veikimo principy apsauginiai barjerai turi buti
tarpusavyje taip sujungti, kad veiksmingai funkcionuoty.

Reikalaujamos eksploataciniy charakteristiky klasés nurodytos V skyriaus III skirsnyje.



IV skirsnis. Pradiniai ir galiniai komponentai (PGK)
88. Apsauginiai barjerai (AB) visuomet turi bti su pradiniais ir galiniais komponentais
(13 iliustracija).

89. Reikalaujamos pradiniy ir galiniy komponenty eksploataciniy charakteristiky klasés
nurodytos V skyriaus 1V skirsnyje.

Pavojinga \
o 30m vieta P Lo
L
[
-l PGK -

<4

13 iliustracija. Skiriamosios (saugumo) salelés pradZia, atitverta apsauginiu barjeru (AB)
su pradiniu komponentu

90. Jeigu skiriamosios (saugumo) salelés pradzioje abiejose jos pusé€se prie
vaziuojamyjy daliy reikia apsauginiy barjery, tada pradiniai komponentai turi bti jrengiami
ne mazesniu kaip 3 m atstumu vienas nuo kito (14 iliustracija).

Ey

AB PGK >

\

14 iliustracija. Skiriamosios (saugumo) salelés pradZia, i$ abiejy pusiy atitverta
apsauginiais barjerais (AB) su pradiniais komponentais

V skirsnis. Smiigio slopintuvai (SS)



91. Smiigio slopintuvai (15 iliustracija) gali biti reikalingi tada, kai pavojingos vietos
patenka | kritinj atstuma pagal Sio skyriaus II skirsnio nurodymus, o laikytis 77 punkte
apibrézto reikiamo ilgio L, néra galimybés, taciau siekiama apsaugoti transporto priemones
nuo nelaimingo atsitikimo sunkiy padariniy.

&
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%

$
Jungiamoji konstrukcija, uztikrinanti
tinkamg AB funkcionavimg
% B\
Pavojinga Lo
vieta
[ J 1

30m Lo,

AB SS

<3 ]

A
A

15 iliustracija. Skiriamosios (saugumo) salelés pradZia su smiigio slopintuvu (SS) priesais
pavojingq vietq

VI SKYRIUS. SKIRIAMOJI IR SONINE ATSKIRIAMOJI JUOSTOS
I skirsnis. Apsauginiai barjerai (AB)

92. Dviejy vaziuojamyjy daliy keliuose, kuriuose Ve didesnis kaip 70 km/val., dél
pavojaus potencialo skiriamojoje ir Sonin€je atskiriamojoje juostose reikia jrengti apsauginius
barjerus (AB). Jvertinus saugaus eismo ir kitus interesus, iSimties atvejais gali biiti tikslinga
jrengti apsauginius barjerus (AB) ir keliuose, kuriuose Vst mazesnis arba lygus 70 km/val.

93. Apsauginiy barjery iSdéstymas skiriamojoje ir Soninéje atskiriamojoje juostose gali
biti jvairus:

— dvipusiai apsauginiai barjerai, jrengiami centre,

— dvipusiai apsauginiai barjerai, jrengiami ekscentriskai,

— abiejuose kraStuose pastatomi atskirai veikiantys vienpusiai apsauginiai barjerai,

— abiejuose kraStuose pastatomi bendrai veikiantys vienpusiai apsauginiai barjerai.

94. Dvipusius apsauginius barjerus reikia jrengti centre. Jeigu dél kity ribiniy salygy
(pvz., vandens nuleidimo sistemos, stabdymo matomumo uztikrinimo, vamzdyny ir kabeliy)
taip jrengti nejmanoma, dvipusiai apsauginiai barjerai gali bti jrengiami ekscentriskai.

94.1. Butinybg jrengti apsauginius barjerus skiriamojoje juostoje gali nulemti juostos
plocio ir vidutinio metinio paros eismo intensyvumo (VMPEI, aut./ parg) kriterijai, nurodyti
16 iliustracijoje.

Automagistralése, greitkeliuose ir panaSaus tipo keliuose, neatsizvelgiant j VMPEI,
visuomet reikia numatyti apsauginius barjerus, jei skiriamosios juostos plotis yra mazesnis
kaip 8 m, kituose keliuose — reikia atsizvelgti | VMPEI ir skiriamosios juostos plotj. Jeigu
skiriamosios juostos plotis yra didesnis kaip 8 m, tai automagistralése, greitkeliuose ir
panaSaus tipo keliuose iki 10 m ploc¢io skiriamojoje juostoje reikia numatyti jrengti
apsauginius barjerus tik tada, kai VMPEI yra didesnis kaip 25000 aut./para. Jei skiriamoji



juosta yra platesn¢ kaip 10 m, visy keliy skiriamosiose juostose apsauginiy barjery,
vadovaujantis 16 iliustracija, numatyti nereikia, taCiau dél kity priezas¢iy Uzsakovo
sprendimu, pavyzdziui, dél neleistiny pervazy apribojimo ir pan., galima numatyti
apsauginius barjerus, kuriy sulaikymo lygj nustato Uzsakovas.

94.2. Jeigu skiriamojoje ar Soningje atskiriamojoje juostoje yra pavojingy viety, reikia
jrengti vienpusius atskirai veikianius apsauginius barjerus (17 iliustracija). Siuo atveju
nustatant sulaikymo lygj Soniné atskiriamoji juosta laikoma skiriamaja juosta.

VMPEI, aut. /parg
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Skiriamosios juostos plotis, m

16 iliustracija. Parametrai, apibréZiantys apsauginiy barjery (AB) jrengimo skiriamojoje
juostoje reikalingumgq

94.3. Dvipusius apsauginius barjerus priesais pavojingg vieta reikia perskirti ]
vienpusius jrengiant atlankas, lygias arba didesnes kaip 1:20.

: AB L>L
Atlanka 1:20 < =1 > Atlanka 1:20
r/ﬁ 30m . 30m

! |
1 .

17 iliustracija. Apsauginiai barjerai (AB) prieSais pavojingas vietas skiriamojoje juostoje

95. Reikia vengti daznos dvipusiy ir dviejy kraStuose iSdéstomy vienpusiy apsauginiy
barjery kaitos. Skiriamojoje juostoje irengiamose pervazose apsauginius barjerus reikia
i8destyti kaip ir besiribojanciose atkarpose.

96. Jeigu skiriamosios arba Soninés atskiriamosios juosty skersinis nuolydis yra lygus
arba didesnis kaip 1:10, daZniausiai jrengiami du vienpusiai apsauginiai barjerai. [rengiant



apsauginius barjerus, reikia atsizvelgti j reikalavimus, kuriuos turi atitikti reikalingi pradiniai
ir galiniai, jungiamieji komponentai bei smiigio slopintuvai.

Sulaikymo lygiai

97. Dviejy vaziuojamyjy daliy keliuose, kuriy skiriamojoje juostoje pagal 94 punkto
salygas reikia iStisai jrengti apsauginius barjerus, sulaikymo lygis parenkamas pagal 5 lentele.

5 lentelé. Apsauginiy barjery (AB) sulaikymo lygiai skiriamojoje juostoje

VPIEV) Skiriamosios juostos plotis, m
<35 | 35<X<8 | 8<X<10 | >10

keliuose, kuriuose leistinas greitis (Vieist) > 100 km/val. (visi keliai) ir kuriuose leistinas greitis (Vigis.)
< 100 km/val. (tik automagistralés, greitkeliai ir panasaus tipo keliai)

<1000 H2 H1 H1 _
1000 < VPI®" <3 000 H2 H2: H1Y a1 AB numatyti
3 000 < VPI® <5000 H2? H27: H1D? H1 nereikia (Zr.
5000 H27; (H3?) H2? A1 94.1 punkta)
keliuose, kuriuose leistinas greitis (Vieis) nuo 80 km/val. iki 100 km/val. (imtinai)
<1000 H2; H1Y H1 H1 _
1 000 < VPI®Y) < 3 000 H2; H1V H1 H1 AB numatyti
3 000 <VPI®Y <5000 H27; H1P? H1 H1 nereikia (Zr.
5000 H27; (H3?) H2? A1 94.1 punkta)

D Techniskai pagrindus ir kai dominuojantis leistinas greitis (Vieist,) <100 km/val.
2 Zonose, kuriose yra didesné tikimybé sunkiasvoréms transporto priemonéms nukrypti nuo
vaziuojamosios dalies, tikslinga numatyti H4b sulaikymo lygj

97.1. Dviejy vaziuojamyjy daliy keliuose Soninése atskiriamosiose juostose reikia iStisai
jrengti apsauginius barjerus, kuriy sulaikymo lygis H1. Zonose, kuriose iSkyla ypatingas
pavojus eisme keliu nedalyvaujantiems asmenims (degaliniy ir poilsio vietose Salia
automagistraliy arba greta galin¢iy sugrititi konstrukcijy) ir kuriose vidutinis sunkiasvoriy
transporto priemoniy eismo intensyvumas (VPI(SV)) didesnis kaip 3000 automobiliy per para,
reikia numatyti H2 sulaikymo lygj, o esant didesnei tikimybei sunkiasvoréms transporto
priemonéms nukrypti nuo vaziuojamosios dalies papildomai tikslinga numatyti H4b
sulaikymo lygj.

97.2. Zonos, kuriose didesné¢ tikimybé transporto priemonéms nukrypti nuo
vaziuojamosios dalies, nurodytos VI skyriaus II skirsnyje.

Veikimo plotis

98. Skiriamojoje arba Soningje atskiriamojoje juostoje, kurioje néra kliticiy, didZiausias
veikimo plotis W nustatomas atsizvelgiant  skiriamosios juostos ir apsauginiy barjery plotj
(VI skyriaus Il skirsnio nurodymai). Be to, reikia atsizvelgti | apsauginiy barjery tipa
(dvipusiai ar du vienpusiai apsauginiai barjerai, veikiantys atskirai ar kartu) ir jy iSdéstyma
(centre arba ekscentriskai (18a—18d iliustracijos). Jeigu yra dvipusiai ir vienpusiai apsauginiai
barjerai, veikiantys kartu, veikimo plotis daugiausia turi siekti Zenklinimo linijos vidinj krasta.

Jeigu skiriamojoje ir Soninéje atskiriamojoje juostose yra pavojingy viety, reikiama
veikimo plotj reikia nustatyti pagal VII skyriaus II skirsnio nurodymus.
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18a iliustracija. Centre jrengti dvipusiai apsauginiai barjerai (AB)
a — atstumas tarp priekinés AB pusés ir vaziuojamosios dalies
B — tipinis AB plotis

W — didzZiausias veikimo plotis
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18b iliustracija. EkscentriSkai jrengti dvipusiai apsauginiai barjerai (AB)
a — atstumas tarp priekinés AB pusés ir vazZiuojamosios dalies
B — tipinis AB plotis

W — didzZiausias veikimo plotis
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18c iliustracija. Atskirai veikiantys vienpusiai apsauginiai barjerai (AB),
jrengti abiejuose kraStuose

a — atstumas tarp priekinés AB pusés ir vazZiuojamosios dalies
B — tipinis AB plotis
W — didZiausias veikimo plotis

Atstumas tarp vaziuojamyjy daliy
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18d iliustracija. Bendrai veikiantys vienpusiai apsauginiai barjerai (AB), jrengti abiejuose



kraStuose

a — atstumas tarp priekinés AB pusés ir vaziuojamosios dalies
B — tipinis AB plotis
W — didziausias veikimo plotis

99. Atstumas tarp apsauginiy barjery priekinio krasto ir atskaitos linijos (67 punktas)
iprastu atveju turéty buti 0,5 m. Pagristais i§imtiniais atvejais atstumas gali biiti sumazintas.
Jeigu reikia iSlaikyti biiting matomumo lauka, gali biiti numatomas didesnis atstumas.

100. Numatant jrengti du atskirai veikian¢ius vienpusius apsauginius barjerus, antrasis
apsauginis barjeras neturi biti pirmojo apsauginio barjero veikimo plocio zonoje (esant
nevienodo veikimo ploc¢io zonoms, lemiamas yra didesnis veikimo plotis).

Sis apribojimas negalioja vienpusiams apsauginiams barjerams, kai atlikus smiginj
bandyma pagal standartag LST EN 1317-2 [6.4] nustatoma, kad jie veikia kartu.

11 skirsnis. Jungiamieji komponentai (JUK)

101. Jungiamuosius komponentus (JUK) reikia numatyti tose vietose, kuriose jvairiy
konstrukciniy varianty ir (arba) jvairaus veikimo principy apsauginiai barjerai turi biti
tarpusavyje taip sujungti, kad tinkamai veikty.

Reikalaujamos eksploataciniy charakteristiky klasés nurodytos V skyriaus III skirsnyje.

I11 skirsnis. Pradiniai ir galiniai komponentai (PGK)

102. Skiriamosios ir Soninés atskiriamosios juosty pradzioje reikia numatyti pradinius
komponentus. Reikalaujamos eksploataciniy charakteristiky klasés nurodytos V skyriaus 1V
skirsnyje. Jeigu yra pavojingy viety, reikia laikytis 77 punkte nustatyto L, ilgio (19
iliustracija).

103. Skiriamosios juostos laikinose pervazose eksploatavimo laikotarpiu taip pat reikia
numatyti pradinius komponentus.

<=

Pavojinga vieta

=

<3 ata >
P L.

19 iliustracija. Vienpusio veikimo apsauginiai barjerai (AB) su pradiniais ir galiniais
komponentais (PGK) skiriamosios arba Soninés atskiriamosios juostos pradZioje

IV skirsnis. Smiigio slopintuvas

104. Jeigu skiriamosios arba Soninés atskiriamosios juostos pradzioje néra galimybés
laikytis 77 punkte nurodyto L, ilgio, reikia numatyti smtigio slopintuvg (20 iliustracija).

Reikalaujamos eksploatacinés charakteristikos nurodytos V skyriaus V skirsnyje.

105. Jeigu skiriamosios juostos pervazose reikia laikytis 50 m atstumo iki pavojingos
vietos, o apriboti leisting greitj iki 60 km/val. néra galimybés, reikia numatyti smiigio
slopintuva.



Jungiamoji konstrukcija, uztikrinanti
<:| tinkama AB veikimg

Pavojinga vieta

=

AB SS

20 iliustracija. Smiigio slopintuvas (SS) skiriamosios arba Soninés
atskiriamosios juostos pradZioje

IX SKYRIUS. TILTU IR ATRAMINIU SIENU KRASTAI
I skirsnis. Bendroji dalis

106. Sio skyriaus nurodymai galioja tiltams ir atraminéms sienoms, nukritimo nuo kuriy
aukstis yra didesnis kaip 2 m. Esant mazesniam nukritimo aukS$ciui, taikomi VII skyriaus
nurodymai.

Il skirsnis. Apsauginiai barjerai (AB)

107. Ant tilty ir Slaito puséje ant atraminiy sieny esanéiy keliy vaziuojamosios dalies
kraStuose reikia numatyti apsauginius barjerus, kadangi tilto ar atraminés sienos apacioje
esancios sritys yra pavojingos.

108. Smiiginiy bandymy metu turi biiti papildomai nustatyta, kokias jégas ant tilty
skirtas naudoti apsauginis barjeras ir transporto priemon¢ perduoda statiniui. Jeigu parenkami
H1 ir N2 sulaikymo lygio apsauginiai barjerai, jégos dydis gali biti nustatomas teoriniais
skai¢iavimais. Kiti jégy nustatymo budai yra nurodyti standarte LST L ENV 1991-2-7 [6.7].

Sulaikymo lygiai
109. Ant tilty ir Slaito puséje ant atraminiy sieny esanc¢iy keliy vaziuojamosios dalies
iSoriniame kraSte reikia numatyti apsauginius barjerus parenkant sulaikymo lygj pagal 6

lentelg.

6 lentelé. Reikalaujami apsauginiy barjery (AB) sulaikymo lygiai, jrengiant juos ant
tilty ir atraminiy sieny

Sulaikymo lygiai, kai keliuose

Vieist. > 100 km/val.
(ViSi kellal) Vieist. < 100 Vieist. < 100
Pavojinga zona tilto ir (arba) ir km/val. km/val. Vi 50
atraminés sienos apacdioje Vieist. < 100 km/val. ir ir leist.
(tik automagistralés, | VPI®V > 500 | vPISY <500 | KMVl
greitkeliai ir aut./para aut./para
panasaus tipo keliai)




Sulaikymo lygiai, kai keliuose

Vieist. > 100 km/val.
(ViSi ke“al) Vleist. < 100 VIeist.S 100
Pavojinga zona tilto ir (arba) ir km/val. km/val.
atraminés sienos apacioje Vieist. < 100 km/val. ir ir
(tik automagistralés, | VPI®) > 500 | VPISY) <500
greitkeliai ir aut./para aut./para
panasaus tipo keliai)

Vleist. 50
km/val.

Yra ypatingas pavojus eisme
keliu nedalyvaujantiems
asmenims (pvz., sprogis
cheminiai jrenginiai;
intensyviai naudojamos
sustojimo zonos; elektrinio
gelezinkelio atkarpos, kuriose
leidziamas greitis > 160
km/val.; dviejy vaziuojamyjy
daliy keliai)

(zr. pavojingumo lygj VII
skyriuje)

(zr. pirmg (1) pavojingumo lygj
V11 skyriuje)

H4b H2 H2 H1

Kiti atvejai

(zr. pavojingumo lygius VII
skyriuje)

(Zr. antrg (2), trecig (3), ketvirta
(4) pavojingumo lygius VII
skyriuje)

H2 H2 H1 H1Y

Y'Ypatingais atvejais, techniskai pagrindus, vietoj apsauginiy barjery gali bati jrengiami 0,20—-0,35 m
aukscio bortai ir turéklai

110. Tiltams, kuriy ilgis mazesnis kaip 10 m, ir pralaidoms galioja VII skyriaus II
skirsnio nurodymai.

Veikimo plotis

111. Jeigu néra triukSmg mazinancios sienutés ar kity pavojingy viety, nustatant
didZiausig veikimo plocio klasg tilto arba atraminés sienos krastas laikomas pavojingos vietos
priekiniu krastu.

Leidziama parinkti didesnio veikimo plocio apsauginius barjerus, jei pagal standarto
LST EN 1317-2 [6.4] bandymus nustatoma, kad transporto priemonés vis délto yra
sulaikomos. Numatytas apsaugos tikslas iSlieka nepazeistas.

llgis

112. Apsauginiy barjery ilgiui taikomi 77 punkto nurodymai, ypaé reikia uztikrinti L,
ilgi. Be to, vieta, kurioje pasireiskia visas apsauginiy barjery poveikis, turi biiti tokiu atstumu
nutolusi nuo tilto arba atraminés sienos pradZios, kad biity sudaroma didziausia galimybé
iSvengti nukritimo (21 iliustracija, a atvejis).

113. Tai reiSkia, kad ant tilto jrengtus nustatyto sulaikymo lygio apsauginius barjerus
reikia pratesti uz tilto galy. Jeigu Sios salygos jvykdyti néra galimybés, tada apsauginiai
barjerai gali biiti uzbaigiami iki tilto arba atraminés sienutés galy, taciau prie jy prijungiami
tokio paties sulaikymo lygio apsauginiai barjerai (jungiamoji konstrukcija, 21 iliustracija, b
atvejis). Jungiamosios konstrukcijos ilgiui galioja 77 punkto nurodymai. Kai yra biitinybé




jrengti jungiamajj komponenta, galioja V skyriaus III skirsnio nurodymai.

Galimai pavojinga Galimai pavojinga
vieta vieta
Tiltas

ABilgisL>1L,

Tiltas

a)

Jungiamosios Jungiamosios
| konstrukcijos ilgis | AB ilgis tilto ribose o | Konstrukcijos ilgis |

Tiltas

b)

21 iliustracija. Apsauginiai barjerai (AB) tilty zonose

a— AB ant tilto atvejis
b — AB su jungiamgja konstrukcija atvejis

VaZiuojamosios dalies deformaciniy pjiiviy zonos

114. Apsauginius barjerus vaziuojamosios dalies deformaciniy pjuviy zonose reikia
jrengti  taip, kad plétimosi sanduros netrukdyty apsauginiams barjerams patikimai
funkcionuoti.

111 skirsnis. Jungiamieji komponentai (JUK)

115. Jungiamuosius komponentus (JUK) reikia iSdéstyti tose vietose, kuriose jvairiy
konstrukciniy varianty ir (arba) jvairaus veikimo principy apsauginiai barjerai turi biti
tarpusavyje sujungti taip, kad tinkamai funkcionuoty.

Reikalaujamos eksploataciniy charakteristiky klasés nurodytos V skyriaus III skirsnyje.

IV skirsnis. Pradiniai ir galiniai komponentai (PGK)

116. Pradiniy ir galiniy komponenty (PGK) reikiamos eksploataciniy charakteristiky
klasés nurodytos V skyriaus IV skirsnyje.

V skirsnis. Smigio slopintuvas (SS)

117. Esant pavojaus nukristi tikimybei, skiriamyjy (saugumo) saleliy zonose pries tiltus
reikia iSdéstyti smuigio slopintuvus (21 iliustracija). Reikiamos eksploatacinés charakteristikos
nurodytos V skyriaus V skirsnyje, jeigu dél ypatingo pavojaus eisme keliu nedalyvaujantiems
asmenims neturi biiti taikomi papildomi reikalavimai (pvz., specialios priemonés, saugancios



sunkiasvorj transportg nuo nukritimo).
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Jungiamoiji konstrukcija,
uztikrinanti tinkamg AB
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22 iliustracija. Smiigio slopintuvy (SS) jrengimo skiriamyjy (saugumo) saleliy pradZioje
pavyzdys

X SKYRIUS. SKIRIAMOJI IR SONINE ATSKIRIAMOJI JUOSTOS ANT TILTU
I skirsnis. Apsauginiai barjerai (AB)

118. Parenkant apsauginius barjerus skiriamosiose ir Soninése atskiriamosiose juostose
ant tilty reikia atsizvelgti j tai, ar tarp tilto perdangy yra aukscio skirtumas.

119. Numatant apsauginius barjerus ant tilty su skiriamosiomis ir Soninémis
atskiriamosiomis juostomis, taikomi X skyriaus Il skirsnio nurodymai.

Sulaikymo lygiai

120. Numatant apsauginius barjerus ant tilty su skiriamosiomis ir Soninémis
atskiriamosiomis juostomis ir atskirtomis perdangomis, taikomi VIII skyriaus Il skirsnio
nurodymai, jeigu tarp tilto perdangy auks¢io skirtumas ne didesnis kaip 1,5 m, tarpas ne
didesnis kaip 1,5 m (atskirai veikiantys apsauginiai barjerai (AB)) arba tiltai turi bendras
perdangas.

Jeigu tarp tilto perdangy yra didesnis kaip 1,5 m aukScio skirtumas ir (arba) didesnio
kaip 1,5 m plocio tarpas, apsauginius barjerus reikia numatyti kaip atskiriems tiltams.
Taikomi 1X skyriaus Il skirsnio nurodymai.



Veikimo plotis

121. Numatant apsauginius barjerus ant tilty su atskirtomis perdangomis, tarp kuriy
aukscio skirtumas ne didesnis kaip 0,1 m, tarpas ne didesnio kaip 0,1 m plocio, taip pat ant
tilty su bendra perdanga, taikomi VIII skyriaus II skirsnio nurodymai.

Jeigu tarp atskiry perdangy yra didesnis kaip 0,1 m aukscio skirtumas ir (arba) didesnis
kaip 0,1 m plocio tarpas, apsauginiy barjery veikimo plotj reikia numatyti kaip atskiriems
tiltams. Siuo atveju taikomi IX skyriaus III skirsnio nurodymai. Taip pat reikia atsizvelgti j
tai, kad daugiau kaip 0,1 m auksciau esanti perdanga yra pavojinga vieta. Be to, reikia
atsizvelgti j tai, kad aukstesné perdanga gali susiaurinti apsauginiy barjery veikimo ploti.

VaZiuojamosios dalies deformaciniy pjiuviy zonos

122. Apsauginius barjerus vaziuojamosios dalies deformaciniy pjiviy zonose reikia
jrengti taip, kad plétimosi sanddros netrukdyty apsauginiams barjerams patikimai
funkcionuoti.

11 skirsnis. Jungiamieji komponentai (JUK)

123. Jungiamuosius komponentus (JUK) reikia numatyti tose vietose, kuriose jvairiy
konstrukciniy ir (arba) jvairaus veikimo principy apsauginius barjerus reikia tarpusavyje
sujungti taip, kad jie tinkamai funkcionuoty.

Reikalaujamos eksploataciniy charakteristiky klasés nurodytos V skyriaus III skirsnyje.

X1 SKYRIUS. SIENOS IR PORTALAI
I skirsnis. Apsauginiai barjerai (AB)

124. Istisinés masyvios sienos, jeigu jos néra daugiau kaip 0,1 m jgilintos arba
atsikiSusios, pagal Sias Taisykles nelaikomos klititimis. Taip pat gali biiti neatsizvelgiama j
bitinas tuneliuose saugos nisas, kuriy ilgis mazesnis kaip 4 m.

125. Istisiniy sieny ir portaly pradzia, didesnes kaip 0,1 m iSkySas ir ilgesniy kaip 4 m
niSy pabaigas reikia priskirti prie statmeny vaziavimo krypcCiai nesideformuojanciy
ploksStuminiy kliti¢iy (3 pavojingumo lygis pagal VII skyriaus I, II skirsniy nurodymus ir 7
iliustracija), jeigu jie néra jrengti taip, kad lengvyjy automobiliy smiigis keleiviams biity
nepavojingas.

126. Numatomy apsauginiy barjery veikimo plotis nustatomas pagal VII skyriaus II
skirsnio nurodymus.

Reikiamas apsauginiy barjery ilgis nustatomas pagal VII skyriaus II skirsnio
nurodymus.

11 skirsnis. Jungiamieji komponentai (JUK)

127. Reikalaujamy jungiamyjy komponenty (JUK) (Zr. 23 iliustracija) eksploataciniy
charakteristiky klasés nustatomos pagal V skyriaus III skirsnio nurodymus.

111 skirsnis. Pradiniai ir galiniai komponentai (PGK)

128. Apsauginiy barjery pradzioje ir pabaigoje prie sieny ir portaly reikia numatyti
pradinius ir galinius komponentus (PGK), kurie nurodyti V skyriaus IV skirsnyje.
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23 iliustracija. Jungiamieji komponentai (JUK) pries tunelio portalg ir apsauginiy barjery
(AB) pavyzdys

IV skirsnis. Smiigio slopintuvas (SS)

129. Sieny, portaly pradzioms ir niSy galams apsaugoti taip pat gali biiti numatomi
smiigio slopintuvai (SS).

Reikiamos eksploataciniy charakteristiky klasés nustatomos pagal V skyriaus V skirsnio
nurodymus.

X1l SKYRIUS. BAIGIAMOSIOS NUOSTATOS

130. Automobiliy keliy transporto priemoniy apsauginiy atitvary sistemy projektavimo
taisyklées KPT TAS 09 pakeiCia statybos rekomendacijas R 37-01 ,,Automobiliy keliy
apsauginiai atitvarai“, patvirtintas Lietuvos automobiliy keliy direkcijos generalinio
direktoriaus 2002 m. vasario 7 d. jsakymu Nr. 9 (www.Ira.lt).

131. Transporto priemoniy apsauginiy atitvary sistemos (TAS), jrengtos pagal jrengimo
metu galiojusius norminius dokumentus, laikomos atitinkanciomis esminius statinio
reikalavimus iki TAS projektinio naudojimo laikotarpio pabaigos.




Automobiliy keliy transporto priemoniy
apsauginiy atitvary sistemy projektavimo
taisykliy KPT TAS 09
1 priedas

Apsauginiy barjery (AB) smiiginiai bandymai pagal standarta LST EN 1317-2 [6.4]

1 lentelé. Smiiginiy bandymy kriterijai

Bandymas Zl:::tglg,) E;nn:ig;(; Be.ndroji‘transp‘OIi(tO Transpmgo priemonés
km/val. p priemonés masé, kg Ipas
TB 11 100 20° 900 Lengvasis automobilis
TB 21 80 8° 1300 Lengvasis automobilis
TB 22 80 15° 1300 Lengvasis automobilis
TB 31 80 20° 1500 Lengvasis automobilis
TB 32 110 20° 1500 Lengvasis automobilis
TB 41 70 8° 10000 Krovininis automaobilis
TB 42 70 15° 10000 Krovininis automaobilis
TB 51 70 20° 13000 Autobusas
TB 61 80 20° 16000 Krovininis automaobilis
TB 71 65 20° 30000 Krovininis automaobilis
TB 81 65 20° 38000 Vilkikas su puspriekabe
2 lentelé. Sulaikymo lygiai
Sulaikymo lygiai Priémimo bandymas
normali sulaikymo geba
N1 TB 31
N2 TB32irTB 11
didesné sulaikymo geba
H1 TB42irTB 11
H2 TB51irTB 11
H3 TB61irTB 11
labai didelé¢ sulaikymo geba
H4a TB71irTB 11
H4b TB8lirTB 11

3 lentelé. Smiigio stiprumo lygiai

Smiigio stiprumo lygis Rodikliy reik§més
A ASI<1,0
B 1,0<ASI<14 ir THIV <33 km/h
C 1,4 <ASI<1,9

4 lentelé. Veikimo plocio lygiai

Veikimo plo¢io klasés

Veikimo plocio

lygiai, m
w1 W<0,6
W2 W<0,8
W3 wW<1,0
W4 W<I1,3
W5 w<1,7




Veikimo ploc¢io klasés Veikimo plocio

lygiai, m
W6 W<21
W7 W<25
W8 W<3,5




Automobiliy keliy transporto priemoniy

apsauginiy atitvary sistemy projektavimo
taisykliy KPT TAS 09

2 priedas

Pradiniy ir galiniy komponenty (PGK) smiiginiai bandymai pagal standarta LST L
ENV 1317-4 [6.6]

1 lentelé. Smiiginiy bandymuy Kriterijai ir klasés

Eksploata - Bandymai
ciniy Irengimo Ats.ltren Transporto -,
parametr vieta Atsitrenkimas kimo priemonés Greitis Bandyrr11)o
. nurody . km/val. kodas
y klasés mas masé, kg
P1 A priekiu, su ¥4 poslinkiu 2 900 80 TT 2.1.80
] vaziuojamosios dalies
krasta
P2 A U | priekiu, su ¥4 poslinkiu 2 900 80 TT 2.1.80
] vaziuojamosios dalies
krasta
Sonu, 15°12/3 L 4 1300 80 TT 4.2.80
D Sonu, 165°11/2 L 5 900 80 TT 5.1.80
P3 A U | priekiu, su % poslinkiu 2 900 100 TT 2.1.100
] vaziuojamosios dalies
krasta
priekiu, statmenai 1 1300 100 TT 1.2.100
Sonu, 15°12/3 L 4 1300 100 TT 4.2.100
D Sonu, 165°11/2 L 5 900 100 TT 5.1.100
P4 A U | priekiu, su % poslinkiu 2 900 100 TT 2.1.100
1 vaziuojamosios dalies
krastg
priekiu, statmenai 1 1500 110 TT 1.3.110
Sonu, 15°712/3 L 4 1500 110 TT 4.3.110
D Sonu, 165°11/2 L 5 900 100 TT 5.1.100

greitis

Y Bandymo kodo sudétis:
TT — PGK bandymas, 1 — atsitrenkimas, 2 — bandomos transporto priemonés mas¢, 100 — smugio

2 lentelé. Ribinés liekamojo Soninio poslinkio vertés

Klasés pavadinimas

Poslinkis, m

0,5

Da

15

3,0

AIWONRFRPIWN|F

1,0

2,0

Dy

3,5

> 3,5

3 lentelé. AtSokimo zonos Z, ir Zy4 dydziai

Z Klasés

Atsitrenkimo dydis Z,, m

AtSokimo dydis Z4, m

Z

4

4




Z, 6 6
Z3 4 neribojama
Z, 6 neribojama




Automobiliy keliy transporto priemoniy

apsauginiy atitvary sistemy projektavimo

taisykliy KPT TAS 09

3 priedas

Smiigio slopintuvy (SS) smiiginiai bandymai pagal standarta LST EN 1317-3 [6.5]

1 lentelé. Smiiginiy bandymy kriterijai

Bandymas Smiigis Bep drOJl.transp.orto Greitis, km/val.
priemonés masé, kg
TC 1.1.50 priekiu, viduryje 900 50
TC 1.1.80 80
TC 1.1.100 100
TC 1.2.80 1300 80
TC 1.2.100 100
TC 1.3.110 1500 110
TC 2.1.80 priekiu, %4 transporto 900 80
TC 2.1.100 priemonés poslinkiu 100
TC 3.2.80 priekiu (viduryje) 15° 1300 80
TC 3.2.100 kampu 100
TC 3.3.110 1500 110
TC 4.2.50 Soninis smiigis 15° 1300 50
TC 4.2.80 kampu 80
TC 4.2.100 100
TC 4.3.110 1500 110
TC5.2.80 Soninis smiigis 165° 1300 80
TC5.2.100 kampu 100
TC5.3.110 1500 110
2 lentelé. Grazinimo zonos dydziai (Za ir Zd)
Atsitrenkimo - .
7 Klasés dydis AtSokimo dydis
Za, m Zd, m

Z1 4 4

Z2 6 6

Z3 4 4 (3 bandymas, LST EN 1317-3 [6.5], 1 pav.)
Z4 6 6 (3 bandymas, LST EN 1317-3 [6.5] 1 pav.)

3 lentelé. Smiigio slopintuvy liekamojo Soninio poslinkio klasés

Klasés Poslinkio zonos, m
Da Dd
D1 0,5 0,5
D2 1,0 1,0
D3 2,0 2,0
D4 3,0 3,0
D5 0,5 0,5 (3 bandymas, LST EN 1317-3 [6.5], 1 pav.)
D6 1,0 1,0 (3 bandymas, LST EN 1317-3 [6.5], 1 pav.)
D7 2,0 2,0 (3 bandymas, 1 LST EN 1317-3 [6.5], 1 pav.)
D8 3,0 3,0 (3 bandymas, LST EN 1317-3 [6.5], 1 pav.)




