AISKINAMASIS RASTAS
DEL LIETUVOS RESPUBLIKOS KELIU TRANSPORTO KODEKSO NR. 1-1628
18 STRAIPSNIO PAKEITIMO
ISTATYMO PROJEKTO

1. Istatymo projekto rengimg paskatinusios prieZastys, parengto jstatymo projekto
tikslai ir uZdaviniai:

Lietuvos Respublikos keliy transporto kodekso Nr. 1-1628 18 straipsnio pakeitimo jstatymo
projektas (toliau — KTK projektas) parengtas siekiant sudaryti galimybe lankstesniam tolimojo
susisiekimo marSruty nustatymui, kurj riboja Lietuvos Respublikos keliy transporto kodekso (toliau
— Kodeksas) 18 straipsnio 14 dalies 4 punkte numatytas kriterijus, pagal kurj sudaromo marsruto trasa
negali sutapti su kity marSruty trasomis daugiau kaip 50 procenty, palyginti su kiekvienu esamu
marsrutu atskirai.

Remiantis oficialiais Lietuvos transporto saugos administracijos duomenimis, nuo 2021 iki
2023 mety beveik per pus¢ sumazejo tolimojo keleiviy vezimo reisy skai¢ius ir buvo panaikinta kone
tre¢dalis marSruty. 2023 m. naujai priimtas Keliy transporto kodeksas nepagerino, bet greiciausiai
pablogino situacijg. D¢l prasto susisiekimo Lietuvoje didéja regiono gyventojy atskirtis, tai turi ypac
neigiamas pasekmes pazeidziamoms visuomenés grupéms. Galiausiai Lietuva negali pasiekti
Europos Sajungos privalomy oro tarSos mazinimo tiksly, nes did¢ja individualaus transporto parkas
ir kelioniy automobiliais intensyvumas.

1000 925
800 693
615
600
400 320
252 230
B L
0
2021 m. gruodis 2023 m. sausis 2023 m. liepa
B MarSruty skaicius Reisy skaicius

Lietuva daugybegje strateginiy dokumenty yra jsipareigojusi skatinti darny juduma, Svelninti
transporto sektoriaus poveikj klimatui ir mazinti individualaus transporto naudojimg. Taciau
skambios deklaracijos ir auksti tikslai, jsipareigojimai Europos Sajungai, Jungtiniy tauty darnaus
vystymosi darbotvarkei labiau jgyvendinami popieriuje nei realybéje. Pastaruoju metu nemenka
proverZj padaré miestuose vykdomi darnaus judumo planai, taciau rodikliai valstybés mastu esminés
pazangos nerodo. Nacionalinés pazangos planas iki 2030 m. numato 9 proc. transporto sektoriuje
i¥metamo $iltnamio efekta sukelianéiy dujy (SESD) kiekio sumazéjima, palyginti su 2005 m. ismestu
Kiekiu bei 51 proc. transporto sektoriuje iSmetamo NOx kiekio sumazéjima, palyginti su 2005 m.
iSmestu kiekiu. Jau dabar, jpuséjus pazangos plano jgyvendinimui bei matant tendencijas, galima
prognozuoti, kad, jei nebus imtasi ryZtingesniy sprendimy, panasu, kad Siy tiksly pasiekti nepavyks.

2021 m. Susisiekimo ministerija paskelbé ataskaita ,,Transporto sektoriaus iSmetamy
Siltnamio efekta sukelianéiy dujy (SESD) kiekio mazinimo priemoniy efektyvumo vertinimas ir
prognoziy modeliavimas“. Dokumente teigiama, kad transporto sektorius yra daugiausiai SESD



2

sudarantis visoje energetikos srityje, o $io sektoriaus sudaromo SESD kickio augima nulemia
nuolatinis keliy transporto priemoniy skai¢iaus bei sunaudojamo kuro kiekio augimas Salyje. 2014—
2019 m. laikotarpiu transporto priemoniy parkas padidéjo 26,3 proc. arba 367,3 tiikst. transporto
priemoniy. Remiantis ,,Eurostat duomenimis, Lietuva uzima pirma vieta ES pagal automobiliy
naudojimg kelionéms, nes 2020 m. Lietuvoje net 94.2 proc. visy keleiviy pervezimy zZeme vyko
automobiliais, o Europos vidurkis yra 87.2 proc.® Tad ministerijos ataskaitoje konstatuojama, kad
siekiant sumazinti neigiamq Sio sektoriaus poveikj aplinkai biitinos intervencijos, skatinancios
gyventojus keisti keliavimo jprocius, atsisakyti kelioniy tarsiu nuosavu transportu.

VieSojo transporto atgaivinimas ir susisiekimo gerinimas turéty buti plataus politinio
susitarimo tema, nes esama situacija stumia j atskirtj regiony gyventojus, mazina zmoniy mobiluma,
apsunkina galimybe gauti biitiniausias paslaugas ir siekti oro tarSos mazinimo. Kai regionuose mazéja
tradiciniy paslaugy, kuriy teikimas gali biiti per brangus valstybei, tokiy, kaip sunkiy ligy gydymas,
gyventojams ypac daznai tenka vykti j didesnius miestus, tad vieSojo transporto paslaugy apréptis ir
daznumas turi didéti. Kai visos kitos vieSosios paslaugos, darbo vietos tolsta nuo gyventoju, o ES
grasina baudomis dél prasty oro tarSos rodikliy, bent vieSo tarpmiestinio susisiekimo kokybé
ir daznumas turi nuolat geréti. Atsizvelgiant j Siuos motyvus, parengtu projektu siiiloma panaikinti
neseniai atsiradusias dirbtines teisines kliiitis naujy tarpmiestiniy marsSruty atsiradimui Lietuvoje.

2. Istatymo projekto iniciatoriai (institucija, asmenys ar pilieciu jgalioti atstovai) ir
rengéjai:
Istatymo projekta parengé Seimo narys Tomas Tomilinas ir Kasparas Adomaitis.

3. Kaip Siuo metu yra reguliuojami jstatymo projekte aptarti teisiniai santykiai:

Kodekso 18 straipsnio 14 dalies 4 punkte numatytas kriterijus, kad ,,tolimojo susisiekimo
marsrutas ir su juo susietas autobusy iSvykimo daznumas nustatomi laikantis Siy kriterijy: <...>
sudaromo marsruto trasa nesutampa su kity marsruty trasomis daugiau kaip 50 procenty, palyginti su
kiekvienu esamu marsSrutu atskirai®. D¢l Sio kriterijaus yra ribojamos galimybés sudaryti naujus,
patrauklius marsrutus. Siuo metu Lietuvos transporto saugos administracija, vadovaudamasi Kodekso
18 straipsnio 14 dalimi, yra paskelbusi tolimojo susisiekimo marSruty sarasg vieSojo transporto
kelioniy duomeny informacinéje sistemoje ,,Vintra®, kuris atitinka iki 2023 m. liepos 1 d. vezéjy
vykdytus tolimojo susisiekimo marsrutus. Siy mar§ruty trasos driekiasi pagrindiniais Lietuvos keliais
ir naujy marSruty nustatymas, vadovaujantis S$iuo kriterijumi, tampa nejmanomas arba labai
sudétingas. Svarbu pazymeéti, kad, kaip nustatyta Kodekso 18 straipsnio 3 dalyje, tvirtinant marSrutus
turi biiti atsizvelgta j visuomenés interesus, poreikius ir paslaugy patoguma, o marsrutai sudaryti
laikantis Sio kriterijaus turéty buti vykdomi nuoSalesniais keliais, kur ir visuomenés intereso galbtit
néra arba jis yra tik minimalus, o likusiy keleiviy keliavimo trukmé tapty ilgesné, kas pabloginty
pacios paslaugos patoguma, tad tokie marSrutai nebiity patraukliis keleiviams ir aktualiis vezéjams,
kadangi jy veikla vykdoma komerciniu pagrindu.

4. Kokios sitilomos naujos teisinio reguliavimo nuostatos ir kokiy teigiamy rezultaty
laukiama“

Panaikinus Kodekso 18 straipsnio 14 dalies 4 punkta, biity sudaryta galimybé¢ lankstesniam
vezejy ir keleiviy interesus atitinkan¢iy naujy tolimojo susisiekimo marSruty nustatymui, nes dalis
naujy marsruty galéty sutapti daugiau nei 50 procenty su jau esamais marSrutais, tai padéty pleciant
tolimojo susisiekimo marSruty tinklg ir sudarant galimybes keleiviams pasirinkti jiems patogesnj ar
greitesnj marsrutg, o vez€jams daugiau galimybiy pradéti veikla Sioje rinkoje.

5. Numatomo teisinio reguliavimo poveikio vertinimo rezultatai (jeigu rengiant
jstatymo projekta toks vertinimas turi buti atliktas ir jo rezultatai nepateikiami atskiru

! https://ec.europa.eu/eurostat/documents/15216629/15589759/KS-07-22-523-EN-N.pdf
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dokumentu), galimos neigiamos priimto jstatymo pasekmeés ir kokiy priemoniy reikéty imtis,
kad tokiy pasekmiy biity iSvengta:
Priémus jstatymo projekta, neigiamy pasekmiy nenumatoma.

6. Kokia jtaka priimtas jstatymas turés kriminogeninei situacijai, korupcijai:
Priimtas jstatymas jtakos kriminogeninei situacijai, korupcijai neturés.

7. Kaip jstatymo jgyvendinimas atsilieps verslo salygoms ir jo plétrai:

KTK projektas turés teigiamos jtakos verslo saglygoms ir jo plétrai tolimojo susisiekimo
autobusais rinkoje, kadangi priémus KTK projekta bus skatinama konkurencija §ioje rinkoje, bus
jtvirtinta galimybé nustatyti platesnj tolimojo susisiekimo marSruty tinkla, gerinantj susisiekimo
galimybes keleiviams. Platesnés keliavimo galimybés gerins regiony gyventojy galimybes paprasciau
pasiekti tolimesnes darbo vietas bei didins galimybes jsidarbinti, taip prisidedant prie verslo aplinkos
ir salygy gerinimo bei regiony atskirties mazinimo. Kodekso 18 straipsnio 11 dalis numato vezéjy
teis¢ sitilyti Lietuvos transporto saugos administracijai nustatyti tolimojo susisiekimo marsrutus, tad,
atsisakius kriterijaus dél marsruty trasy sutapimo daugiau nei 50 procenty, verslas galéty papras¢iau
ir aktyviau planuotis savo galimybes pradéti veiklg Sioje rinkoje bei pasinaudoti teise sitilyti nustatyti
naujus marSrutus. Pazymétina, kad esamy marSruty trasos i§ esmés atitinka pagrindines keleiviy
keliavimo trajektorijas, tad galimybé nustatyti marSrutg per jau esancio marSruto trasa, sudarys
daugiau keliavimo galimybiy esamiems keleiviams bei pritrauks naujy keleiviy dél pageréjusiy
keliavimo galimybiy vieSuoju transportu, o tai teigiamai paveiks ir verslo interesus. Remiantis
oficialiais Lietuvos transporto saugos administracijos duomenimis, $iuo metu du pagrindiniai vez¢jai
perveza 52 proc. visy keleiviy. Dirbtinai ribojama konkurencija Siandien pasireisSkia reisy mazéjimu,
o kelioniy kaina autobusais Lietuvoje kartais vir§ija biliety kaing j kaimyniniy Saliy miestus.
Konkurencija Sioje rinkoje paskatinty kainos mazéjimga ir susisiekimo paslaugy vieSuoju transportu
kokybes didéjima.

8. Ar Istatymo projektas neprieStarauja strateginio lygmens planavimo dokumentams:
Istatymo projektas nepriestarauja strateginio lygmens planavimo dokumentams.

9. Istatymo inkorporavimas i teisine sistema, kokius teisés aktus biitina priimti, kokius
galiojancius teisés aktus reikia pakeisti ar pripazinti netekusiais galios:
Priémus teikiamg jstatymo projekta kity Lietuvos Respublikos jstatymy keisti nereikés.

10. Ar jstatymo projektas parengtas laikantis Lietuvos Respublikos valstybinés kalbos,
Teisékiiros pagrindy jstatymy reikalavimy, o jstatymo projekto savokos ir jas jvardijantys
terminai jvertinti Terminy banko jstatymo ir jo igyvendinamyjy teisés akty nustatyta tvarka:

Istatymo projektas parengtas laikantis Lietuvos Respublikos valstybinés kalbos jstatymo ir
Lietuvos Respublikos teis¢kiiros pagrindy jstatymo reikalavimy ir atitinka bendrines lietuviy kalbos
normas. [statymo projekte néra naujy savoky ir jas jvardijanciy terminy.

11. Ar jstatymo projektas atitinka Zmogaus teisiy ir pagrindiniy laisviy apsaugos
konvencijos nuostatas ir Europos Sajungos dokumentus:

Istatymo projektas neprieStarauja Europos Zmogaus teisiy ir pagrindiniy laisviy apsaugos
konvencijos nuostatoms ir Europos Sajungos teisés aktams.

12. Jeigu jstatymui jgyvendinti reikia jgyvendinamyjy teisés akty, — kas ir kada juos
turéty priimti:

Istatymo projektu sitilomiems pakeitimams jgyvendinti nereikés jgyvendinamyjy teisés
akty.
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13. Kiek valstybés, savivaldybiy biudZety ir kity valstybés jsteigtu fondu léSu prireiks
jstatymui jgyvendinti, ar bus galima sutaupyti (pateikiami prognozuojami rodikliai
einamaisiais ir artimiausiais 3 biudzetiniais metais):

Istatymo projektu sitilomi pakeitimai neturés jtakos valstybés, savivaldybiy biudzety ir kity
valstybés jsteigty fondy 1éSoms.

14. Istatymo projekto rengimo metu gauti specialisty vertinimai ir iSvados:
Rengiant jstatymo projekta specialisty vertinimy ir i§vady negauta.

15. ReikSminiai ZodZiai, kuriy reikia Siems projektams jtraukti i kompiuterine paieSkos
sistema, jskaitant Europos Zodyno ,,Eurovoc* terminus, temas bei sritis:
»Keleiviy vezimas autobusais®, ,keleiviy veZimas tolimojo susisiekimo marsrutais®.

16. Kiti, iniciatoriy nuomone, reikalingi pagrindimai ir paaiSkinimai:
Neéra.

Teikia
Seimo nariai



