AISKINAMASIS RASTAS

DEL LIETUVOS RESPUBLIKOS SAUGAUS EISMO AUTOMOBILIU KELIAIS
ISTATYMO NR. VIII-2043 11 STRAIPSNIO PAKEITIMO

ISTATYMO PROJEKTO

1.  Istatymo projekto rengima paskatinusios priezastys, parengto projekto tikslai ir
uzdaviniai:

Pagrindiniai Sio jstatymo projekto tikslai yra maZinti perteklinj biurokratinj reguliavimg ir
didinti keliy savininky (valdytojy) efektyvy teisiy ir pareigy jgyvendinimg.

Nuo 2020 m. jsigalioj¢ Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatymo
(toliau — Jstatymo) pakeitimai numaté, kad kelio savininkas (valdytojas) (vietinés reikSmés keliy —
savivaldybés, valstybinés reikSmes keliy — AB ,,Via Lietuva®) privalo Vyriausybés arba jos jgaliotos
institucijos nustatytais atvejais suderinti eismo organizavimg su Susisiekimo ministerija arba jos
jgaliota institucija, jstaiga arba valstybés jmone. Taip jstatymo lygmeniu atsirado prievolé kelio
savininkams (miestuose — savivaldybéms) derinti lenteliy su Zalia rodykle prie raudono $viesoforo
signalo jrengima su VS| Transporto kompetencijy agentiira, kurios savininko teises ir pareigas
lgyvendinanti institucija yra LR Susisiekimo ministerija. Nors jstatymo projekte ir aiSkinamajame
raSte buvo teigiama, kad Siuo pakeitimu siekiama sureguliuoti eismo saugumg ir pralaiduma miesty
gatveése kuriy tasa yra valstybinés reikSmés keliai, taciau 1§ tiesy Sis pakeitimas palieté visus kelius,
kuriuose kelio savininkas (valdytojas) matyty esant poreikj jrengti lentele su Zalia rodykle Sviesoforu
reguliuojamose sankryzose.

Svarbu pazyméti, kad kelio savininkas (valdytojas) pagal Istatymo 10 straipsnio ,,Eismo
saugumo uZztikrinimas* 8 dalyje nurodytas teises ir pareigas turi atsakomybe uZztikrinti eismo
sauguma, eismo organizavimo, eismo objekty projektavimo, statybos ir kitus Kklausimus,
vadovaudamasis, patvirtintomis taisyklémis, pavyzdziui, LR Susisiekimo ministro jsakymu ,,D¢l
keliy Sviesofory jrengimo taisykliy patvirtinimo* (toliau — Taisyklés). Aptariant minétg pavyzdj,
Taisyklése numatyti reikalavimai Sviesofory jrengimui ir kt., kuriais kelio savininkai (valdytojai)
privalo vadovautis organizuojant eismg vietose. Taip pat Taisyklése, numatytas, manytina, perteklinis
reikalavimas 772 punkte, kuriuo kelio savininkai (valdytojai) jpareigojami derinti lenteles su zalia
rodykle su VS| Transporto kompetencijy agentiira (toliau — Agentiira, TKA), nors visy kity
reikalavimy derinimas pagal Taisykles néra privalomas. Tai yra vienintelis LR Susisiekimo
ministerijos pavedimas, jpareigojantis kelio savininkus (valdytojus) gauti VSI Transporto
kompetencijy agentiiros leidima, todél manytina, kad toks reguliavimas 11 straipsnyje yra
perteklinis, kuria ilgg biurokratinio derinimo procesa, trukdantis kelio savininkui (valdytojui)
efektyviai jgyvendinti teises ir pareigas, organizuojant eismg keliuose, tobulinti eismo organizavima,
atsizvelgiant i eismo jvykiy kelyje priezastis ir aplinkybes, vadovaujantis Taisyklémis ir kitais
Susisiekimo ministerijos bei jos jgalioty institucijy priimtais teisés aktais be papildomo derinimo.

Pazymeétina, kad nors ir derinimas su VS| Transporto kompetencijy agentiira privalomas,
taiau pati Agentlira savo atsakymuose ] Seimo nario paklausimus nurodo, kad ,nekaupia
informacijos apie eismo jvykius ir eismo pakitimus objektuose, kur sprendimai dél lenteliy jrengimo
buvo nesuderinti, taip pat neturi informacijos apie konkrec€ius jrengty ar iSmontuoty lenteliy atvejus,
todel atitinkamai negali pateikti ir informacijos apie eismo jvykius sankryZose, kuriose buvo jrengtos
ir iSmontuotos tokios lentelés. Atsizvelgiant | tai, darytina iSvada, kad minéty lenteliy jrengimo
derinimas su $ia Agentiira yra perteklinis biurokratinis procesas, nesukuriantis jokios pridétines

vertés, nes Agentiira (ne)suderinimo rezultaty pasekmiy neseka ir duomeny apie eismo jvykius
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nekaupia, dél ko, akivaizdu, net nesukuriamos galimybés jvertinti ar jos priimti sprendimai dél
lenteliy jrengimo yra efektyvils, t.y. jy irengimas/nejrengimas teikia realig nauda ar sukelia zalg tiek
eismo dalyviams, tiek keliy savininkams (valdytojams). Agentiira pagrindinémis lenteliy jrengimo
nesuderinimo priezastimis jvardina ,,blogag matomuma sankryZoje bei papildomos Sviesoforo sekcijos
su zalia rodykle postikiui j deSin¢ lemiancius mazesnius gaiSties laiko rezultatus®. IS pateikty 443
prasymy, atlikty vertinimy skaiius — 437 (6 prasymai dé¢l vertinimo atlikimo nepatenkinti, nes
vertinimui nepateikti reikalaujami duomenys). IS atlikty vertinimy: 198 (45,3 %) — lentelés suderintos,
148 (33,9 %) — lentelés nesuderintos dél eismo saugumo tritkumy, 91 (20,8 %) — lentelés nesuderintos,
pateiktos rekomendacijos jrengti papildomg Sviesoforo sekcijg su zalia rodykle posiikiui j deSing.
Vertinant Agentiiros priimamus sprendimus pagal §ig pateikta informacija, néra aiSku ar uz viesas
léSas jrengiamiems derinimui pateikiamiems sprendimams yra atliekamos kaSty naudos analizés, ar
vykdomi derinimai yra atlieckami visapusiSkai iSanalizavus informacijg bei aplinkybes ir priimami
patys naudingiausi ir racionaliausi vie$gjj interesg patenkinantys sprendimai.

Svarbu pazymeéti, kad Lietuvos savivaldybiuy asociacija atliko vidine savivaldybiy
apklausa ir 2025 m. kovo 5 d. pateiké nuomone rastu, kad absoliuti dauguma apklausoje
dalyvavusiy savivaldybiy auks¢iau pateiktai iniciatyvai pritarty (apklausoje dalyvavo 89 proc.
savivaldybiu).

Papildomi argumentai dél tokio reguliavimo pakeitimo pagrjstumo. Kadangi 2014 metais
buvo priimti sprendimai nebenaudoti lenteliy su zalia rodykle nebuvo kokybiskai parengti, todél prie

lenteliy naudojimo buvo grjzta vos jsigaliojo draudimas jas naudoti, t. y. 2020 metais. Viena i$
priezasCiy, kode¢l noréta nebenaudoti lenteliy su Zalia rodykle, buvo saugumas. Tuo metu buvo
argumentuojama, kad vairuotojai nesilaiko Keliy eismo taisykliy ir nesustoja degant raudonam
Sviesoforo signalui prie§ sukant j deSing, esant lentelei su zalia rodykle. Akivaizdu, kad per tokj
laikotarpj vairuotojy jprociai pasikeité ir Siuo metu paisoma Sio reikalavimo, tai atskleidzia ir Eismo
1vykiy statistika.

Taip pat svarbu pazyméti, kad VS| Transporto kompetencijy agentiira yra parengusi
metodika, pagal kurig yra analizuojama situacija sankryzose, ar galima jrengti lentelg su zalia rodykle,
ar ne. Visgi norint objektyviai jvertinti situacija sankryzoje reikalingas ne tik teorinis modeliavimas,
taiau ir eismo srauty stebésena, analizé¢, kurig, kaip pripazjsta TKA darbuotojai
(https://shorturl.at/tzkze), reikia atlikti vietoje, todél manytina, jog savivaldybiy administracijy
specialistai, kartu su savivaldybiy eismo saugumo komisijomis, geriausiai gali atlikti $ig funkcija.
Neramina tai, jog remiantis 2021 m. duomenimis, daugiau kaip 60 proc. praSymy TKA iSvada dél
lenteliy su Zalia rodykle jrengimo buvo neigiama, nors savivaldybiy praSymai yra pagristi ir
stebésena, ir kity institucijy, organizacijy praSymais, siekiant uZztikrinti eismo pralaiduma bei
sauguma. Savivaldybése susidaré papildomos, nereikalingos spiistys dé¢l TKA nepalankiy sprendimy,
0 eismo saugumo situacija esmingai nepasikeité. Manytina, kad galimai TKA nepakanka esamy
zmogiSkyjy iStekliy pajégumy objektyviai jvertinti situacija ne tik teoriSkai modeliuojant, bet ir
konkrecioje eismo organizavimo vietoje gyvai.

Verta priminti, kad ir 2014 metais, ir 2020 metais priimant teisés akty pakeitimus dél
lenteliy su Zalia rodykle naudojimo, nebuvo atlikta iSsami, pagrjsta analize¢, tyrimas, remiantis
Lietuvos Policijos ir kitais reikSmingais, objektyviais duomenimis bei visiems skaidriai, atvirai
prieinama informacija. Buvo manipuliuojama vie$aja nuomone apie Europos Sgjungos reikalavimus
del lenteliy su zaliosiomis rodyklémis nebenaudojimu, taciau S§i informacija néra pagrista teisés
aktais. Taigi manytina, kad klausimus, susijusius su lenteliy su Zaliosiomis rodyklémis jrengimu turi
ir privalo spresti kelio savininkas (valdytojas), o esant reikalui, derinti $iuos klausimus valdytojai
kartu, pavyzdziui, savivaldybiy administracijos ir AB ,,Via Lietuva®“. Tokiu budu biity uZtikrintas
efektyviausias eismo saugumo ir pralaidumo reguliavimas bei atsakomybé.




2. Jstatymo projekto iniciatoriai (institucija, asmenys ar pilieciy jgalioti atstovai) ir
rengeéjai:

LR Seimo nariai Vitalijus Ser§niovas, Viktoras Fiodorovas.
3. Kaip Siuo metu yra reguliuojami jstatymo projekte aptarti teisiniai santykiai:

Siuo metu Susisiekimo ministerijos nustatytais atvejais numatyta prievolé kelio savininkams
(valdytojams) suderinti eismo organizavimg su Susisiekimo ministerija ar jos jgaliota institucija,
istaiga arba AB ,,Via Lietuva“ (anks¢iau - AB Lietuvos automobiliy keliy direkcija). LR Susisiekimo
ministerija yra jgaliojusi VS| Transporto kompetencijy agentiirg derinti leidimus dél zaliyjy rodykliy
prie raudono Sviesoforo signalo jrengimo ir tai yra vienintelis atvejis, kai derinimas yra privalomas.
Sis jpareigojimas apra$ytas LR Susisiekimo ministro jsakymu patvirtinty taisykliy ,,Dél keliy
Sviesofory jrengimo taisykliy patvirtinimo* (toliau — Taisyklés) 772 punkte, kuriuo kelio savininkai
(valdytojai) jpareigojami derinti lenteles su Zalia rodykle su VS| Transporto kompetencijy agentiira,
nors visy kity reikalavimy derinimas pagal Taisykles néra privalomas. Sis perteklinis reikalavimas
sukuria ilga biurokratinio derinimo procesa, kuris trukdo kelio savininkui (valdytojui) efektyviai
jgyvendinti teises ir pareigas, organizuojant eismg keliuose, tobulinti eismo organizavima,
atsizvelgiant | eismo jvykiy kelyje priezastis ir aplinkybes, bei vadovaujantis Taisyklémis ir kitais
Susisiekimo ministerijos bei jos jgalioty institucijy priimtais teisés aktais be papildomo derinimo.

4. Kokios sitilomos naujos teisinio reguliavimo nuostatos ir kokiy teigiamy rezultaty
laukiama:

Sitloma leisti kelio savininkams (valdytojams) klausimus, susijusius su lenteliy su
zaliosiomis rodyklémis jrengimu, spresti patiems, panaikinant perteklinj biurokratinj reikalavimag
Siuos pakeitimus derinti TKA. Taip kaip numatyta Jstatyme eismo organizavimo, pralaidumo ir
saugumo klausimus turi ir privalo spresti kelio savininkas (valdytojas), o esant reikalui, derinti Siuos
klausimus valdytojai kartu, pavyzdziui, savivaldybiy administracijos ir AB ,,Via Lietuva®. Tokiu
bidu bty uztikrintas efektyviausias eismo saugumo ir pralaidumo reguliavimas bei atsakomybe.



5. Numatomo teisinio reguliavimo poveikio vertinimo rezultatai (jeigu rengiant
istatymo projekta toks vertinimas turi buti atliktas ir jo rezultatai nepateikiami atskiru
dokumentu), galimos neigiamos priimto jstatymo pasekmés ir kokiy priemoniy reikéty imtis,
kad tokiy pasekmiy biity iSvengta:

Istatymy projektais sitilomi reguliuoti teisiniai santykiai neturés esminés jtakos ir neigiamy
pasekmiy ekonomikai, socialinei aplinkai, vieSajam administravimui, teisinei sistemai.

6. Kokia jtaka priimtas jstatymas turés kriminogeninei situacijai, korupcijai:

Istatymy projektai neturés jtakos kriminogeninei situacijai ir korupcijai.

7. Kaip jstatymo jgyvendinimas atsilieps verslo salygoms ir jo plétrai:

Istatymy projekty nuostaty jgyvendinimas verslo saglygoms tiesioginés jtakos neturés. Taciau
del sklandesnio, greitesnio sprendimy priémimo ir geresnio eismo organizavimo, didesnio eismo
pralaidumo, numatoma, kad verslui bus kuriama palankesné aplinka.

8. Ar jstatymo projektas neprieStarauja strateginio lygmens planavimo dokumentams:

Nepriestarauja.

9. Istatymo inkorporavimas j teisine sistema, kokius teisés aktus biitina priimti, kokius
galiojancius teisés aktus reikia pakeisti ar pripazinti netekusiais galios:

Priémus jstatymus kity jstatymy priimti nereikés.

10. Ar jstatymo projektas parengtas laikantis Lietuvos Respublikos valstybinés kalbos,
Teisékuiros pagrindy jstatymuy reikalavimy, o jstatymo projekto savokos ir jas jvardijantys
terminai jvertinti Terminy banko jstatymo ir jo jgyvendinamuyjy teisés akty nustatyta tvarka:

Istatymy projektai parengti laikantis Lietuvos Respublikos valstybinés kalbos jstatymo ir
Lietuvos Respublikos teis¢kiiros pagrindy jstatymo nustatyty reikalavimy.

11. Ar jstatymo projektas atitinka Zmogaus teisiy ir pagrindiniu laisviy apsaugos
konvencijos nuostatas ir Europos Sajungos dokumentus:

Istatymy projektai neprieStarauja Europos zmogaus teisiy ir pagrindiniy laisviy apsaugos
konvencijos nuostatoms, yra suderinti su Europos Sajungos teisés aktais.

12. Jeigu jstatymui jgyvendinti reikia jgyvendinamuyjuy teisés akty, — kas ir kada juos
turéty priimti:

Priémus jstatymg reikés pakeisti LR Susisiekimo ministro jsakyma ,,.Dél keliy Sviesofory
jrengimo taisykliy patvirtinimo* ir iSbraukti 772 punkta.

13. Kiek valstybés, savivaldybiy biudZety ir kity valstybés jsteigty fondu 1éSu prireiks
jstatymui jgyvendinti, ar bus galima sutaupyti (pateikiami prognozuojami rodikliai
einamaisiais ir artimiausiais 3 biudZetiniais metais):



Valstybés, savivaldybiy biudzety ir kity valstybés jsteigty fondy 1Sy neprireiks jstatymams
igyvendinti. Bus taupomos ATK 1éSos, atsisakyta pertekliniy paslaugy.

14. Istatymo projekto rengimo metu gauti specialisty vertinimai ir iSvados:

Gauti vertinimai ir iSvados i$ keliy savininky (valdytojy) yra palankis, tac¢iau nepridedami.
Lietuvos savivaldybiy asociacija atliko viding savivaldybiy apklausg ir 2025 m. kovo 5 d. pateiké
nuomong rastu, kad absoliuti dauguma apklausoje dalyvavusiy savivaldybiy auks$¢iau pateiktai
iniciatyvai pritarty (apklausoje dalyvavo 89 proc. savivaldybiy).

15. ReikSminiai ZodZiai, kuriy reikia Siam projektui jtraukti j kompiuterine paieSkos
sistema, iskaitant Europos Zodyno ,,Eurovoc* terminus, temas bei sritis:

Neéra.
16. Kiti, iniciatoriy nuomone, reikalingi pagrindimai ir paaiSkinimai:

Neéra.

Teikia
Seimo nariai



