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Atnaujinta Klaipédos uosto plétros, pastatant iSorinj uostg, galimybiy studija
UAB KJKK ,BEGA”

UAB ,,Biriy kroviniy terminalas”

UAB ,,Centrinis Klaipédos terminalas”

DidZiausia leistina koncentracija

Dirbtinai sukurta sausumos teritorija Baltijos jlros akvatorijoje, kurioje esanciy statiniy ir jrenginiy
kompleksas skirtas laivams stovéti, aptarnauti, kroviniams perkrauti, taip pat keleiviams aptarnauti
ir kitoms su uostu susijusioms veikloms vystyti. Sioje ataskaitoje vartojama sgvoka ,i$orinis uostas”
atitinka kituose dokumentuose galimai vartojamas sgvokas ,giliavandenis uostas” arba ,iSorinis
giliavandenis uostas”.

UAB ,,Kamineros kroviniy terminalas”

UAB ,Klaipédos konteineriy terminalas”
AB ,KLASCO”

AB ,Klaipédos nafta”

2017 m. LR SM patvirtinta Klaipédos valstybinio jary uosto bendrojo plano koncepcija
Smart Continent LT UAB

UAB ,Kroviniy terminalas”

V| Klaipédos valstybinio jary uosto direkcija
Uosto direkcijos Laivy eismo tarnyba

AB ,Lietuvos gelezinkeliai”

Lietuvos Respublika

Lietuvos Respublikos Seimas

Lietuvos Respublikos Vyriausybé

UAB ,,Malky jlankos terminalas”

2018 mety vasario 23 dieng KVJUD ir Konsultanto pasirasyta sutartis Nr. 34-2018-67 dél ,Klaipédos
uosto plétros, pastatant iSorinj uostg, galimybiy studijos papildymo, duomeny atnaujinimo ir
vieSinimo paslaugy”

Viesoji ir privati partneryste

2011 m. KVJUD uzsakymu konsorciumo, sudaryto is , Inros Lackner AG”, UAB ,,Ernst & Young Baltic”,
SIA ,Estonian, Latvian & Lithuanian Environment” parengta Klaipédos uosto plétros, pastatant
iSorinj uosta galimybiy studija

Pusiau uzdara akvatorija

Pavienis Svartavimo punktas — angliskai Single point mooring

LKAB , Klaipédos Smelte”

Klaipédos uostas

Klaipédos valstybinio jlry uosto (Zemés vidinés akvatorijos, iSorinio reido
infrastruktdros) bendrasis planas

UAB ,Vakary krova“

ir susijusios



Jvadas

2011 m. V] Klaipédos valstybinio jary uosto direkcija (toliau — Uostas arba KVJUD) uZzsakymu buvo parengta
Klaipedos uosto plétros, pastatant iSorinj uosta galimybiy studija (Pradiné studija). Sig Pradine studija
parengé konsultanty konsorciumas sudarytas iS ,Inros Lackner AG“, UAB ,Ernst & Young Baltic”, SIA
,Estonian, Latvian & Lithuanian Environment”

Atsizvelgiant j Lietuvos Respublikos Vyriausybés (toliau — LRV) 2008-02-13 nutarimu Nr. 136 patvirtintg
Projekty pripazinimo valstybei svarbiais ekonominiais ir kultUriniais projektais tvarkos aprasg bei j jvykusius
objektyvius pokycius per 2011-2018 mety laikotarpj kilo bltinybé pakoreguoti Pradine studijg ir atnaujinti
duomenis.

2018 mety vasario 23 dieng KVJUD pasirasé sutartj Nr. 34-2018-67 (toliau — Paslaugy sutartis) su Smart
Continent LT, UAB (toliau — Konsultantas) dél ,Klaipédos uosto plétros, pastatant iSorinj uostg, galimybiy
studijos papildymo, duomeny atnaujinimo ir viedinimo paslaugy”. Si ataskaita yra Pradinés studijos
atnaujinimas ir ji toliau vadinsis “Atnaujinta Klaipédos uosto plétros, pastatant iSorinj uostg, galimybiy
studija® (sutrumpintai - Atnaujinta studija). Atnaujinta studija yra parengta remiantis Pradine studija bei
laikantis Paslaugy sutarties specialiyjy salygy bei techninés paslaugy specifikacijos.

Atkreiptinas démesys, kad Atnaujinta studija apima ne visas Pradinés studijos dalis, o tik A dalj ,,Esamos
situacijos vertinimas” ir B dalj ,,Vietos parinkimas®. C dalis , Galutiniai projektiniai pasitlymai ir finansiné bei
ekonominé analizé” pagal Paslaugy sutartj néra ir neturi bati Atnaujintos studijos apimtyje.

Si santrauka yra ,Atnaujintos Klaipédos uosto plétros, pastatant isorinj uosta, galimybiy studijos”
(sutrumpintai - Atnaujinta studija) neatskiriama dalis.

Svarbiausi Atnaujintos studijos sprendiniai:

e  Optimistiniu scenarijumi numatoma Klaipédos uosto ir iSorinio uosto bendra krova — 104 min.
tony kroviniy 2040 metais arba 2,5 karto daugiau nei 2017-tais;

e Tinkamiausia vieta iSoriniam uostui — Melnrage;
e Reikalingos investicijos Sios alternatyvos jgyvendinimui —619 min. EUR;

e Kasty ir ekonominés naudos santykis —6,92, t.y. projektas iki 2040 mety sukurs beveik 7 kartus
daugiau ekonominés naudos nei bus investuota j jo suklrima;

e Projektas atitinka pripaZzinimo valstybei svarbiais ekonominiais projektais kriterijus.

Atlikus Atnaujintos studijos viesinimo procedirg Atnaujintos studijos ataskaita buvo papildyta ir atnaujinta
tiek, kiek tai buvo reikalinga atsakant j visuomenés iskeltus klausimus — be smulkiy korekcijy, atlikty
pagrindinéje ataskaitos dalyje, vieSinimo procedrg patvirtinantys jrodymai pateikiami Atnaujintos studijos
ataskaitos Priede Nr. 9, o visuomenés pasitlymy dél papildytos ir atnaujintos Klaipédos uosto plétros,
pastatant iSorinj uosta, galimybiy studijos ataskaitos teikimo pazyma — Priede Nr. 10.



A. Esama situacija

A.1 Esamos situacijos analizés santrauka

Klaipédos uostas yra vienintelis Lietuvos jlry uostas esantis pietrytingje Baltijos juros dalyje, Kursiy mariy
Ziotyse. Tai vienas i$ pirmaujanciy Baltijos jlros uosty, pasizymintis Siomis savybémis:

e uostas yra prie pagrindiniy transporto koridoriy, turi puikias intermodalinio transporto
galimybes;

e Siauriausias neuzsglantis giliavandenis uostas rytinéje Baltijos jaros pakrantéje;
e teikia saugias ir patikimas uosto paslaugas;

e yraintegruotasj TEN-T geleZinkelio koridorius. Dvi pagrindinés geleZinkelio linijos jungia uostg
su kaimyninémis Salimis ir vidine Lietuvos teritorija;

e uoste kroviniy krovos paslaugas, kurias atlieka 15 stambiy krovos, laivy remonto ir statybos
kompanijy bei 10 mazesniy terminaly.

Klaipédos uosto jplaukos i$ jlros pusés kanalas yra 092,5 Ryty kryptimi. Gilis vandenys yra apie 1.800 m
nuo kranto, tad iSorinio jplaukos kanalo ilgis nuo molo galo iki giliyjy vandeny yra apie 1.400 m, o vidutinis
plotis — 150 m. ISorinio jplaukos kanalo projektinis gylis yra 15,5 m.

Remiantis dabartiniais uosto kanalo matmenimis ir bendruoju uosto planu, Klaipédos uoste yra keli
apribojimai. Remiantis 2017 m. lapkric¢io 2 d. uosto kapitono jsakymu UK-16 dél leistinos laivy grimzlés, nuo
locmany priémimo pladuro Nr. 1 iki Klaipédos uosto moly ir vidiniame kanale iki bujos Nr. 11 Siuo metu
galimas eismas laivams, kuriy grimzlé —iki 13,8 m. Vidiniame kanale, apribotame navigaciniais Zenklais, nuo
bujos Nr. 11 iki krantinés Nr. 104 Siuo metu galimas laivy eismas, kuriy grimzlé —iki 13,4 m.

Pagal 2008 m. rugséjo 10 d. Nr. 3-327 LR Susisiekimo ministro jsakymu patvirtinty Klaipédos valstybinio jury
uosto laivybos taisykliy galiojancig suvestine redakcijg (nuo 2017-07-01), laivo, kurio ilgis daugiau kaip 200
metry, kapitonas arba kitas laivo kapitono ar laivo valdytojo jgaliotas asmuo privalo i$ anksto gauti rasytinj
uosto kapitono leidima jplaukti j uosta. Uosto kapitonas nustato didzZiausig leisting atplaukianciy laivy ilgj
tose uosto akvatorijos vietose, kur laivy manevravimo sglygos yra sudétingos.

Atsizvelgiant j uosto jplaukos kanalg, galimus apsisukimo baseinus ir vidinio uosto kanalo plotj, Siuo metu
didZiausias laivas, galintis jplaukti j Klaipédos uostg gali bati iki 350 m.

Kalbant apie prieigg prie uosto keliy transportu, yra trys pagrindiniai keliai, vedantys j Klaipeda:
e Greitkelis E85 (A1) i$ Vilniaus (rytai);
e Kelias E272 (A13) is Palangos (Siauré);
o Kelias 141 i§ Silutés (piets).

Svarbiausias kelias yra E85 (A1) — automobiliy magistralé su skiriamaja juosta, besitesianti iki Vilniaus.
Greitkelis E85 yra IX B transporto koridoriaus dalis. Sunkvezimiy eismas, priklausomai nuo paskirties vietos,
pasiskirsto A1, A13, A12 bei A141 keliuose. Sie keliai veda j Latvija, Baltarusija per Vilniy ar Lenkija. Daugelj
Klaipédos uosto terminaly jungia keturios pagrindinés gatves. Kadangi didZioji dalis eismo vyksta centringje
ir pietinése uosto dalyse, intensyviausiai kroviniy transportas juda Baltijos prospekto, Silutés plento ir
Vilniaus plento jungtimis.

Remiantis prieigos keliy analize galima daryti iSvadg, kad:



e Dideliy prieigos prie uosto terminaly apribojimy néra. Siuo metu sistema be didesniy
problemy galéty susidoroti su sudétingesniu eismu;

e Dabartinio pajégumo pakanka;

Kalbant apie prieigg gelezinkeliy transportu, pazymétina, kad Klaipédos gelezZinkelio tinklas padalintas j dvi
dalis, kurias skiria Danés upé:

e Siaurine dalis;

e Pietiné dalis.
Siaurine uosto dalj aptarnauja:

e Klaipédos stotis;

e Pauoscio kelynas;

e Anglinés kelynas (vidinis ,KLASCO”);

e Uosto kelynas (vidinis ,,KLASCO”).
Pietine uosto dalj aptarnauja:

e Draugystes stotis;

e Perkélos kelynas.

Reikety pabreézti, kad galutiniai vezimo taskai 1520 mm plocio vézeés sistemoje yra stotys, o ne terminalai.
Tai reiskia, kad atvykimo ar iSvykimo taskai yra Klaipédos arba Draugystés stotys. Atvykes traukinys sustoja
stotyje, uzpildomi reikiami dokumentai, prikabinamas manevrinis lokomotyvas ir tik tuomet sgstatas pajuda
j terminalus. Vagonus gali tempti LG ar nuosavi terminaly lokomotyvai.

Kalbant apie tolimesnj darbg su kroviniu, t.y. atgabenus jj keliais ar geleZinkeliais iki terminalo, reikalinga
pasakyti, kad Klaipédos uostas veikia pagal tipinj Zemeés nuomos modelj, tai reiskia, kad KVJUD yra atsakinga
uz uosto infrastruktlros administravima ir investicijas j jg, o kroviniy krovos operacijas ir investicijas j
suprastruktdirg ir jrangg vykdo privatls terminalai. Toliau pateikiamas terminaly sarasas, o detalus jy
aprasSymas pateiktas Atnaujintos studijos A.1.3.7 skyriuje, uosto, t.y. krantiniy ir terminaly, produktyvumas
ir uZimtumas —A.1.4 skyriuje:

e AB,KLASCO” (toliau — KLASCO);

e AB,Klaipéedos nafta” (toliau — KN);

e UAB,Biriy kroviniy terminalas” (toliau — BKT);

e UAB ,Klaipédos konteineriy terminalas” (toliau — KKT);
e UAB KIKK ,BEGA” (toliau — BEGA);

e UAB ,Centrinis Klaipédos terminalas” (toliau — CKT);

e LKAB Klaipédos Smelté” (toliau — SMELTE);

e UAB,Kroviniy terminalas” (toliau — KT);

e UAB,Vakary krova“ (toliau — VK);

e UAB ,Malky jlankos terminalas” (toliau — M|T);

e UAB ,Kamineros kroviniy terminalas” (toliau — KAMINERA).



Remiantis atliktais stebéjimais ir informacija, kurig pateiké uosto naudotojai, galima teigti, kad terminaly
atliekamas laivy priémimo planavimas ir valdymas atliekamas pagal tarptautinés praktikos standartus.

Uosto infrastruktdros investiciniy projekty jgyvendinimas yra viena i$ svarbiy Uosto direkcijos funkcijy, kuri
nulemia Klaipédos valstybinio jary uosto konkurencines galimybes rytinéje Baltijos jlros pakrantéje. Laiku
jgyvendintos rinkos poreikius atitinkancios investicijos suteikia uosto operatoriams galimybes islaikyti
esamus kroviniy srautus ir pritraukti naujus klientus. Didéjanciais pajégumais dirbantis Klaipédos uostas
teigiamai veikia ne tik Uosto direkcijos finansinius rezultatus, t. y. valstybés turto didéjima, bet ir skatina
uosto jmoniy investicijas j suprastruktirg (sandélius, krovos technikg, naujas technologijas ir pan.),
geréjancius krovos bendroviy ir jy partneriy logistikos grandinéje pervezant krovinius Lietuvoje finansinius
rezultatus, dél to daugiau sumokama mokesciy j valstybés biudZeta. Be visy kity itin svarbiy investiciniy
projekty, Atnaujintos studijos apimtyje reikalinga pazyméti Suskystinty gamtiniy dujy terminalo
infrastruktlros jrengimg bei Uosto laivybos kanalo gilinimg ir platinimg. 2017 m. Uosto direkcijos
investicijos, jvertinus mokama ir graZzinamg avansg, sudaré 28,6 min. EUR. Daugiausia Iésy skirta krantiniy
statybai ir rekonstrukcijai (14,2 min. EUR), akvatorijos gilinimo darbams (8,5 min. EUR), geleZinkelio keliy
statybai ir rekonstrukcijai (1,9 min. EUR) ir transporto priemonéms, jskaitant naftos produkty surinkimo
laiva (2,4 min. EUR). Kalbant apie investicijy kryptis siekiant numatyty uzdaviniy, pastebima, jog didZioji
investicijy dalis bus nukreipta j vidinio uosto vystymo kryptj. Pagrindinis investicijy poreikis numatomas ties
krantiniy statyba bei rekonstrukcija, taip pat ties akvatorijos gilimu. Sioms veikloms numatoma skirti
daugiau kaip 93 procentus 2018-2027 metais numatyty lésy. Daugiau kaip 747 min. EUR numatomi iSorinio
uosto Klaipédoje parengiamiesiems ir statybos darbams. Bendra investicijy iSorinio ir vidinio uosto plétrai
suma 2018-2027 m. sieks apie 1.836 min. EUR.

“w -

Kalbant apie planuojamas investicijas, svarbu paminéti ir tai, kad AB , Lietuvos GeleZinkeliai” Siuo metu
jeyvendina projekta ,,Ruozo Radviliskis - Klaipéda (Draugysteés st.) elektrifikavimas®, kuris yra orientuotas j
tolimesné gelezinkeliy infrastruktdros tinklo plétrg Lietuvoje. Projekto tikslai: modernizuoti gelezinkelio
ruozg Radviliskis — Klaipéda (Draugystés st.) pritaikant jj nulinés emisijos riedmenims; kontaktinio tinklo
parametrais uztikrinti galimybe ateityje vykdyti traukiniy eismg iki 250 km/h greiciu; bei didinti geleZinkelio
transporto patraukluma.

Todél apibendrinant galima teigti, kad esama uosto, jame veikianciy terminaly bei keliy ir geleZinkeliy
jungciy su Zemyniniais terminalais bei logistikos objektais infrastruktira yra puikiai vystoma bei prizitirima,
vykdomos investicijos uztikrina Siy dieny paklausos poreikiy tenkinima.

A.2 Rinkos analizés santrauka

Siekiant jvertinti tolimesnio Klaipédos uosto infrastruktlros plétojimo poreikj ateityje, pirmiausia reikia
nustatyti bUsimas krovos apimtis. Atliekant kroviniy srauty prognozes buvo jvertintos potencialios
Klaipédos uosto rinkos bei pagrindiniai konkurentai rytinés Baltijos jlaros pakrantéje.

Atliekant rinkos analize pirmiausia, buvo iSanalizuota esama Baltijos $aliy, Rusijos ir Baltarusijos
makroekonominé situacija, pramonés ir paslaugy jtaka bendrajam vidaus produktui, jvertintos ateities
perspektyvos bei nustatyta jtaka potencialiems kroviniy srautams per Klaipédos uosta.

Sekanciu Zingsniu buvo jvertinta minéty Saliy transporto infrastruktira, modalinis pasiskirstymas, kroviniy
srautai atskiromis transporto rasimis ir istoriniai jy pokyciai. Taip pat atlikta konkuruojanciy uosty kroviniy
srauty bei infrastruktdros parametry analize.

Galiausiai, jvertinus gautus rezultatus bei pasinaudojus antriniais informacijos Saltiniais, buvo sudaryta
Klaipédos uosto kroviniy srauty prognozé.



Vykdant rinkos analize buvo renkami ir analizuojami antriniai duomenys. Duomenys buvo renkami is viesai
prieinamy Saltiniy ir duomeny baziy bei i$ jmoniy besispecializuojanciy rinkos tyrimy srityje parengty
ataskaity. Duomenys buvo analitiSkai apdorojami, atlikta jy analizé ir padarytos iSvados.

Taigi, tarptautinio transporto apimtys, struktdra ir kryptis tiesiogiai priklauso nuo jvairiy Saliy ekonominés
plétros ir transporto infrastruktiros pasidlos. Globalizacijos plétra ir staigus naujy ekonomiky, tokiy kaip
Kinija ir Indija, augimas per ateinancius desimtmecius dramatiskai pakeis pasauliniy prekybos srauty kryptis.
Nepaisant dideliy atstumy, Azijos ekonomiky dalis prekyboje tiek su ES, tiek su Rusija didés.

Ryty Europos Saliy ekonomikos augimas ilgalaikéje perspektyvoje, Europos Sgjungos plétra, komerciniy
rysiy tarp Rusijos ir ES vystymasis yra pagrindiniai pasikeitimy Sioje darbinéje aplinkoje pavyzdziai. Sis
vystymasis paskatins prekybg tarp ES ir Rusijos, tuo sglygodamas transporto apimciy augima.

Artimiausiu laikotarpiu pagrindinis Baltijos Saliy ekonomikos augimo variklis turéty buti didéjantis
eksportas. Dél kritusiy pajamy ir didelio nedarbo vidaus vartojimas neduos didelés jtakos BVP prieaugiui.
Prie spartesnio BVP augimo galéty prisidéti ir iSauges tiesioginiy uZsienio investicijy mastas bei valstybinés
reikSmes infrastruktlros projekty vystymas Europos Sgjungos paramos pagalba.

Siame kontekste reikia pazymeti, kad vienas i§ svarbiausiy Lietuvos ekonomikos sektoriy yra transportas,
sukuriantis beveik 12 % viso Salies BVP. Todeél visy transporto Saky infrastruktaros plétojimas ir atnaujinimas
turi didelj efektg Lietuvos BVP augimui. Vien Klaipédos uostas ir su juo susijusios jmonés sukuria apie 6,24
% Lietuvos BVP. Transporto sektoriaus, tame tarpe ir jarinio transporto, augima didele dalimi lemia kiti
sektoriai, tokie kaip didmeniné ir mazmeniné prekyba, apdirbamoji pramonés ar statybos.

Siuo metu beveik jokios Suomijos, Latvijos ir Estijos i§ pieciau esanciy Europos valstybiy importuojamos ar
eksportuojamos prekés néra pervezamos geleZinkeliu. Jgyvendinamas Rail Baltica projektas turéty
sutrumpinti pervezimy laikg ir palengvinti prekybg geleZinkeliais tarp Baltijos juros valstybiy ir likusiy
Europos 3aliy. Todél Sia kryptimi jary transportas ateityje konkuruos su geleZinkeliy transportu.

Kalbant apie kaimynus i$ Ryty, pazymeétina, kad 2014-2015 metai buvo sunkus tiek Rusijai, tiek Baltarusijai,
deél kariniy jtampy Ukrainoje, taciau jau 2017 metais abiejy analizuojamy $aliy BVP dinamikos rodiklis
perkope O ir tapo teigiamas, o pasaulinio lygio ekonomistai 2018-2021 Sioms Salims prognozuoja 2-3 proc.
BVP metinj prieaugj.

Studijos kontekste svarbu paminéti, kad 2017 m. Rusija atnaujino naftos tiekima Baltarusijos naftos
perdirbimo jmonéms — iki 2024 mety Baltarusija kasmet i$ Rusijos gaus 24 mlIn. tony naftos, i$ kuriy 18 min.

t galés perdirbti savo gamyklose. Tikétina, kad padidéjus naftos tiekimui Baltarusijai, galimas naftos
produkty veZzimo masto padidéjimas is Baltarusijos per Lietuvos teritorija.

Remiantis atlikta analize galima teigti, Lietuvos ekonomikos augimas bus léciausias tarp visy trijy Baltijos
valstybiy, taciau skirtumas bus tik praktiSkai pusés procento ribose, tad galima teigti visos trys valstybés
augs labai panasiais tempais. Ukio augimas turéty skatinti ir kroviniy gabenimo per Klaipédos uostg apimtis.
Dél ekonomikos vystymosi ir didéjanciy kroviniy srauty Klaipédos uostas galéty skirti daugiau lésy
infrastruktlros plétros projektams ir taip pritraukti didesnius laivus bei turéti konkurencinj pranasuma pries
kitus Baltijos jaros pakrantés uostus.

ligalaikeje perspektyvoje, po politinés Ukrainos-Rusijos krizés ir kity veiksniy, lémusiy ekonomikos
smukimg, yra tikétinas (taciau sunkiai kiekybiskai tiksliai jvertinamas) spartus Rusijos ekonomikos
vystymasis, lemsiantis didésiantj vidaus vartojimg Salyje. Tai reiSkia, kad konteineriniy kroviniy importo
apimtys j Rusijg turéty didéti atitinkamai. Todeél optimistiniu scenarijumi, dél nepakankamy Rusijos uosty
pajégumy bei uzsalancio Sankt Peterburgo uosto, Klaipédos uostas ateityje turéty padidinti konteineriy,

kuriy galutinis paskirties taskas yra Rusija, krovos apimtis.

Kalbant apie patj transporto sektoriy bei apibendrinant A.2.3. skyriuje pateiktg analize galima teigti, kad:



e Lietuva turi gerai iSvystyta vidinj geleZinkeliy ir automobiliy keliy tinklg, taciau vis dar néra
uztikrintas tinkamas geleZinkeliy susisiekimas su Vakary Europa bei dél politiniy ir kity
priezasCiy néra uztikrinamas sklandus ir nepertraukiamas automobiliy judéjimas j Baltarusijg;

e Latvija, savo ruozZtu, taip pat susiduria su automobiliy judéjimo j Baltarusijg problemomis. Be
to, Latvijos automobiliy keliy tinklas dar néra taip iSplétotas kaip paZzengusiy Europos Sgjungos
valstybiy;

e Pagrindiné sritis | kurig Estijai reikéty nukreipti investicijas artimiausiu metu norint islikti
konkurencingai regione - vidinis geleZinkelio kelio vystymas;

e Visos Baltijos Salys per paskutinius 10 mety daug investavo savo ir ES struktdriniy fondy lésy j
Salies vidinés infrastruktiros gerinima. Taciau Baltijos Salyse dar néra pasiektas ES Salyse
esantis efektyvumo lygis transporto sektoriuje;

e Visose analizuotose Salyse transportas yra svarbi BVP dalis bendroje struktlroje;

e Svarbiausia Latvijos ir Estijos jary uosty tranzitiniy kroviniy $alis yra Rusija, tuo tarpu Klaipédos
uoste vis svarbesné darosi Baltarusija. Dél palankaus atstumo tarp Baltarusijos ir Klaipédos
uosto, tranzitiniai kroviniy srautai i$ Baltarusijos ir toliau turéty likti svarbis Klaipédos uosto
kroviniy struktdroje. Klaipédos ir Kaliningrado uostai yra artimiausi jdriniai taskai Baltarusijos
gamykloms, o dél gabenimo laiko ir kasty kartu ir pigiausi;

e Rusijos transporto infrastruktira yra pakankamai atsilikusi nuo tarptautiniy standarty. Siuo
metu jary uostai sulaukia didziausiy investicijy ir yra prioritetiné transporto rasis. Taciau norint
tureti efektyvig kroviniy gabenimo grandine, turi bati iSvystyta visa transporto infrastruktara.
Dél to Rusija ateityje turéty skirti didesnj démesj ir keliams bei geleZinkeliams;

e Lietuvoje kroviniy gabenimas autokeliais ir geleZinkeliais yra pasiskirstes gana tolygiai (41 %
gelezinkeliai, 59 % autotransportas). Be to 66 % j Klaipédos uostg atkeliaujanciy kroviniy yra
gabenama geleZinkeliais, tai rodo, kad daugiau nei pusé visy geleZinkeliais gabenamy kroviniy
keliauja j Klaipédos uostg. Tuo tarpu automobiliais gabenami kroviniai dazniausiai vyksta j
Latvijg, Vokietijg arba Lenkijg;

e Nepaisant Klaipédos ir Sankt Peterburgo bei Gdansko uosty infrastruktlros panasumuy,
kroviniy struktlra uostuose yra skirtinga. Sankt Peterburgo bei Gdansko uosty kroviniy
struktiroje dominuoja konteineriniai kroviniai, tuo tarpu Klaipédos uoste konteineriai sudaro
tik 12 % visos krovos;

e Dél augancios konteinerizacijos bei didéjancios paklausos gabenant krovinius konteineriuose
ateityje Klaipédos uostas turéty orientuotis j Siy bei kity didesnés pridétinés vertés kroviniy
krova. Remiantis daugelio Vakary Europos uosty tyrimais darytina prielaida, kad didZiausig
pridétine verte kuria konteineriniai ir Ro-Ro kroviniai, maZzesne — birGs ir suverstiniai kroviniai,
0 maziausig — skysti kroviniai.

A.3 Kroviniy srauty prognoziy santrauka

Toliau, atsiZzvelgiant ankstesnés analizés rezultatus, pagrinde infrastruktlrinius, konkurencinius bei rinkos
dydj salygojancius apribojimus bei istorinius kroviniy nomenklatlros duomenis, buvo parengta bendra
kroviniy srauty per Klaipédos uostg, jskaitant ir iSorinj uosta, prognozé.

Pries kalbant apie prognoze svarbu paminéti, kad visos pagrindinés kroviniy grupés sudaro panasig bendro
kroviniy srauto dalj. Skysti kroviniai 2010 — 2017 m. laikotarpiu sudaré vidutiniskai 41 % viso srauto, birds —
34 %, generaliniai — 25 %. Toks tolygus kroviniy pasiskirstymas pagal grupes parodo, kad uostuose néra



vieno vyraujancio kroviniy tipo. Detali istoriniy duomeny analizé pateikiama Atnaujintos studijos A.3.1.
skyriuje.

Taip pat atkreiptinas démesys, kad kroviniy srauty prognozés yra parengtos vadovaujantis rinkos situacija
bendrai iSoriniam uostui ir esamam Klaipédos uostui, kaip tai buvo suformuluota Sutarties Techningje
specifikacijoje bei Atnaujintos studijos rengimo metu su KVJUD. Todél pateikiamos bendros kroviniy srauty
prognozes, o kroviniy prognozé atskirai iSoriniam uostui suvokiama kaip skirtumas, tarp Klaipédos uosto
krovos pajégumy ir bendryjy kroviniy srauty prognozés ir pateikiama atskiru poskyriu, jvertinus uosto
pajegumy situacija.

Kroviniy srauty prognoziy pagrindinés gairés yra Sios:

e Nustatoma kroviniy ir jy krovai daranciy jtakg veiksniy koreliaciniais rysiai, patikrinami jy
statistinis reikSmingumas. Atkreiptinas démesys, kad i$ viso buvo atrinkta daugiau kaip 70
skirtingy veiksniy, potencialiai galin¢iy daryti jtakg krovai uoste, Atnaujintoje studijoje
pateikiant tik svarbiausius, t.y. su didZiausios reikSmeés koreliacijos koeficientais;

e Prognozei atlikti naudojamas ekonometrinis-regresinis modelis, jtraukiant tik statistiSkai
reikSmingus veiksnius;

e Kiekvienai kroviniy grupei skaiiuojamos prognozés realistiniu scenarijumi, o pesimistinis
paskai¢iuotas darant prielaidg, kad krovai daranciy jtakg veiksniy projekcijos bus labiau
optimistinés nei realistiniame scenarijuje;

e Abiejy scenarijy atveju prognozeés skaiciuojamos 2040 metams pagal daranciy jtaka veiksniy
projekcijas iki to pacio laikotarpio.

Apibendrinant gautas kiekines kroviniy srauty prognozes, labiausiai augs Sios kroviniy grupés:

e Konteineriy srautas optimistiniu scenarijumi 2040 m. iSaugs 5,1 karto lyginant su 2018 m., iki
35,37 min. tony;

e Naftos ir jos produkty srautas optimistiniu scenarijumi 2040 m. iSaugs apie 1,9 karto lyginant
su 2018 m. srautu, iki 17,8 min. tony;

e Ro-Ro kroviniy srautas optimistiniu scenarijumi 2040 m. iSaugs 1,8 karto lyginant su 2018 m.
srautu, iki 10,6 min. tony.

I$ viso, remiantis sudarytomis prognozémis, Klaipédos uoste, jskaitant ir iSorinj, 2040 metais planuojama
krauti 87 min. tony kroviniy realistiniu scenarijumi arba 104,34 min. tony — optimistiniu.

Kalbant apie kroviniy modalinj pasiskirstymg (placiau — A.3.3), atskirai reikalinga iSskirti konteineriy krovos
blsima situacijg, kadangi KVJUD siekia, kad Klaipédos uostas, kartu su iSoriniu uostu, ateityje veikty kaip
konteineriy distribucijos centras. Todél Zvelgiant j konteineriy krovos modalinj pasiskirstymg 2040 metais,
buvo jvertinta, kad didZioji dalis, 70 procenty, konteineriy bus kraunama principu ,laivas-laivas®, o likusi
dalis, skirta vidiniam kontinentiniam (Lietuvos ar kity Saliy) transportuojama keliais ar gelezinkeliais.

Vertinant laivybos tendencijas ateityje svarbu pazymeéti, kad uzbaigus dabartine uosto gilinimo programa
didesni laivai galés bati pilnai pakrauti, o dalis trgsy kroviniy, gabenamy j Tolimuosius Rytus, galés buti
kraunami j ,Capesize” dydZio laivus. Placiau laivybos tendencijos apZvelgiamos A.3.4 skyriuje.

A.4 Uosto pajégumy vertinimo santrauka

Jvertinus esamg Klaipédos uosto bei jj veikiancios aplinkos situacija ir suprojektavus rinkos situacijg iki 2040-
yjy, toliau buvo vertinti esami bei bdsimi ,butelio kakliukai”, kuriuos reikalinga identifikuoti ir eliminuti tam,
kad uZsitikrinti konkurencingg pozicijg Baltijos jaros regione.



Visa detali analizé buvo apémeé krantiniy, jplaukos kanalo, sandéliavimo, uosto pasiekiamumo keliais ir
geleZinkeliais pajégumy vertinima ir yra pateikta Atnaujintos studijos A.4.2-A.4.6. skyriuose.

Apibendrinant atliktus skaic¢iavimus (Zr. A.4.3), galima konstatuoti:

e Naftai ir naftos produktams realistiniu scenarijumi prognozuojama $io krovinio risies krova
virdys 90 proc. numatomo terminaly pajégumo, optimistiniu — krovos pajégumy prades trikti.
Sj pajégumy apribojima numatoma spresti vystant O krantine. Vis dél to, dél didelés 3io
krovinio krovos priklausomybés nuo Rusijos vykdomos transporto geopolitikos, Sio krovinio
prioretizavimas turéty bati vykdomas itin atsargiai;

e Norsoptimistiniu kroviniy srauty prognozés scenarijumi 2040 metais krovos pajégumy birioms
trgSoms ir pradeés trakti, taciau §j stygiy trumpuoju laikotarpiu vis dar bty galima patenkinti
kity biriy kroviniy krovos pajégumo rezervu;

e DidZiausias krovos pajégumo stygius, nevystant iSorinio uosto, bus konteineriy krovai — triks 7
min. tony pajégumo realistiniu scenarijumi ir beveik 16 min. tony — optimistiniu. Tad tai ir bus
iSorinio uosto pagrindinis potencialus krovinys. Be jo, atsizvelgiant j mazg visy kity kroviniy
krovos rezerva bei siekiant islaikyti konkurencines Klaipédos uosto pozicijas, bus numatyta

teritorija ir kity kroviniy terminaly vystymui.

Apskaiciuotasis viso uosto pajégumas, atsizvelgiant j maksimaly uosto iSnaudojimg (neatsizvelgiant j
pietinés uosto dalies plétra) gali bati apibendrinamas taip:

e |plaukos kanalo pajégumas: 98 min. tony;
e Terminaly krovos pajégumas: 73,56 min. tony;
e GeleZinkelio stociy pajégumas priimti ir iSsiysti traukinius — 77,49 min. tony;
e GeleZinkeliy jungiamuyjy keliy! pralaidumas?:
o Kelio Nr. 54 — 35,99 min. tony;
o Kelio Nr. 201 —29,90 mIn. tony;

e Sandéliavimo pajégumas: 4,45 min. tony, galima didinti kartu su krantiniy pajégumu,
taciau laikui bégant reikés daugiau konteineriy, Ro-Ro ir naftos sandéliavimo vietos;

e Keliy pajéegumas: pakankamas iki 2040 m.;

e Esamas gelezinkeliy tinklo magistralinis pralaidumas: 51 min. tony (priklausomai
nuo vagony uzkrovimo). Taciau reikalinga toliau didinti, siekiant uztikrinti maksimalaus
krantiniy pajégumo iSnaudojima. Tai ir numatoma atlikti - per artimiausius keturis metus
statant antruosius kelius, padidinant pralaiduma 50 proc., todél iSoriniam uostui aptarnauti tai
nebus ,butelio kakliukas”.

Jei uosto farvateris baty praplatintas iki dviejy krypciy eismo, jo potencialus pajégumas galéty siekti iki 100
min. tony. Atitinkamai vieno laivo krova sudaryty apie 8.000—-11.000 tony.

Nors Siuo metu Klaipédos uoste yra rengiama placios apimties atviry ir uzdary sandéliy plétros programa,
vis délto didéjant kroviniy srautams turéty bati didinami ir sandéliavimo pajéegumai.




Labiausiai ribojantis veiksnys uoste yra riboti geleZinkelio priéemimo ir iSsiuntimo pajéegumai. Taciau
geleZinkeliy plétros programa yra vykdoma ir tai turéty sumazinti esamus apribojimus. Todél galima tikétis,
kad artimiausiais metais potencialus krantiniy pajégumas nebebus ribojamas privaziuojamyjy keliy
pajegumuy.

Kroviniy priémimo ir iSsiuntimo keliais pajégumas néra apribotas. Taciau terminaly operatoriams yra
Zinoma, kad laikui bégant uosto procediros turés bati tobulinamos, siekiant sumaZinti sunkvezimiy
iSleidimo ir manevravimo laika ir trikdZius. Taip pat reikty didinti ir sunkveZimiy stovéjimo aiksteliy plotus.

Apibendrinant planuojama infrastruktdros ir rinkos situacijg, galima konstatuoti — optimistiniu scenarijumi
2040-tais Klaipédos regione bus kraunama 104,34 min. tony, kuriems perkrauti bus reikalingas 94,05 min.
tony Klaipédos uosto krovos pajégumo ir 39,4 min. tony iSorinio uosto krovos pajégumo (krovos pajégumo
rezervas reikalingas dél krovinio veZimy netolygumo, sezoniskumo jtakos, to pacio terminalo naudojimo
skirtingiems kroviniams krauti ir t.t., jis turi bati nemaZesnis nei 30 proc.).

A.5 Aplinkosaugos tyrimo darby santrauka

Apibendrinant vertintus tyrimus galima teigti, kad:
e véjo salygos turi nedidele jtaka visoje pakrantéje ir Siek tiek gerina rezultatus Siaurés kryptimi.

e bangy salygos Siek tiek palankesnés palei pietine Kursiy mariy dalj ir arciau Lietuvos ir Latvijos
sienos (10-12 km).

e nuosédy disbalanso sglygos geriausios ties Klaipéda (10 km j pietus ir 14 km j Siaure) ir Lietuvos
ir Latvijos pasienyje. Nuosédy perneSimo intensyvumo sglygos blogesnés judant is piety j
Siaure.

e i$analizavus gamtiniy salygy baudas, akivaizdu, kad esami Lietuvos uostai (Klaipéda, Sventoji,
Batingé) jau dabar yra tose pakranciy vietose (jei atmetame Kursiy nerijg), kurios pacios
palankiausios pagal pasillytg baudos funkcija.

e infrastruktlra —rodo galimg poveikj Zemyninei daliai ir triukSmo bei oro tarsos padidéjimg dél
naujy objekty. Kursiy nerijos teritorijos istoriskai turéjo labai nepalankias transporto jungtis su
pagrindiniais transporto koridoriais. Palankiausia transporto jungtis yra prie Klaipédos.

e gamta ir Zmoniy aplinka — sukoncentruota j biojvairove, saugomas kultdrinio ir krastovaizdzio
paveldo teritorijas. Bet kokios rusies saugomy teritorijy buvimas laikomas naujo uosto vystyma
ribojanciu veiksniu. Taigi yra tik vienas pakrantés ruozas, kuris nei visas, nei is dalies nejtrauktas
j saugomas teritorijas — tai Melnragé Il.

Pagal Sias prielaidas galima svarstyti tokias iSorinio uosto vietas:
e Klaipéda — Melnragé (nuo 50 iki 58 km);
o Sventoji — Batingé (nuo 78 km iki Lietuvos ir Latvijos sienos).

Lyginant Siuos du ruoZus ir gamtinés salygos, ir esama infrastruktdra yra palankesné Klaipédos — Melnragés
teritorijai. Pakranteés teritorija prie Sventosios — Biitingés maziau pavojinga zmoniy aplinkai, taciau vis délto
tai yra Lietuvos ir Latvijos pasienio zona, kurioje dar yra ir Batingés geomorfologinis draustinis.



B. Vietos parinkimas

B.1 Apzvalgos santrauka

Pagrindinis ataskaitos B dalies tikslas yra iSanalizuoti potencialias vietas parengiant uosto iSplanavimo
projekta kiekvienai vietai, bei parengiant preliminarig palyginamajg kasty-naudos analize. Ataskaitos B
dalies rezultatas bus identifikuota gyvybingiausia iSorinio uosto vieta. Tuo tarpu uosto iSplanavimo

alternatyvos, konkrets inZineriniai sprendiniai ir finansiné bei ekonominé analizé pateikiama Studijos

ataskaitos C dalyje, kuri néra atnaujinama. Todél B dalyje atlikti ekonominiai ir finansiniai vertinimai yra

preliminarts, paremti, tiek, kiek tai reikalinga, C dalies sprendiniais bei A dalies atnaujintomis prognozémis.

B.2 Urbanistinés plétros santrauka

Pagal atliktus skaiciavimus, tiesioginiy darbo viety prieaugis iki 2040 mety turéty bati 1961 darbo vietg
realistiniu scenarijumi ir 2647 — optimistiniu. Atkreiptinas démesys, kad Sios darbo viety skaiciaus
projekcijos yra paremtos kroviniy srauty prognoze, todél nepriklauso nuo vietos pasirinkimo iSorinio uosto
vystymui.

Atsizvelgiant j tai, kad darbo viety prieaugis sudarys apie 2.000 naujy darbo viety, t.y. Siek tiek daugiau nei
1,75 proc. dabartinio (151.227 gyv. 2017 mety duomenimis) Klaipeédos miesto gyventojy skaiciaus bei j tai,
kad Klaipédos mieste dar 2011 metais gyveno 177.812 gyventojy, t.y. 26 tikst. daugiau nei 2017-tais,
galima drasiai teikti, kad papildomo nei numatyta Uosto bendrajame plane ir Klaipéda 2030: ekonominés
plétros strategijoje, socialinés ir inZinerinés infrastruktlros plétros poreikio néra. Papildomai reikéty
pazymeéti, kad dél vos 30 minuciy kelionés automobiliu trukmés nuo Klaipédos miesto centro, tikétina, kad
didZioji dalis darbuotojy, net ir Batingés iSorinio uosto vietos alternatyvos atveju, vykty i Klaipédos.
Kadangi Sios iSorinio uosto vietos alternatyvos atveju preliminariu vertinimu papildomas darbo viety
skaiCius ne Klaipédos mieste tikétina (pagal numatoma kroviniy srauty prognoze) siekty iki 2100-200 2040
metais, papildomo socialinés ir inZinerinés infrastrukttros poreikio nei numatoma susijusiuose strateginio
ir teritorinio planavimo dokumentuose taip pat néra.

B.3 Santrauka apie iSorinio uosto plétros vietas
Nepriklausomai nuo Atnaujintos studijos ataskaitos A dalies nustatyto iSorinio uosto poreikio ir galimo Sio
uosto dydZio bei iSplanavimo galima nagrinéti Siuos galimy viety pasirinkimo scenarijus:

1. Nesiimti papildomy priemoniy ir apsiriboti stambaus iSorinio uosto statyba:

e Vidinio uosto iS esmés vystyti neplanuojama, apsiribojant numatomy kroviniy krova naujame
iSoriniame uoste.

2. Kaip jmanoma labiau padidinti vidinio uosto pajégumus ir apriboti iSorinio uosto poreikj:

e Pagal galimybes numatoma padidinti uosto varty ir uosto kanalo pajégumus, atlikti gilinimo
darbus, kad j uostg galéty patekti BALTMAX klasés laivai (Zr. B dalies 4 skyriy), tuo paciu kuo
efektyviau iSnaudoti vidaus uosto plétros galimybes. Tokia Klaipédos uosto plétrg numatoma
derinti su:

o salyginai nedideliu iSoriniu uostu j Siaure nuo uosto varty (tarp Klaipédos ir
Melnragés), arba

o iSpléstividinj uostg miesto ribose Kursiy mariy link (pleciant uostg j pietus).

Jgyvendinant 1 scenarijy reikéty didZiausio ploto kranto ir jiros pusése. Jgyvendinant 2 scenarijy pakakty
minimalaus papildomo kranto ir jaros pusése esanciy ploty panaudojimo.



Detalesné analizé pateikiama B.3.1-3.4. skyriuose, o apibendrinant reikalinga pasakyti, kad 1-3jj auksciau
jvardinta scenarijy atitinka toliau analizuojamos 1 (iSorinis uostas Melnragéje) ir 2 (iSorinis uostas Bltingéje)
alternatyvos, o 2-3jj — 3-Cioji alternatyva, pietinio uosto plétra ir iSorinis uostas Melnragéje. Taip pat
pazymétina, kad Atnaujintos studijos B dalyje buvo vertinta ir alternatyvi iorinio uosto vieta Sventojoje.

Atlikus daugiakriterine technine analize, pateiktg Atnaujintos studijos 79 lenteléje, vietos pasiskirsto taip
(nuo daugiausiai baly surinkusios iki maziausiai):

e |Sorinis uostas Melnragéje — 428 balai is 600;
e Pietinio uosto plétra ir iSorinis uostas Melragéje — 402 balai iS 600;
e ISorinis uostas Batingéje — 356 balai i$ 600;
e I3orinis uostas Sventojoje — 234 balai i§ 600.
PaZymeétina, kad tiek Klaipéda-Melnragé, tiek ir Batingé yra tinkamos teritorijos iSoriniam uostui plétoti.

Klaipédos-Melnragés teritorija gali bati tinkama ribotai plétrai j Siaure, nenorint pakenkti Klaipédos
savivaldybeés plétros strategijai (Klaipéda 2030: ekonominés plétros strategija ir jgyvendinimo veiksmy
planas, 2018 kovas). | tai bdtina atsizvelgti rengiant uosto plano koncepcija.

Batingeés teritorija galéty bati atsarginé teritorija, jei nepavykty jgyvendinti Melnragés plétros. Be to, Si
teritorija galéty bati naudojama skystiems ir dujiniams kroviniams krauti papildant esamg SPM pltdurg
moderniu SGD iskrovimo jrenginiu mazdaug 18 metry gylyje.

Dél Sios priezasties abi vietos, Klaipédos-Melnragés ir Bltingés, turéty bati toliau analizuojamos, norint
jvertinti aplinkosauginius aspektus.

Uosto plétros j pietus alternatyva yra patraukli iSorinio uosto alternatyva. Ji bty tinkama dideliam Ro-Ro
tipo kroviniy srautui priimti. Sioji plétra, dél jau vykdomos Uosto vystymo programos, yra analizuojama,
taciau kaip Uosto plétros dalis, o ne kaip iSorinio uosto alternatyva.

B.4 ISorinio uosto vietos alternatyvy analizés santrauka

Norint jvertinti ekonomiskai tinkamiausig iSorinio uosto vietos alternatyvg buvo atlikta preliminari kasty-
naudos analizé Sioms vietoms

e 1 alternatyva: didelio masto uosto plétra Klaipédoje—Melnragéje;

e 2 alternatyva: didelio masto uosto plétra Bitingéje, t.y. Sventosios Siauréje, iki sienos su
Latvija;

e 3 alternatyva: pradiné Klaipédos uosto plétra pietinéje dalyje, aplink Smeltés pusiasalj,
papildomai jrengiant nedidelj iSorinj uostg Klaipédoje—Melnragéje.

Vertinant aukséiau paminétas alternatyvas daroma prielaida, kad SGD terminalas, jrengtas prie Smeltés
pusiasalio, netrukdys dabartinei ir bdsimai uosto veiklai.

B dalies 4.2 skyriuje yra trumpai aprasomos palyginamosios uosty iSplanavimo koncepcijos bei pagrindinés

keliy ir geleZinkeliy jungciy prielaidos.

B.5 1 alternatyvos - iSorinis uostas Klaipédoje-Melnragéje -
santrauka

Preliminarus iSorinio uosto modelis 1 alternatyvoje grindZiamas Siomis prielaidomis:

e |Sorinis uostas turi priimti ,Baltmax” laivus, t. y. prieigos kanalas turi siekti 18 m gylj;



e Uosto jplaukos kanalas ir molai turi bGti sulygiuoti ir praplésti siekiant pagerinti navigacijos
saugg ir sumazinti bangy skverbimasi j uostg;

e Visos papildomai reikalingos krantinés bus jrengtos iSoriniame uoste;

e SGD terminalas liks Smeltés pusiasalyje, jei techninis modelis ir atsirandancios apsauginés
zonos neturés jtakos dabartinei ir blsimai uosto veiklai toje teritorijoje.

e Dyzelinas, benzinas ir kt. (Sviesieji naftos produktai) gali bati priskirti nulinei krantinei;

e Papildomas skystyjy naftos produkty (tamsiyjy) kiekis (jei toks bus 2040 m. perspektyvoje) gali
biti perkraunamas Bltingés SPM — Cia, jei reikety, gali bUti praplésta infrastruktdra;

e ALTERNATYVUS VARIANTAS —iSoriniame uoste Sviesiesiems ir tamsiesiems naftos produktams
gali bUti paskirtas vienas papildomas skysty kroviniy terminalas.

Bendra 1 alternatyvos ilaidy suma 619 min EUR. Atkreiptinas démesys, kad investicijy suma yra sumazéjusi
(lyginant su Lackner studija) dél jau pastatyty SGD ir Ro-Ro terminaly bei sprendimo artimiausiu metu
vystyti tik 1 Sios alternatyvos etapa.

B.6 2 alternatyvos - iSorinis uostas Butingéje - santrauka

Preliminarus iSorinio uosto modelis 2 alternatyvoje grindZiamas Siomis prielaidomis:
e ISorinis uostas turi priimti ,Baltmax” laivus, t. y. prieigos kanalas turi siekti 18 m gyl].
e |Soriniame BUtingés uoste bus jrengta papildomy krantiniy.

e Dabartiné SPM pliduro veikla Bdtingéje importuojant / eksportuojant skystus naftos
produktus bus nutraukta ir perkelta j BUtingés iSorinio uosto terminalg, skirtg Sviesiyjy ir
tamsiyjy naftos produkty importui / eksportui.

Bendra 2 alternatyvos iSlaidy suma 1.163,8 min EUR. Atkreiptinas démesys, kad investicijy suma yra
sumazeéjusi (lyginant su Lackner studija) dél jau pastatyty SGD ir Ro-Ro terminaly.

B.7 3 alternatyvos - pietinio uosto plétra ir iSorinis uostas
Klaipédoje-Melnragéje - santrauka
PrieSingai nei pirmojoje ir antrojoje alternatyvoje, iSorinio uosto modelj sudaro du atskiri etapai, t. y.:
e 1 etapas — maksimaliai iSplétota pietiné vidinio uosto dalis (Smeltés pusiasalis);

e 2 etapas — sumaZintas isorinis Melnragés uostas, siekiant apriboti neigiama poveikj miestui
(Melnragei) ir aplinkai.

Galimi 1 ir 2 etapy modeliai grindziami Siomis prielaidomis:

e Uosto prieigos kanalas ir molai bus perstumti ir pailginti, siekiant pagerinti navigacijos
saugumg ir sumazinti bangy prasiskverbima j uosta. ] iSorinj uostg galés plaukti, Baltmax* laivai
(15,2 m grimzlés), t. y. prieigos kanalas pasieks 18 m gylio vandenis jaroje.

e 1 etapas bus tinkamas laivams iki 13 m grimzlés (14,5 m gylis); uosto kanalas bus paplatintas
dviejy krypciy eismui.

e ISorinis uostas (2 etapas) galés priimti ,Baltmax“ laivus (vandens gylis — 18 m konteineriy, Ro-
Ro ir biriy kroviniy krantinése, generaliniy kroviniy krantinése gali bati 14,5 m gylio).



e SGD terminalas liks Smeltés pusiasalyje, jei techninis modelis ir atsirandancios apsauginés
zonos neturés jtakos dabartinei ir blsimai uosto veiklai toje teritorijoje.

e Dyzelinas, benzinas ir t. t. (Sviesieji naftos produktai) gali bati paskirti nulinei krantinei.

e Papildomas skysty naftos produkty (tamsiyjy) kiekis (jei toks atsiras 2040 m. perspektyvoje)
gali bti perkraunamas Batingés SPM, kur, jei reikéty, gali biti iSplésta infrastruktdra.

e ALTERNATYVUS VARIANTAS —iSoriniame uoste Sviesiesiems ir tamsiesiems naftos produktams
gali bUti paskirtas vienas papildomas skysty kroviniy terminalas.

Bendra 3 alternatyvos iSlaidy suma 789,8 min EUR. Atkreiptinas démesys, kad investicijy suma yra
sumazeéjusi (lyginant su Lackner studija) dél jau pastatyty SGD ir Ro-Ro terminaly.

B.8 Lyginamojo ekonominio ir finansinio vertinimo santrauka
Atsizvelgiant j technine uZzduotj, buvo atlikta preliminari galimy iSorinio uosto plétros alternatyvy, aprasyty
auksciau, kasty-naudos analize.

Techninéje uzduotyje taip pat pabréziama, kad turi buti pateikta dviejy siGlomy alternatyvy ir vienos
Konsultanto teikiamos alternatyvios preliminari kasty-naudos analizé:

e 1 alternatyva: didelio masto uosto plétra Klaipédoje—Melnragéje;

e 2 alternatyva: didelio masto uosto plétra Batingéje, t. y. Sventosios Siauréje, iki sienos su
Latvija;

Atsizvelgdami | Siuos reikalavimus, buvo parengta kiekvienos alternatyvos preliminarias kasty-naudos
analizes, jvertine islaidas ir pajamas aptarnaujant atplauksiancius laivus (Zr. B. 8.5 skyriy).

Preliminarioje kasty-naudos analizéje jvertinti finansiniai ir socialiniai-ekonominiai veiksniai, kurie turés
jtakos KVJUD ir kity naudos gaveéjy finansiniams srautams. Pagrindinés isvados:

e Pagal preliminarig kasty-naudos analize geriausia alternatyva iSoriniam uostui yra Melnragéje
1 alternatyva — vertinant kompleksiskai, pagal kasty-naudos santykj, Melnragés alternatyva yra
beveik 2 kartus naudingesné ir daugiau kaip 540 min. EUR pigesné;

e Kadangi KVJUD pajamos i$ uosto rinkliavy galimose alternatyvose yra vienodos, pagrindinis
veiksnys, lemiantis kasty-naudos analizés rezultatus, yra kapitalo investicijos;

e MaZiausiy kapitalo investicijy reikia infrastruktlros statybai pleciant pietine uosto dalj ir
statant iSorinj uosta Melnragéje, tai lemty maZziausius finansinius nuostolius ir padengty
maziau teigiamus socialinés-ekonominés analizés rezultatus nei kitose galimose alternatyvose;

e Kiekvienos alternatyvos dabartiné grynoji ekonominé verté yra didesné nei nulis, tai reiskia,
kad visas jas galima finansuoti i$ ES fondy.

B.9 ISorinio uosto plétros alternatyvos parinkimo santrauka

Kiekvienos potencialios vietos vertinimas ir galimi apribojimai pateikti viety vertinimo matricoje. Pagal
gautus rezultatus nustatytos trys potencialios iSorinio uosto vietos bei jy vertinimas:

1. Giliavandenis uostas Melnragéje (428 taskai), ir
2. Pilna pietinés Klaipédos uosto dalies plétra, Smeltés pusiasalyje (402 taskai);

3. Giliavandenis uostas Bitingéje (356 taskai).



Sioms trims potencialioms i$orinio uosto vietoms buvo perengti preliminaris projektiniai pasitlymai
jtraukiant plétrg etapais iki 2040 mety. Toliau preliminari kasty-naudos analizé atlikta tik dviem
alternatyvoms, kadangi pietiné Uosto plétra suvokiama kaip kompleksiné Uosto plétros dalis,
nepriklausomai nuo iSorinio uosto plétros vietos:

e 1vieta: Giliavandenis uostas Melnragéje (pilnos apimties iSorinio uosto vystymas. B
dalies 4 skyrius);

e 2vieta: Giliavandenis uostas Batingéje (pilnos apimties iSorinio uosto vystymas
Sventosios $iauréje iki sienos su Latvija. B dalies 5 skyrius);

Lyginamosios kasty-naudos analizés rezultatuose nustatyta, kad 1 vieta yra visapusiSkai ir ekonomiskai
naudingiausia alternatyva - atsiZvelgiant j skai¢iavimy ir vertinimy rezultatus, pateiktus A ir B dalyse. Taip
pat reikia atkreipti démesj, kad jeigu nacionaliniuose planavimo dokumentuose Batingé néra jvardijama
kaip industrinés plétros teritorija, gali atsirasti bltinybé atlikti strateginj PAV.

Kalbant apie iSorinio uosto projekto pripaZinimg valstybei svarbiu ekonominiu projektu, svarbu pazyméti,
kad remiantis 2008 m. vasario 13 d. Nr. 136 Lietuvos Respublikos Vyriausybés nutarimu , Dél projekty
pripaZzinimo valstybei svarbiais ekonominiais ar kultUriniais projektais tvarkos apraso patvirtinimo” aktualia
redakcija, projektai gali bati pripaZinti valstybei svarbiais projektais, jeigu jais numatomi jgyvendinti
valstybés strateginiai interesai, valstybés vykdomos sektorinés ir (ar) regioninés politikos tikslai ir jie atitinka
ne maziau kaip 4 i$ Siame Apraso punkte numatyty kriterijy, i$ kuriy Apraso 3.1-3.3 papunkdciuose nustatyti
kriterijai yra privalomi.

Atkreiptinas démesys, kad abi vietos alternatyvos vienodai atitinka kriterijais numatytus reikalavimus ir
atitinka 5 i$ 6 kriterijy.



