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PLETROS PROGRAMOS PASKIRTIS

Nacionalinio paZangos plano (toliau — NPP) 5.3 uzdavinys ,,Gerinti transporto junglumg Salies viduje, Su Europos Sajungos (toliau — ES) valstybémis
narémis ir treciosiomis Salimis, uZtikrinti eismo sauguma*.

1 problema — Lietuvos transporto infrastruktiiros iSvystymas ir teikiamy paslaugy kokybé nesiekia ES vidurkio.

Lietuvos transporto tinklas yra integrali ES ir Baltijos jlros regiono transporto sistemos dalis. Lietuvg kerta ES transeuropinio transporto tinklo (toliau —
TEN-T) antrasis Siaurés jiros—Baltijos jiros koridorius, Lietuvoje apimantis Siaurés—piety kryptimi einantj keliag ,,Via Baltica® ir §iuo metu statoma
gelezinkelio linijg ,,Rail Baltica“, taip pat gelezinkelio bei kelio jungtis Vilnius—Kaunas—Klaipéda bei vidaus vandeny kelig Kaunas—Klaipéda. Lietuvos
transporto (keliy, geleZinkeliy, oro ir vandens) infrastruktiira pagal pasaulio konkurencingumo indekso infrastruktiiros rodiklj* 2019 m. jvertinta 59,2 balo i§
100, t. y. 21 vieta tarp 28 ES saliy (pvz., Latvija — 23-ia, Estija — 25-a). Toks Lietuvos transporto infrastrukttiros konkurencingumo jvertinimas parodo, kad
pabréziama 2019 m. Europos Komisijos (toliau — EK) $alies ataskaitoje? (toliau — EK ataskaita), nepakankamos transporto jungtys mazina Lietuvos
konkurencingumg ir riboja bendrosios rinkos nauda. Gelezinkeliy transporto srautai daugiausia nukreipti ryty—vakary kryptimis, o Siaurés—piety asis tebéra
nepakankamai iSvystyta. ES ir kitoms kaimyninéms valstybéms investuojant j gelezinkeliy infrastruktiros konkurencingumo didinimg ir naudojimosi
gelezinkeliy infrastruktiira tarify mazinimg, Lietuva, neturédama ilgalaikés vizijos ir netaikydama finansiniy paskaty, rizikuoja prarasti gelezinkeliy
konkurencinguma, kroviniy srautus ir nepasiekti ES ir kity tarptautiniy organizacijy keliamy tiksly, susijusiy su klimato kaitos mazinimu.

Pagal EK ataskaitg, ES transporto duomeny suvestinéje Lietuva uzima 21 vieta, o jos TEN-T pagrindinis keliy ir gelezinkeliy tinklas vis dar Europoje
maziausiai iSvystytas. Lietuvos keliy ir gelezinkeliy transporto infrastruktiiros ir logistikos kokybé artima ES vidurkiui, bet uosty ir oro transporto
infrastruktiiros kokybé zemesné uz vidurkj®. Pagal EK ataskaitoje pateikiamas i§vadas, Lietuvos transporto infrastruktiira vis dar toli grazu nesiekia ES
vidutiniy standarty, kiek tai susij¢ su tinklo plétra, investicijomis j mokslinius tyrimus ir inovacijas, €iSmo sauga, nors apréptis ir kokybé per pastaruosius
kelerius metus labai pager¢jo.

! Pasaulio konkurencingumo ataskaita 2019 m., internetiné prieiga: http://www3.weforum.org/docs/WEF TheGlobalCompetitivenessReport2019.pdf

2 Komisijos tarnyby darbinis dokumentas. Salies ataskaita. Lietuva 2019, pridedamas prie Komisijos komunikato Europos Parlamentui, Europos Vadovy Tarybai, Tarybai, Europos centriniam
bankui ir Eurogrupei 2019 m. Europos semestras. Struktiriniy reformy pazangos vertinimas, makroekonominio disbalanso prevencija ir naikinimas ir pagal Reglamentg (ES) Nr. 1176/2011
atlikty nuodugniy apzvalgy rezultatai. {COM(2019) 150 final}

% EK duomenys, Internetiné prieiga: https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/scoreboard/countries/lithuania/investments-infrastructure en
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Siuo metu yra rengiamas Lietuvos transporto infrastruktiiros plétros iki 2030 m. planas, kuriame taip pat analizuojami susisiekimo sektoriuje kylantys
issukiai, sgsajos tarp atskiry subsektoriy, atsizvelgiant j kroviniy, keleiviy ir lengvyjy automobiliy prognozes, modeliuojami susisiekimo sektoriaus raidos
scenarijai.

EK ataskaitoje kaip vienas i§ nepakankamo Lietuvos iSorinio junglumo veiksniy yra jvardytas nepakankamas pasienio kontrolés punkty pralaidumas, ypac
Europos—Azijos kryptimi. Lietuvos teritorijoje yra jsteigti 35 pasienio kontrolés punktai: 18 keliy (11 i8 jy tarptautiniy, kurivose veikia muitinés postai, ir 7
skirti vietiniam eismui, kuriy statusas dél Baltarusijos Respublikos neapsisprendimo néra nustatytas), 5 gelezinkeliy, 4 upiy, 4 jury ir 4 oro uosty. Valstybés
sienos apsaugos tarnybos prie Vidaus reikaly ministerijos duomenimis 2020 m. per Lietuvos pasienio kontrolés punktus iSoring ES sieng kirto vykstant }
Lietuva 2 269 367 transporto priemonés, i§ jy: 577 258 lengvieji automobiliai, 887 786 krovininiai automobiliai. Analizuojant §iuos duomenis pastebima,
kad per valstybés sieng vykstanciy asmeny, prekiy ir transporto priemoniy srautai didéja, pvz., 2019 m. per Lietuvos—Baltarusijos pasienio kontrolés punktus
kirto 14 proc. daugiau (palyginti su 2018 m.) krovininiy automobiliy ir 12 proc. daugiau (palyginti su 2018 m.) lengvyjy automobiliy. Ypac Zenklus
krovininiy transporto priemoniy srauto padidéjimas (+20,1 proc. palyginti su 2018 m.) buvo stebimas Medininky pasienio kontrolés punkte. Dél kasmet
didéjanciy transporto priemoniy srauty ir tokiems srautams priimti neiSvystytos pasienio kontrolés punkty infrastruktiiros daznai susidaro laukianciy
transporto priemoniy eilés. Taip pat ne maziau aktuali saugumo uztikrinimo problema kertant valstybés sieng, kalbant apie galimg pervezti kontrabandg ar
neteisétai kertamg valstybés sieng pilieciy i8S kity Saliy, todél svarbu uztikrinti visapusiSskg sienos apsaugg bei stebéjima Siuolaikinémis technologijomis bei
tam reikalingg infrastrukttra.

Pagal EK ataskaitg, Lietuvoje susisiekimo su periferiniais ir pasienio regionais trikumai vis dar dideli — tai rodo 180 km atstumu gyvenanciy gyventojy,
kuriuos galima pasiekti keliais greic¢iau nei per pusantros valandos, dalis, sudaranti 44 proc. (maziau negu ES vidurkis — 46 proc.), likusi dalis (56 proc.)
pasiekiama ilgiau nei per pusantros valandos. Judumo sunkumai riboja tick Zmoniy galimybes vykti j darba, tiek Salies patrauklumg naujoms investicijoms.
Kuriant auksto lygio susisiekimo infrastruktiros tinklg numatoma vertinti biologinés jvairovés iSsaugojimo, vandens ir dirvozemio apsaugos nuo tarSos,
zeldiniy i$saugojimo, apzeldinimo uztikrinimo, kompensavimo ir atkirimo poreikj.

Sprendziant problema ir panaikinus identifikuotas jos priezastis pagerés Lietuvos tarptautinis susisiekimas su ES ir treCiosiomis Salimis keliy, gelezinkeliy,
oro, jiiry ir vidaus vandeny transportu bei bus pasiekti iki 2030 m. uZsibrézti ES transporto politikos tikslai* — visu pajégumu veikiantis ir visa ES apimantis
daugiartiSio transporto TEN-T pagrindinis tinklas, kuriame iki 2030 m. bty sukurtas aukstos kokybés ir pajégumy tinklas. Taip pat bus padéti pamatai siekti
iki 2050 m. uzsibrézty transporto tiksly — sujungti visus pagrindinio tinklo oro uostus su gelezinkeliy (pageidautina — greityjy gelezinkeliy) tinklu; uztikrinti,
kad jiiry uostas turéty pilnai iSvystyta jungtj su krovininio gelezinkeliy transporto sistema. Be bendry ES transporto tiksly taip pat bus siekiama ir Baltijos
jiiros regiono strategijoje® numatyty politinés srities ,,Transportas* tiksly. Panaikinus transporto priemoniy eiliy susidarymo pasienio kontrolés punktuose
priezastis, bus pagerintas susisiekimas su tre¢iosiomis Salimis.

Taip pat atsizvelgiant j Lietuvos Respublikos teritorijos bendrajame plane® (toliau — LR bendrasis planas) nustatyta urbanistine sistema siekiama pagerinti
Salies vidaus susisiekimo sistema — padidinti junglumg tarp miesty, sumazinti kaimo ir mazy ir vidutiniy miesty atokumg, transporto srautus miestuose,
padidinti gelezinkeliy infrastrukttiros patrauklumg keleiviams ir kroviniams vezti, uztikrinti eismo sauga.

4 Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas Nr. 1315/2013 (TEN-T gairés)

5 Komisijos komunikatas Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir regiony komitetui dél Europos Sajungos jiiros regiono strategijos COM (2009)
248 {SEC(2009) 702} {SEC(2009) 703} {SEC(2009) 712}

® Patvirtintas Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2021 m. rugséjo 29 d. nutarimu Nr. 789 ,,Dél Lietuvos Respublikos teritorijos bendrojo plano patvirtinimo*, internetiné prieiga: https:/e-
seimas.Irs.It/portal/legal Act/It/T AD/ab6b8b21266f11ec99bbc1b08701c7f8?positionIinSearchResults=1&searchModelUUID=76babd5f-51a2-4fa4-8ac5-ef189738a032



SprendZiamos problemos prieZastys:

1. Esamos keliy infrastruktiiros kokybiniai techniniai parametrai neatitinka nustatyty reikalavimy, triiksta biitiny infrastruktaros komponenty.

Labiausiai i§vystyta susisiekimo dalis Lietuvoje yra keliy transportas, ta¢iau keliy infrastruktiira ES kontekste vertinama zemiau nei ES vidurkis’, Lietuva
vertinama 4,7 balo i§ 7 ir uzéme 15 vieta i§ 28 Saliy (2018 m. duomenimis).
Netenkina esami kokybiniai pagrindinio TEN-T keliy tinklo parametrai. Lietuvos automobiliy keliy direkcijos (toliau — LAKD) duomenimis, ruozy,
patenkanc¢iy § TEN-T tinkla, ilgis yra 2443 km. I§ 30 keliy, kurie priklauso TEN-T tinklui, kiekviename yra ruozy, kuriuose yra nustatyti TEN-T tinklo
reikalavimy neatitikimai. Nustatyta, kad 511 km (21 proc.) atitinka reikalavimus, likusiuosius 1931,7 km reikia tobulinti. Taip pat 20,35 proc. Lietuvos TEN-
T tinklo magistraliniy keliy, suminio kelio dangos buklés indekso (DBI) reikSmé virSija leistinas ribas.
Siekiant sumazinti neigiama tranzitinio transporto poveikj miesty aplinkai ir visuomenei, gerinti eismo sauguma, formuoti darny ir nepertraukiamg pagrindinj
Salies susisiekimo tinkla, didinti tarptautiniy bei nacionaliniy koridoriy pralaiduma, uztikrinti geresnj karinj mobilumg ir mazinti miesty susisiekimo sistemy
bendra apkrovimg triksta butiny infrastruktiros komponenty, kuriy reikalavimai nustatyti ir TEN-T gairése — aplinkkeliy, jungiamyjy keliy, intelektiniy
transporto sistemy, eismo saugumo elementy, individualiy poreikiy turintiems Zmonéms pritaikyty infrastruktiiros elementy, aplinkosauginiy priemoniy ir
pan. Siekiant prisidéti prie ES Zzaliyjy tiksly jgyvendinimo, svarbu pazyméti alternatyviyjy degaly jkrovimo / papildymo infrastruktiiros poreikj, kuri taip pat
yra viena 1§ biitiny TEN-T tinklo komponenty.
Remiantis LAKD pateikiama informacija, 43 proc. rajoniniy keliy yra zvyrkeliai, kurie néra pritaikyti greitam ir patogiam susisiekimui tarp miesto centry ir
toliau nutolusiy gyvenvieciy, todél sprendziant Sig problema bus atsizvelgiama j savivaldybiy identifikuotus prioritetus bei kitus svarbius parametrus. Taip
pat Lietuvoje yra krasto keliy, kurie neatitinka kelio kategorijos (kelio dangos plotis < 5 m) (197,55 km) bei krasto keliy, kuriuose neuztikrinamas leistino
vaziavimo greicio rezimas (iSilginis kelio dangos nelygumas > 5 m/km) (122,36 km), bendrai tokiy keliy dalis nuo bendro krasto keliy tinklo sudaro 6,5 proc.
2020 m. valstybinés reikSmés (kraSto) keliai, kuriy suminio kelio dangos biiklés indekso (DBI) reik§mé virSija leistinas ribas, sudaré 39,7 proc. visy
valstybinés reik§més (krasto) keliy.
D¢l didéjancio eismo intensyvumo Kkeliuose, kuriy techniniai parametrai neatitinka nustatyty didelio eismo intensyvumo reikalavimy, grei¢iau dévisi kelio
danga, todél didéja keliy infrastruktiiros priezitiros kastai. Aukstas automobilizacijos lygis turi jtakos ir transporto priemoniy spiiséiy susidarymui miestuose,
esanciuose prie pagrindiniy Salies transporto koridoriy, dél to didéja transporto priemoniy Keliama oro ir triuk§mo tarsa. Vykdant keliy rekonstrukcijg, mazéja
ir kai kuriais atvejais néra atkuriami kelio juostos Zeldiniai, kurie prisideda prie tarSos mazinimo.
Svarbu pazyméti, kad esama keliy infrastruktiira vis dar neatitinka nejgaliy asmeny poreikiy, pvz., jvairts viadukai neprieinami asmenims turintiems negalig
(néra pandusy, lifty).
1.1.-2.1. Teisiniai ir aplinkosauginiai reikalavimai létina susisiekimo infrastruktiiros plétra.
Keliy ir gelezinkeliy infrastruktiiros plétrai jtakos turi jvairiis iSoriniai veiksniai, ypa¢ teisiniai ir aplinkosaugos. Pagal Vyriausybés patvirtintus visuomenés
informavimo nuostatus, planavimo organizatoriui néra sudarytos tinkamos salygos ir galimybés informuoti visus suinteresuotus asmenis, todél daznai néra
galimybés nustatytais terminais jgyvendinti teritorijy planavimo veikly. Nacionalinis, ES ir tarptautinis teisinis reglamentavimas gali apriboti galimybes
nustatytais terminais jgyvendinti projektus. Ypac projekty jgyvendinima lemia ilgi procediiry (Zemeés paémimo visuomenés poreikiams, atrankos dél poveikio
aplinkai vertinimo ir poveikio aplinkai vertinimo, viesSyjy pirkimy) atlikimo terminai. Todél ypa¢ svarbu Siuos veiksnius jvertinti jgyvendinant didelés
apimties projektus.

" EK duomenys, internetiné prieiga: https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/scoreboard/countries/lithuania/investments-infrastructure_en.
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2. Esama geleZinkeliy infrastruktiira neuZtikrina greito ir patogaus susisiekimo.

Lietuvoje gelezinkeliy infrastruktiira vis dar yra glaudziai susijusi su NVS $aliy gelezinkeliy infrastruktiiromis, turinCiomis gerai i§vystyta tinklg Baltarusijos
ir Kaliningrado srities link. 1520 mm ploc¢io gelezinkelio vézés jungtys iSplétotos ir kaimyninés Latvijos link (nepaisant to, kad tarp Lietuvos ir Latvijos yra
jrengta veikianti gelezinkeliy infrastruktira, iki $iol néra veikiancio reguliaraus susisiekimo tarp Lietuvos ir Latvijos sostiniy gelezinkeliy transportu), taciau
integracija j likusiy ES Saliy tinklg vis dar yra nepakankama. Gelezinkeliy srityje Lietuvos galimybés pasiekti bendra Europos rinkg yra neiSnaudotos. Esamos
Lietuvos gelezinkeliy infrastruktiiros i§vystymas nesiekia ES vidurkio ir, 2018 m. duomenimis, uzima 15 vieta i§ 28 $aliy®.

Siuo metu bendras Lietuvos gelezinkeliy tinklo linijy ilgis yra 1920,1 km, didZioji dalis (1790,6 km) i§ jy yra 1520 mm plo&io vézés ir tik 129,5 km — 1435
mm plocio vézés. Dél véziy skirtumo didelé Lietuvos dalis neturi tiesioginés greitosios jungties su Europos gelezinkeliy tinklu, todél tarptautinis susisiekimas
gelezinkeliais yra nepatraukli alternatyva, palyginti su kitomis transporto riiSimis. Siekiant pasalinti identifikuotg 1435 mm ir 1520 mm gelezinkelio véziy
jungties ES Siaurés jiuros—Baltijos jiros TEN-T pagrindinio tinklo koridoriuje spraga, nuo 2010 m. pradétas jgyvendinti projektas ,,Rail Baltica, jvertintas
kaip vienas reikSmingiausiy Lietuvos bei kity Baltijos regiono valstybiy integracijos j bendrg Europos gelezinkeliy erdve projekty. Nors $iuo metu jau yra
nutiesta 129,5 km ilgio 1435 mm plocio gelezinkeliy vézé nuo Lenkijos—Lietuvos pasienio iki Kauno, Sios vézés parametrai neleidzia uztikrinti greito
susisiekimo gelezinkeliais su kitomis ES Salimis.

Lietuvos geleZinkeliy tinklo elektrifikavimo mastas yra mazas. Siuo metu geleZinkeliy tinkle yra tik trys elektrifikuoti ruozai (Vilnius—Kena—valstybés siena
su Baltarusija, Vilnius—Kaunas, Lentvaris—Trakai), kurie sudaro tik 8 proc. (152 km) visy gelezinkelio keliy, todél pasizymi padidinta dyzeliniy lokomotyvy
keliama tarsa bei §iltnamio efekta sukelianéiy dujy (toliau — SESD) emisija. Tai maZiausias rodiklis tarp ES valstybiy nariy. GeleZinkeliy elektrifikavimas
yra vienas i3 reikalavimy®, keliamy TEN-T gelezinkeliy infrastruktiiros tinklui.

ViesSoji gelezinkeliy infrastruktiira néra tinkamai automatizuota. D¢l etapisko infrastruktiiros vystymo ir technologijy kaitos atskirose tinklo dalyse
neuztikrinamas vienodas automatizuoty sprendimy lygis. Siuo metu eismo valdymui ir saugumo uztikrinimui, riedmeny kontrolei vis dar naudojama dalis
analoginiy arba pasenusiomis technologijomis paremty sistemy, kurias atnaujinus, integravus ir automatizavus buty uztikrintas tinkamas, ES praktikg
atitinkantis automatizavimo lygis. Taip pat vykdant tolimesne elektrifikuoto tinklo plétra ir atnaujinimg bus galimas efektyvus energetiniy iStekliy valdymas,
tarSos mazinimas, bus uztikrinta vienoda integruota ir automatizuota viso elektrifikuoto tinklo kontrolé.

Kita gelezinkeliy tinklo problema yra sglyginai zemi techniniai parametrai — pasenusi infrastruktiira ir mazos kreivés, kurios neleidzia uztikrinti
konkurencingo krovininiy ir keleiviniy traukiniy grei¢io. Dvikeliai gelezinkelio keliai Lietuvoje 2021 m. sudaré tik 24 procentus (459,9 km) viso gelezinkeliy
tinklo ilgio. Tai sukelia prieSpriesiniy traukiniy prasilenkimo ir lé¢iau judanéiy traukiniy lenkimo trukdziy. Techninis keleiviniy traukiniy greitis Lietuvos
gelezinkeliy tinkle yra 120 km/h, o zemesniy techniniy parametry ruozuose — 100 (80) km/h, krovininiy traukiniy tipinis greitis yra 90 (80) km/h.
PaZangiausiose Europos Salyse greitieji keleiviniai traukiniai juda 200, 250, 300 ar net 320 km/h grei¢iu, todél judant vidutinio nuotolio atstumais (150-300
km), susisiekimo greitis traukiniais pranoksta susisiekimo lengvaisiais automobiliais greitj. Esami Lietuvos gelezinkeliy infrastruktiiros parametrai neleidzia
pasiekti greitiesiems traukiniams badingo grei¢io (200 km/h ir daugiau).

Triksta keleiviams pritaikyty gelezinkeliy jung€iy tarp Lietuvos miesty. IstoriSkai susiklosté, kad Lietuvos gelezinkeliy tinklas Salies viduje pritaikytas
kroviniy vezimui j Klaipédos ir Kaliningrado jary uostus ir geriausiai iSvystytas Siauringje Lietuvos dalyje, todél triksta gelezinkelio jungéiy pietinéje
Lietuvos dalyje. Ateityje svarstytina ir pietinés Lietuvos dalies gelezinkeliy suziedinimo galimybé. Tam tikrais atvejais, batina spresti pervezamy kroviniy
gelezinkeliais srauty nukreipimg i$ centriniy miesto daliy ir krovininiy traukiniy Krovos infrastruktiiros plétros ir vystymo klausimus, taip pat keleiviniy

8 EK duomenys, internetiné prieiga: https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/scoreboard/countries/lithuania/investments-infrastructure _en.
% Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas Nr. 1315/2013 (TEN-T gairés)
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gelezinkeliy stoCiy plétros galimybes, jvertinant atskiry regiony plétros potencialg ir atsizvelgiant | LR bendrajame plane nustatyta urbanisting sistema,
vienoda prioriteta teikiant aplinkosaugai ir infrastruktiiros jveiklinimui, ekonominei naudai ir konkurencingumui.

Viesojoje gelezinkeliy infrastruktiiroje yra 164 stotys ir stotelés. Siuo metu 38 stotyse automatikos sistemos jrengtos pries 35 ir daugiau mety (gamintojy
nustatytas automatikos jrenginiy tarnavimo laikas — 20 mety). Didelé dalis perony néra pritaikyti nejgaliesiems ir individualiy poreikiy turintiems asmenims.
3. Zemas Lietuvos oro uosty junglumo ir teikiamy paslaugy kokybés vertinimas.

Zemesnis nei vidutini$kai ES infrastruktiiros i§vystymas stebimas ir oro uosty srityje — pagal ES transporto $vieslente'® 2018 m. Lietuvos oro transportas
jvertintas 4,64 balo (pvz., Latvija — 5,50 balo, Estija — 4,57 balo), t. y. 22 vieta tarpo visy ES $aliy. Taip pat, Pasaulio konkurencingumo tyrimo duomenis®*
(2019 m.), Lietuvos oro uosty junglumas jvertintas 36,1 balo ( 25 vieta tarp ES $aliy), oro transporto paslaugy efektyvumas jvertintas 64,9 balo (23 vieta tarp
ES $aliy). Nors Vilniaus, Kauno ir Palangos oro uostuose aptarnauty keleiviy skaicius kiekvienais metais auga, 2019 m. pagal aptarnauty keleiviy skai¢iy
(6,5 mln. keleiviy, 4 proc. daugiau nei 2018 m.) jie atsilieka nuo Rygos oro uosto, kuris 2019 m. aptarnavo 7,8 min. keleiviy'?, t. y. 20 proc. daugiau keleiviy
nei visi trys Lietuvos oro uostai kartu. Lietuvos oro uostai neturi gelezinkelio jung¢iy, kurios bty tinkamos patogioms ir efektyvioms keleiviy paslaugoms
teikti.

3.1. Esama oro uosty infrastruktiira neatitinka iSaugusiy keleiviy srauty pajégumy, kyla is§ukiy uztikrinant aplinkosaugos bei skrydziy saugos
reikalavimus.

I Lietuva atvykstanciy ir i§ jos i§vykstanciy per 3 tarptautinius Vilniaus, Kauno, Palangos TEN-T tinklui priskiriamus civilinés aviacijos oro keleiviy oro
transportu skaicius kasmet didéja. Keleiviy srautai yra didesni negu projektiniai infrastruktiiros pajégumai juos aptarnauti, pvz., Vilniaus oro uosto projektinis
pajégumas yra 3,5 min. keleiviy per metus, 0 2019 m. aptarnauta 5 min. keleiviy®3, t. y. 1,67 proc. daugiau palyginti su 2018 m.

Viena i$ principiniy TEN-T gairiy'* nuostaty yra saugiy keleiviy ir kroviniy kelioniy oro transportu uztikrinimas. Dél istoriniy priezas¢iy tarptautiniai oro
uostai yra arti tankiai apgyvendinty teritorijy, orlaiviai kerta miesty teritorijas, todél gyventojai kencia dél orlaiviy keliamo triukSmo, o aviacing tarsa sklinda
miesty ribose, tai pat tai apriboja infrastruktiiros plétros galimybes. Aviacinés veiklos poveikiui aplinkai tiesioging jtakg turi orlaiviy manevravimas tarp
stovéjimo viety, terminaly ir kilimo ir tipimo taky atstumy ir atliekamy manevry skaicius. Taip pat oro uostuose gerintinos salygos saugiam orlaiviy
manevravimui.

Ne visuose oro uostuose esancios Keleiviy ir keleiviy bagazo tikrinimo sistemos, oro uosto perimetro stebéjimo ir apsaugos, eismo valdymo ir oro navigacijos
sistemos atitinka saugumo ir Kitus oro transporto valdyme veikianc¢ioms sistemoms keliamus reikalavimus. Prognozuojama, kad, visame pasaulyje didéjant
oro eismo intensyvumui, aviaciniy i§metamyjy tersaly kiekis gerokai padidés: 2014—2035 m. laikotarpiu i¥metamas aviacinis CO2 Kiekis padidés 44 proc.®.
Pasitelkus mokslinius tyrimus bei inovacijas ir veiksmingiau vykdant veikla bei oro eismo valdyma, aviacijos pramonéje padaryta tam tikra pazanga
sprendziant su sektoriaus poveikiu aplinkai susijusias problemas, taciau, siekiant neatsilikti nuo eismo intensyvéjimo tempo, biitina ieSkoti naujy priemoniy.
3.2. Triiksta tiesioginiy skrydZiy krypciy, mazas esamuy bei naujy skrydziy daznis.

10 EK duomenys, interneto prieiga: https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/scoreboard/countries/lithuania/investments-infrastructure_en

11 pasaulio konkurencingumo ataskaita 2019 m.,, interneto prieiga: http://www3.weforum.org/docs/WEF_TheGlobalCompetitivenessReport2019.pdf.
12 Rygos oro uosto duomenys, interneto prieiga: https://www.riga-airport.com/about-rix/rix-statistics/en

13 Lietuvos oro uostai duomenys, interneto prieiga: https://www.ltou.lt/It/aviacines-paslaugos/skrydziu-statistika/vno-2

14 Europos Parlamento ir Tarybos 2013 m. gruodzio 11 d. reglamento (ES) Nr. 1315/2013 dél Sajungos transeuropinio transporto tinklo plétros gairiy;
15 https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/file_import/european-semester_thematic-factsheet_transport_en.pdf



https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/scoreboard/countries/lithuania/investments-infrastructure_en
http://www3.weforum.org/docs/WEF_TheGlobalCompetitivenessReport2019.pdf
https://www.riga-airport.com/about-rix/rix-statistics/en
https://www.ltou.lt/lt/aviacines-paslaugos/skrydziu-statistika/vno-2
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Zemga Lietuvos oro transporto efektyvuma, kurio dalis yra skrydziy daznumas, rodo ir Europos transporto $vieslenté®S, kurioje Lietuva jvertinta 22 pozicija
tarp 28-iy ES saliy. Lietuvos oro uosty duomenimis®’, 2019 m. tiesiogiai i§ Lietuvos buvo galima nuskristi j 29 $alis 92 kryptimis. Remiantis V§] , Investuok
Lietuvoje® tyrimu (2018 m.), verslininkams triiksta galimybés atvykti j Lietuva vienai darbo dienai, t. y. atskristi ryte ir i§skristi vakare arba atskristi i§ vakaro
(iki 23 val.) ir i$skristi vakariniu skrydziu.

2019 m. pasaulio konkurencingumo indekse Lietuva pagal oro uosty jungtis su kitais oro uostais buvo 87 vietoje tarp 141 valstybés, blogai vertinamas ir oro
transporto paslaugy efektyvumas (57 vieta). Pasiekiamumas oru yra tarp svarbiausiy kriterijy uzsienio investuotojams renkantis lokacija bei esminis aspektas
uzsienio turistams atvykti j regiona, taip sukuriant pagrinda ekonominei regiony plétrai. Susisiekimg oru Lietuvoje riboja nepakankama reguliariy skrydziy
patogiu laiku geografija ir Zemas oro uosty iSvystymo lygis. Net Sostinés regionas gerokai atsilieka §iuo aspektu nuo kaimyniy ir $aliy konkurenciy, o 3
valandy kelioné iki kito Lietuvos miesto tampa trukdziu ir verslui, ir turistams. Nors po ,,V§] ,.Investuok Lietuvoje® 2018 m. atliktos analizés, kuri atskleidé,
kad de¢l verslo skrydZio 1 Londong triikumo Lietuva prarado apie 186 min. eury pridétinés vertés per metus ir apie 4,3 tiikst. darbo viety. 2019 m. sausio mén.
Lietuvos Respublikos ekonomikos ir inovacijy ministerija, Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija, valstybés jmoné ,,Lietuvos Oro uostai® ir Lenkijos
oro linijos ,,Polskie Linie Lotnicze LOT S.A.* pasira$é sutart]j, kuria uztikrinamas tiesioginis skrydis, ta¢iau islicka nepakankamas pasickiamumo lygis su
kitomis strategiskai svarbiomis rinkomis ir verslui bei atvykstan¢iajam turizmui vystyti svarbiomis kryptimis, daug turizmo ir ekonomikos centry islieka
pasiekiami tik per jungiamuosius oro uostus.

4. Ribotas susisiekimas jury ir vidaus vandeny keliy transportu.

4.1. Esami jury uosto infrastruktiiros parametrai nepakankami tolesnei veiklos plétrai uztikrinti.

Skaiciuojama, kad Klaipédos valstybinio jiiry uosto metinis krovos pajégumas siekia apie 70 mln. tony, o Siuo metu uostas panaudoja apie 70 proc. savo
pajégumo. Prekybos rysiai palaikomi su 70 Saliy ir per metus priimama apie 7 tiikstanCius laivy. Augant tarptautiniy kroviniy (analizuojant pastaryjy 10 mety
laikotarpj, uosto krova iSaugo 30,6 proc., arba 11,2 min. t, nuo 36,6 min. t iki 47,8 min. t) ir keleiviy skai¢iui (iki 2017 m. kruiziniais laivais atplaukianciy
keleiviy skaiCius stabiliai augo ir 2017 m. uoste priimta rekordinis kruiziniais laivais atplaukusiy zmoniy skaicius — 74,7 tiikst., 2018 m. — 69,7 tiikst., 2019
m. — 68 tiikst.), jury transportui yra svarbu uztikrinti tinkamg infrastrukttrg priimti didesnius krovininius ir kruizinius laivus, suteikti galimybe uoste
prisiSvartavusiems laivams prisijungti elektros tickimg nuo kranto, sudarant sglygas nenaudoti iSkastinio kuro varikliy degimui palaikyti, taip siekiant mazinti
transporto sektoriaus i¥metamo SESD j aplinka kiekj ir prisidéti prie Klaipédos miesto oro kokybés gerinimo. Dabartiniai Klaipédos uosto akvatorijos, moly,
iplaukos ir laivybos kanalo parametrai riboja dideliy laivy, > 250 m ilgio, pilno pakrovimo galimybes ir jvedimo / iSvedimo trukme, esant stipriam veéjui
>10m/s, 1 mazgo srovei, matomumui ne < 2 jurmylés. DidZiausias Klaipédos uosto akvatorijos gylis ties uosto jplauka yra 15 m, KurSiy mariy dalyje iki
Kiaulés Nugaros ir Malky jlankoje — 14,5 m, taiau toliau Klaipédos uosto akvatorijoje ties Kiaulés Nugara gylis sumaz¢ja iki 9 m. Pazymétina, kad esamos
laivybos salygos atskirose uosto vietose yra gana nevienodos. Klaipédos uoste dél jo geografinés padéties yra sudétingy laivams plaukti viety: uostas
i§sidéstes prie pat intensyvaus laivybos kanalo, uostas néra Baltijos jiiros jlankoje, todél i juros pusés laivams jplaukti j uosta néra jokiy natiiraliy priedangy,
galimos didelés srovés i§ KurSiy mariy j jiira, ypa¢ pavasario polaidzio metu, vyrauja skersinés uosto jplaukai vandens sroves ir pietvakariy krypties vejai.
Konkurencija tarp rytinés Baltijos jiiros pakrantés Saliy jiiry uosty yra didelé ir artimiausiu metu nemazés (pagrindiniai konkurentai: Ryga, Ventspilis,
Gdanskas, Gdyné, Talinas, taip pat Rusijos uostai). Konkuruojama dél tos pacios riiSies kroviniy srauty. Statomi nauji kaimyniniy $aliy (Rusijos, Lenkijos)

16 EK duomenys, interneto prieiga: https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/scoreboard/compare/investments-infrastructure/quality-airports-infrastructure.
17 Lietuvos oro uostai duomenys, interneto prieiga: https://www.ltou.lt/uploads/documents/files/apie-oro-ostus/Aviacininkai/Infografikai/2019%20statistika/E_LOU_2019m-viaciniu-
rezultatu-infografikas-A3-3mm%20uzlaidos-L T.pdf



https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/scoreboard/compare/investments-infrastructure/quality-airports-infrastructure
https://www.ltou.lt/uploads/documents/files/apie-oro-ostus/Aviacininkai/Infografikai/2019%20statistika/E_LOU_2019m-viaciniu-rezultatu-infografikas-A3-3mm%20uzlaidos-LT.pdf
https://www.ltou.lt/uploads/documents/files/apie-oro-ostus/Aviacininkai/Infografikai/2019%20statistika/E_LOU_2019m-viaciniu-rezultatu-infografikas-A3-3mm%20uzlaidos-LT.pdf

uostai ir terminalai rytinés Baltijos jiros regione jau paveike (Ust Lugos uostas perskirsté krovinius, perémes juos i§ Latvijos ir Estijos uosty) ir papildomai
gali paveikti (artimiausiu metu numatoma Primorsko uosto plétra) kroviniy persiskirstyma tarp jiiry uosty, todél biitina uztikrinti tolesng uosto infrastruktiiros
plétra, siekiant mazinti jiry uosto teritorijoje krovos keliama triukSmg ir aplinkos tar$g. Pasitelkiant inovatyvias technologijas, gamta, juros aplinka
tausojancius sprendimus ir priemones, didziausias démesys ir finansiniai resursai turi bati skiriami uosto infrastruktiiros parametry gerinimui (pvz., laivybos
kanalo gilinimui, moly rekonstrukcijai, krantiniy rekonstrukcijai) ir naujy galimybiy sukiirimui, papildomy investicijy pritraukimui, atsizvelgiant j rinkos
tendencijas tiek dél laivy dydzio kaitos, tiek dél kroviniy regione perskirstymo. Didinant kroviniy srautus biitina jvertinti, tai, kad susisiekimo i§ / j jiry uosto
(-g) tinklas néra pakankamai efektyvus ir darnus, kad biity galima valdyti auganc¢ius krovinius veZancio transporto srautus, todél kartu su uosto plétra iki
2030 m. butina lygiagreciai vystyti sausumos transporto infrastruktiirg siekiant i§skaidyti ir nukreipti kroviniy srautus nuo miesto teritorijos ir sumazinti tars$a
Klaipédos mieste. Sie tikslai siejasi su LR bendrojo plano sprendiniais.

4.2. Vidaus vandeny keliy infrastruktiros parametrai yra nepakankami krovininei ir keleivinei laivybai uZtikrinti.

Lietuvoje yra 877,1 km valstybinés reik§més vidaus vandeny keliy, i§ kuriy 2021 m. eksploatuojama buvo tik 445 km keliy. Europos susitarimu® dél
svarbiausiy tarptautinés reikSmes vidaus vandeny keliy j tarptautinés reikSmes vidaus vandeny keliy sarasg jtrauktas LR valstybinés reik§més vidaus vandeny
kelias Nemuno upe ir Kur$iy mariomis nuo Kauno iki Klaipédos (jam suteiktas numeris E41, kelio ilgis —291,2 km), taip pat E70 kelio dalis nuo valstybés
sienos su Rusijos Federacija iki Nidos ir Klaipédos. Kelias E41 taip pat yra TEN-T pagrindinio tinklo dalis. TEN-T gairése nurodyta, kad esamy vidaus
vandeny keliy atitikties vandeny keliy standartams uZztikrinti reikalingy priemoniy jgyvendinimas yra vienas i§ vidaus vandeny keliy infrastruktiiros plétros
prioritety, ir valstybés narés iki 2030 m. turi uztikrinti vidaus vandeny keliy tinkamumga laivybai (angl. good navigation status), taciau vandeny kelio E41
nustatyti projektiniai matmenys néra iSlaikomi visg navigacijos laikotarpj, dél to ribojama krovininé ir keleiviné laivyba. Todél pastaraisiais metais krovininé
laivyba praktiSkai nevyksta — vidaus vandeny keliais pervezamy kroviniy kiekiai buvo minimaliis — 2018 m. pervezta 20 tikst. t kroviniy, daugiausia gruntas,
pervezamas V] Vidaus vandens keliy direkcijos reikméms. Savivaldybés, jsikiirusios $alia Nemuno nuo Lietuvos-Baltarusijos sienos iki Nemuno Zemupio
ir Kur$iy mariy regiono suinteresuotos tiek krovinings, tiek keleivinés laivybos atsiradimu ir plétra, turizmo grandziy integravimu j vidaus vandeny transportg
irt. t.

Be paties vandens kelio biiklés yra svarbi uosty ir prieplauky tinklo plétra. Esamy uosty ir prieplauky (nesutvarkytos pagrindinés Nidos ir Marvelés
prieplaukos, Kauno ziemos, Jurbarko ir Uostadvario vidaus uostai) infrastruktiira taip pat yra nepakankama: néra apriipinimo vandeniu, elektra, kuru,
fekaliniy vandeny surinkimu, triiksta kroviniy pakrovimo / iSkrovimo ir sandéliavimo aiksteliy, poilsio viety, sanitariniy mazgy, maitinimo, uzimtumo
galimybiy, triikksta universalaus dizaino sprendiniy ir pan. Be to, labai svarbu pagerinti eksploatuojamy valstybinés reikSmés vidaus vandeny keliy bukle, taip
pat planuoti eksploatuoti ir kitus, $iuo metu dar neeksploatuojamus valstybinés reikSmés vidaus vandeny kelius, turinéius jungtj su E41 keliu, plésti jy
infrastruktiira. Sie trikumai riboja baltojoje knygoje'® numatyty tiksly — rinktis alternatyviy rasiy transporta (geleZinkelio ar vandens transporta) —
igyvendinimg.

4.2.1. Gamtiniai ir aplinkosauginiai veiksniai bei dideli kastai riboja vidaus vandeny keliy infrastruktiiros plétra.

Vidaus vandeny keliy nustatyty projektiniy matmeny uZztikrinimg ir tinkama eksploatavima, jy infrastruktiiros buklés pagerinimg ir atnaujinima, vidaus
vandeny keliy ir jy infrastrukttiros plétojima riboja aplinkosauginiy teisés akty taikymas, kuriuose yra nustatyti apribojimai. DaZnu atveju, vykdant vidaus

18 Europos susitarimas dél svarbiausiy tarptautinés reikimés vidaus vandens keliy (AGN) pasirasytas 1997 m. birzelio 26 d. Ratifikuotas Lietuvos Respublikos 2000 m. vasario 17 d jstatymu
,Dél  Europos susitarimo dél svarbiausiy tarptautinés reik§més vidaus vandens keliy (AGN) ratifikavimo“. Nr. VIII-1549, interneto prieiga: https://e-
seimas.lrs.It/portal/legal Act/It/TAD/TAIS.96442?jfwid=rivwzvpvg.

19 Baltoji knyga. Bendros Europos transporto erdvés kiirimo planas. Konkurencingos efektyviu iStekliy naudojimu grindziamos transporto sistemos kiirimas. (KOM (2011) 144 galutinis)
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vandeny keliy projektiniy charakteristiky palaikymo priemones, nustatomi reikalavimai atlikti papildoma aplinkosauginj vertinimg. Poveikio aplinkai
vertinimo procediros reikalauja dideliy finansiniy ir laiko sagnaudy, taciau bitinos siekiant uztikrinti darnig plétra.

Nustatyty vidaus vandeny kelio charakteristiky iSlaikymui, ir atitinkamai saugiy laivybos salygy uztikrinimui jtakos turi natiiraliis hidrometeorologiniai
veiksniai, kai dél hidrologiniy sausry itin sumazéja upiy vandeningumas, pazeméja vandens lygis vidaus vandeny keliuose. E41 kelio buklei papildomai
jtakos turi Kauno hidroelektrinés darbo rezimas, kai dirbtinai kei¢iamas vandens debitas (atitinkamai kei¢iasi vandens lygis ir gylis vidaus vandeny kelyje)
Nemuno upéje. Be to, Lietuvos upés pasizymi dideliy kiekiy sgnasy pernasa, todél sunku uztikrinti vidaus vandeny kelio matmenis. Dél minéty prieZasCiy
reikalingos didelés investicijos sgnasy Salinimo technikai jsigyti. Upés poveikis neigiamai veikia ir vandens kelig reguliuojanc¢ius hidrotechnikos statinius —
bunas, kuriy priezitira (remontas), taip pat naujy statyba yra vienas i$ esminiy veiksniy uztikrinant vidaus vandeny kelio matmenis ir saugia laivyba vidaus
vandeny keliais.

5. Pasienio kontrolés punkty pralaidumas neuZztikrina sklandaus $alies junglumo su tre¢iosiomis Salimis.

Siuo metu 7 pasienio kontrolés punkty prie iSoriniy ES sieny teisinis statusas ir infrastruktiira neatitinka nustatyty reikalavimy. Transporto priemonés,
priklausomai nuo pasienio kontrolés punkto apkrovos, eilése kertant LR valstybés sieng gali uztrukti nuo 1 val. iki 24 val. ir daugiau, o vez¢jai dél vienos
paros prastovos vienai transporto priemonei patiria iki 300 eury nuostolj. Didelés pralaidumo problemos atsiranda dél pasienio kontrolés punkty patalpose
veikian¢iy muitinés padaliniy, kuriy veiklg salygoja jvairiis iSoriniai veiksniai.

5.1. Esama pasienio kontrolés punkty infrastruktiira netenkina transporto priemoniy pralaidumo pajégumy.

EK i8skyré iniciatyvas jgyvendinti kroviniy veZimo saugumo didinimo bei keleiviy patikros ir saugos didinimo priemones. Norint uztikrinti susisiekimo
sektoriaus saugumg biitina taikyti priemones ne tik automobiliy, taiau ir kitoms transporto rasims — gelezinkeliy, oro, vandens transportui, ypatingg démesj
skiriant terminaly ir pasienio kontrolés punkty saugumo uztikrinimui. Pasienio kontrolés punkty infrastruktiira turi atitikti patikrinimg atliekan¢iy valstybés
institucijy ir jstaigy veikla reglamentuojan¢ius teisés aktus, ES muity teisés aktus, Sengeno teisyno ir tarptautinius saugumo reikalavimus.

Keleiviy, transporto priemoniy ir prekiy srauty pralaidumas pasienio kontrolés punktuose turi biiti nuolat didinamas ne tik kartu su kaimyninés treciosios
Salies derancia infrastruktiiros plétra, bet ir naujausiy, pazangiausiy technologijy pasitelkimu, todél svarbu uztikrinti, kad pasienio kontrolés punktai biity
tinkamai suprojektuoti ir jrengti siekiant sudaryti palankesnes sglygas sklandziam asmeny, prekiy ir transporto priemoniy vykimui per valstybés siena.

Ne priesais visus tarptautinius pasienio kontrolés punktus jrengta tinkama patekimo ] juos infrastruktiira — kai kur néra palaukimo aiksteliy arba triiksta
Jvaziavimo ] pasienio kontrolés punktus eismo juosty, skirty skirtingy kategorijy ir prioritetus turin¢ioms transporto priemonéms. Atsizvelgiant j tarptautiniy
kroviniy srauty prognozes, susisiekimo sektoriui aktualu jvertinti kroviniy i§ Rusijos ir kity ne ES valstybiy svarbg bei mastus, kadangi nuo geopolitinés
situacijos priklauso didelé dalis tarptautiniy kroviniy. Kadangi keliy transportu vezama didelé dalis tarptautiniy kroviniy, geopolitika gali paveikti keliy
transporto infrastruktiiros pralaidumo poreikius, infrastruktiiros modernizavimo ar plétros poreikius.

5.1.1. Veiksmy suderinamumo su kaimyninémis Salimis triikkumas.

D¢l jtempty Baltarusijos Respublikos ir Vakary valstybiy santykiy yra didelé tikimybé, kad bendradarbiavimas dvisaléje pasienio kontrolés punkty plétros
komisijoje nevyks arba nebus toks efektyvus kaip kitomis aplinkybémis, todél netgi patikimos informacijos gavimo galimybés tampa ribotos.

5.2. Modernios jrangos ir inovatyviy sprendimy stoka.

Pasienio kontrolés punkty efektyvuma mazina pasenusi jranga (pvz., reikia naujy rentgeno aparaty) ir jos trukumas, néra bendros sistemos, kuri leisty
operatyviai dalytis informacija apie keliaujan¢ius asmenis, kertan¢ius valstybés sieng.

5.3. Zmogiskujuy iftekliy isSiikiai.




Pasienio kontrolés punktuose kontrole vykdanéiy institucijy zmogiskyjy istekliy pajégumai yra nepakankami: triiksta darbuotojy, dirbanciyjy asmeny
amziaus vidurkis did¢ja, stokojama ziniy ir jgiidziy jvairiose situacijose: tick dokumenty iStyrimo, tick angly kalbos, tiek bendravimo su asmenimis, turin¢iais
individualiy poreikiy, tiek informaciniy technologijy taikymo darbe klausimais ir pan. Detaliau §i priezastis nagriné¢jama ir sprendziama 2022—-2030 m.
plétros programos valdytojos Lietuvos Respublikos vidaus reikaly ministerijos Vie$ojo saugumo stiprinimo plétros programoje (10.6 uzdavinys).

6. Skirtingy transporto riasiy integralumo trikumas (priezastis placiau aprasoma 5.4 uzdavinio 1 problemos 2 priezastyje ir 6.1 uzdavinio 1 problemos
2.1.2 priezastyje).

2 problema — Lietuvoje eismo saugos lygis Zemesnis negu ES vidurkis.

Lietuvoje vienas didziausiy ES Zistan¢iyjy per keliy eismo jvykius skai¢ius ir nors zii¢iy keliuose, vertinant 5 mety laikotarpj, skai¢ius mazéja (LAKD
duomenimis, 2015 m. keliy eismo jvykiuose Zuvo 242 asmenys, 2020 m. — 175 asmenys?%), ta¢iau vis dar yra pernelyg didelis palyginti su kitomis ES
valstybémis. 2020 m. Lietuvoje zuvusiyjy keliuose milijonui gyventojy buvo 63, palyginti su ES vidurkiu — 42, Lietuvg lenkia tik Bulgarija (67), Latvija
(74), Lenkija (65) ir Rumunija (85)%. Nepakankamo eismo saugumo problema biidinga visai Lietuvos Respublikos teritorijai.

Analizuojant zuvusiy asmeny keliuose skaic¢iy 2020 m., LAKD duomenimis, labiausiai i$siskyré vairuotojy mir¢iy skai¢ius, kuris sudaré 40,5 proc. visy
mir¢iy keliuose, pés¢iyjy mirciy skaic¢ius sudaré beveik 29 proc. visy zuvusiyjy, likusiy keliy eismo dalyviy, keleiviy, dviratininky ir kity asmeny — 30 proc.
visy miréiy keliuose??.

Analizuojant eismo jvykiy statistika®® pastebéta, kad 2020 m. vietinés reik§més keliuose ir gatvése jvyko apie 63 proc. visy eismo jvykiy, kuriuose buvo
suzeista apie 60 proc. visy eismo jvykiuose suzeisty asmeny, 0 zuvusiyjy skaicius vietinés reik§més keliuose ir gatvése sudaro apie 27 proc. visy eismo
jvykiuose zuvusiy asmeny. Nors 2020 m. eismo jvykiy (2 872 eismo jvykiai)®* bei suzeistyju skai¢ius (3 271 suzeistasis) palyginti su 2019 m. siek tiek
sumazéjo (2019 m. jvyko 3 198 eismo jvykiai, kuriuose buvo suzeista 3 770 asmeny), taciau eismo jvykiy skaifiaus ir suzeistyjy skai¢iaus mazéjimo
tendencijos néra pakankamos siekiant NPP uzsibrézto tikslo iki 2030 m. Zzuvusiyjy keliuose skai¢iy, tenkantj vienam milijonui gyventojy sumazinti iki 30.2
Problemos teritorinés sklaidos analizé, atlikta rengiant Regiony plétros programa, atskleidé, kad zuvusiyjy ar suzeistyjy eismo jvykiuose skaicius Lietuvos
Respublikos teritorijoje pasiskirsto netolygiai, t. y. didZiausia eismo jvykiy dalis tenka didZiyjy miesty regionams: jiems teko atitinkamai 52 proc. visy
zuvusiyjy ir 56 proc. visy sunkiai suzeistyjy eismo jvykiuose 2020 m., vien tik Vilniaus regione buvo 23 proc. visy Zuvusiyjy ir 27 proc. visy sunkiai suzeisty.
Eismo saugumo problematikos giluminé analizé kickviename regione bus atlikta rengiamuose regiony plétros planuose.

Dauguma eismo sauga didinanéiy priemoniy jdiegtos TEN-T keliy ruoZuose. Siuose keliuose akivaizdziai pageréjo eismo saugos situacija — TEN-T keliuose
beveik nebeliko juodyjy démiy, taciau jy vis dar yra rajoniniuose ir krasto keliuose. Santykinai didelis zii¢iy gelezinkeliuose skaicius (6 mirtys 2020 m.).
Gelezinkeliy pervazy saugumas yra nuolat didinamas, jrengiamos dviejy lygiy pervazos, tadiau pervazose vis dar Zista ir suzeidziama zmoniy (2020 m. 1
Zuvusysis).

20 _LAKD duomenys, internetiné prieiga: https://lakd.Irv.It/uploads/lakd/documents/files/eismo_saugumas/statistika/eismo_ivykiuose_nukenteje_eismo_dalyviai_2000-2020.pdf

21 EK duomenys, internetiné prieiga: https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/IP_21 1767

22 LAKD duomenys, internetiné prieiga: https://lakd.Irv.It/uploads/lakd/documents/files/eismo_saugumas/statistika/eismo_ivykiuose_nukenteje_eismo_dalyviai_2000-2020.pdf

23 Transporto kompetencijy agentiira ,,Jskaitiniy eismo jvykiy statistika Lietuvoje, 2017-2020 m.*, internetiné prieiga: https://tka.lt/assets/uploads/sites/3/2021/07/2017-2020-m-Eismo-
ivykiu-statistika-LT.pdf

24 LAKD duomenys, internetiné prieiga: https://lakd.Irv.It/uploads/lakd/documents/files/eismo_saugumas/statistika/eismo_ivykiu_pasiskirstymas_pagal_rusis_2000-2020.pdf

%5 LAKD duomenys, internetiné prieiga: https://lakd.Irv.It/uploads/lakd/documents/files/eismo_saugumas/statistika/eismo_ivykiu_kaltininkai_2000-2020.pdf
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Svarbu pazyméti, kad Lietuvos valstybé ir visuomené dél eismo jvykiy, kasmet patiria dideliy ekonominiy ir socialiniy nuostoliy. Jvertinus nukentéjusiyjy
eismo dalyviy skai¢iy bei nukentéjimo mastg, VS| Transporto kompetencijos agentiiros duomenis, Lietuvos valstybé per 2020 m. patyré 150,76 min. Eur
zalg. Vertinant zalos Lietuvos ekonomikai dél jskaitiniy eismo jvykiy, pasiskirstymg valstybinés ir vietinés reikSmés keliuose nustatyta, kad 2017-2020 m.
vidutiniskai 37 proc. visy jskaitiniy eismo jvykiy jvyko valstybinés reikSmés keliuose, o 63 proc. vietinés reikSmés keliuose, taciau didesné zala dél jskaitiniy
eismo jvykiy patiriama valstybinés reikSmés keliuose — vidutiniskai 62 proc. (t. y. 374,71 min. Eur), o vietinés reik§més keliuose — 38 proc. (t. y. 226,02 min.
Eur). Valstybinés ligoniy kasos duomenimis, 2020 m. i§ privalomojo sveikatos draudimo fondo biudzeto sumokéta daugiau kaip 3,63 min. Eur uz asmens
sveikatos prieziiiros paslaugas, suteiktas dél eismo jvykiy metu patirty suzalojimy, i$ jy 3,07 mln. Eur sumokéta uz stacionarines paslaugas (vidutiniSkai apie
1,8 tukst. Eur uz 1 atvejj) ir beveik 600 takst. Eur uz ambulatorines, priémimo skubiosios pagalbos, medicininés reabilitacijos ir kt. paslaugas. Atsizvelgiant
] tai, kad savivaldybéms pavesta vietinio susisiekimo transporto organizavimo funkcija, kurios vykdymas tiesiogiai prisideda prie eismo saugumo
uztikrinimo, sprendziant problema butinas savivaldybiy dalyvavimas.

Tarptautiniai oro uostai buvo suprojektuoti priimti mazesnius orlaiviy srautus, todél dabar, didéjant orlaiviy srautams ir kei¢iantis techniniams orlaiviy
parametrams, tampa sudétinga uZztikrinti orlaiviy eismo saugg oro uosty teritorijoje. Siekiant uztikrinti skrydziy ir aviacinés veiklos saugg TEN-T tinklui
priklausan¢iuose oro uostuose ir iSvengti eismo jvykiy, biitina koordinuotai atnaujinti oro uosty infrastruktiirg.

Vienas i§ svarbiausiy uosto ir vidaus vandens keliy vystymo ir priezitros tiksly yra uztikrinti saugias laivybos sglygas naudotojams. Nors vandens transportas
pasizymi saugumu, siekiant i§vengti eismo jvykiy, butina laiku priimti reikalingus sprendimus dél techniniy parametry gerinimo, eismo valdymo sprendiniy
diegimo. D¢l dabartiniy uosto techniniy parametry nuolat kyla rizika j uostg atplaukiantiems laivams, ypa¢ esant nepalankioms oro saglygoms. Didieji laivai
ISsprendus problema padidés keliy ir gelezinkeliy transporto infrastruktiros saugumas ir eismo sauga, sumazéS suzeistyjy ir zuvusiyjy skaicius eismo
jvykiuose keliuose ir gelezinkeliuose ir taip bus sumazinta Lictuvos valstybés patiriama zala, bus uztikrina eismo oro ir vandens transportu sauga.

SprendZiamos problemos priezastys:

1. Dauguma eismo jvykiy jvyksta dél eismo dalyviy kaltés, jiems nesilaikant Keliy eismo taisyklése (toliau — KET) nustatyty reikalavimuy.

Apie 90 proc. eismo jvykiy jvyksta dél eismo dalyviy kaltés. LAKD duomenimis 2020 m. apie 72 proc. eismo jvykiy sukélé vairuotojai, apie 5 proc. péstieji,
apie 6 proc. dviratininkai. Dauguma jy jvyksta todél, kad eismo dalyviai sgmoningai nepaiso KET nustatyty reikalavimy. Eismo dalyviy elgesiui kelyje didelj
poveikj daro KET reikalavimy laikymosi kontrolé ir nuobaudy ir administracinio poveikio priemoniy nei§vengiamumas, visuomenés KET pazeidimy
netoleravimas ir Svietéjiska veikla.

Vienas 1§ pagrindiniy KET paZeidimy yra grei¢io virSijimas. Steb¢jimai parodé, kad magistraliniuose keliuose leisting greitj daugiau kaip 10 km/h virsija
17,6 proc. vairuotojy, krasto keliuose — 31,6 proc., rajoniniuose keliuose — 19,2 proc. vairuotojy. Lietuvoje net 2 i§ 3 vairuotojy gyvenvietés teritorijoje virSija
leidziamg vaziavimo greit].

Vairavimas esant neblaiviems ar apsvaigusiems nuo psichikg veikian¢iy medziagy kelia didelj susirtipinima. Vien 2019 m. neblaiviis motoriniy transporto
priemoniy vairuotojai sukele 184 eismo jvykius, kuriuose buvo suzeisti 269 zmonegs ir 21 eismo dalyvis zuvo. 2015-2019 daugiausia eismo jvykiy, kuriuose
zuvo zmongs, jvyko dél neblaiviy eismo dalyviy: vairuotojy — 9,6 proc., pés€iyjy — 3,78 proc., dviratininky — 1,02 proc.

V3[ Keliy ir transporto tyrimo instituto 2016 m. studijoje ,,Kalb¢jimo telefonu vairuojant daznumo tyrimai‘ nustatyta, kad Lietuvoje apie 45 proc. vairuotojy
kalba mobiliojo rySio priemonémis be laisvy ranky jrangos vairuodami automobilj ir apie 30 proc. vairuotojy raso trumpgsias zinutes. Apie 16 proc. vairuotojy
vairuodami automobilj nar$o internete.
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Vis dar daug yra asmeny, kurie eidami keliu tamsiuoju paros metu nenaudoja matomumg gerinanciy priemoniy. 2019 m. eismo jvykiuose zZuvo 58 péstieji,
i§ jy 34 — tamsiuoju paros metu (tai sudaro 31,5 proc. Zuvusiy eismo dalyviy), suzeista 850 pésciyjy, i$ jy 258 tamsiuoju paros metu. Rudenj ir ziema
dominuoja ilgas tamsus paros metas bei nepalankios eismo salygos, kurios blogina neapsaugoty eismo dalyviy — péséiyjy sauguma keliuose. Ziema ir ruden;j
ivyksta apie 70 proc. visy uzvaziavimy ant pés¢igjy.

Eismo jvykiy pasekméms didel¢ jtaka turi tai, ar transporto priemonés keleiviai segi saugos dirzus ar ne. V§] Keliy ir transporto tyrimo instituto 2016 m.
studijoje ,,Dirzy segéjimo ant priekiniy ir galiniy sédéjimo viety daznumo tyrimai* nurodoma, kad 2013-2015 m. buvo uzfiksuota, kad beveik penktadalis
zuvusiy eismo dalyviy nebuvo prisisege saugos dirzy. Saugos dirzus s€édédami automobilio priekyje Lietuvoje segasi 97 proc., o automobilio gale (jskaitant
vaikus, vezamus vaikiskose keédutése) tik 30 proc. automobiliais vaziuojan¢iy Zzmoniy, autobusuose $is procentas dar mazesnis. Lietuvos transporto saugos
administracijos 2018 m. duomenimis, tolimojo susisiekimo autobusuose dirzus segasi 16 proc., o mokykliniuose autobusuose — 78 proc. keleiviy.
Pavojingas, chuliganiSkas eismo dalyviy elgesys taip pat kelia nerima. Deja, Lietuvos keliuose tokiy atvejy pasitaiko gana daznai. Policija gali pastebéti tik
dalj taip vairuojanc¢iy vairuotojy, pvz., 2018 m. uz pavojingg vairavimg policijos pareigiinai nubaudé 2 151 vairuotoja, uz chuliganiska vairavima — 280, 2019
m. — 3 485 vairuotojus ir 269 vairuotojus uz chuliganiS8ka vairavimg. Tad biitina imtis ir kity priemoniy, kurios ugdyty vairuotojy sagmoninguma, pagarbg
kitiems eismo dalyviams ir nepakantumag chuliganiSkam ir pavojingam vairavimui.

Salyje vykdomos saugaus eismo akcijos bei kiekviena savaite skelbiama savaités eismo jvykiy apzvalga veikia kaip informacinés, ta¢iau ne $vie¢iamosios
priemonés.

2. Triksta inZineriniy eismo saugumo priemoniy ir sprendiniy, o esama infrastruktiira daZnai netenkina saugumo parametry.

Viena 1§ eismo jvykiy, kuriuose ziista ar biina suZzeisti eismo dalyviai, prieZasCiy yra inZineriniy saugaus eismo priemoniy tritkumas ir netinkamy eismo
organizavimo priemoniy taikymas. 2015-2019 m. Lietuvos keliuose prieSprieSiniy susidirimy metu zuvo 177 eismo dalyviai, atsitrenkus j medzius Zuvo
161 eismo dalyvis. 2019 m. Lietuvos keliuose jvyko 846 uzvaziavimai ant pésciyjy, kuriy metu 850 pésciyjy buvo suzeisti ir 58 zuvo. Nagrinéjant eismo
jvykiy priezastis matyti, kad nemazai eismo jvykiy, kuriuose ztista Zmoné¢s, jvyksta sankryzose, kelio vingiuose ar nesaugiose Salikelése ar kelkrasc¢iuose,
pavyzdziui, nuvaziavimuose nuo kelio 2015-2019 m. zuvo 211 zmoniy ir net 2 803 Zmonés buvo suzaloti. 2015-2019 m. sankryZose eismo jvykiuose Zuvo
58 zmonés ir 761 buvo suzalotas. Nesaugaus lenkimo metu sukeltuose eismo jvykiuose 2015-2019 m. zuvo 28 Zmongs ir 186 buvo suzaloti.

2015-2019 m. Lietuvoje eidami keliu zuvo 350 Zmoniy, i$ jy pésCiyjy per¢jose zuvo 83 zmonés, ir 4 458 buvo suzaloti, i$ jy pés€iyjy peréjose 2 172. Taip
pat pazymétina, kad per §j laikotarpj Lietuvoje zuvo 73 dviratininkai.

Dar viena eismo jvykiy priezasCiy, budingy labiau uzmiescio teritorijoms, tai uzvaziavimai ant gyviiny: 2017-2019 m. jvyko 31 eismo jvykis, kuriy metu 1
Zzmogus zuvo ir 38 Zmonés buvo suzeisti. Nepaisant to, kad palyginti 2020 m. uzmiestyje jvykusius eismo jvykius pagal eismo jvykio rtsj, su vidutiniu eismo
jvykiy skai¢iumi uzmiestyje 2017-2019 m., nustatyta, kad 2020 m. gerokai sumazéjo uzvaziavimy ant gyviiny (-21 proc.), tadiau vis dar susiduriama su
problema dél saugios gyviinijos migracijos uztikrinimo, siekiant i§vengti eismo jvykiy. Iki $iol taikomos gyviiny apsaugos migracijos keliuose ir migracijos
keliy vientisumo uZztikrinimo priemonés yra nepakankamos — jy triksta Lietuvos keliuose, taip pat aktualus tinkamy viety parinkimas (pvz., stambieji
zinduoliai nesinaudoja pozeminémis pralaidomis, biitina projektuoti ir jrengti antZemines).

Dél nepakankamai saugios gelezinkeliy infrastrukttiros, ypac pervazose, vis dar stebimas Zuvusiyjy skai€ius Siame sektoriuje.

3. Daugiau kaip pusé eisme dalyvaujanciu priemoniy yra techniskai netvarkingos.

Lietuvoje privalomosios transporto priemoniy techninés apZziiiros metu nustatoma, kad daugiau kaip 50 proc. visy techninei apziiirai pateikty transporto
priemoniy turi dideliy trikumy, tai yra keliais vazinéja techniSkai netvarkingos transporto priemonés, kurios kelia pavojy saugiam eismui. Lietuvoje
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registruoty transporto priemoniy vidutinis amzius yra 14,7%° m. Siekiant mazinti technikai netvarkingy transporto priemoniy naudojima eisme biitina vykdyti
efektyvesng eisme dalyvaujanciy keliy transporto priemoniy kontrole. Biitina uztikrinti visy keliais judanciy transporto priemoniy tinkamg techning bikle.
Visi keliuose naudojami lengvieji, keleiviniai ir kroviniai automobiliai turi biiti visapusiSkai saugts ir techniSkai tvarkingi.

Pazymétina, kad transporto priemonés amzius ir joS saugumo sistemos turi tiesioginiy sgsajy. Naujesnés transporto priemonés turi daugiau saugos jrangos.
4. Nepakankamai efektyvus gelbéjimo tarnybuy darbas (plaCiau aptariama ir analizuojama pagal kompetencijg 2022-2030 mety plétros programos
valdytojos Lietuvos Respublikos sveikatos apsaugos ministerijos sveikatos priezitiros kokybés ir efektyvumo didinimo plétros programoje ir 2022—2030
mety plétros programos valdytojos Lietuvos Respublikos vidaus reikaly ministerijos vieSojo saugumo Stiprinimo plétros programoje).

Suzeistuosius ir zuvusiuosius po eismo jvykiy gelbéjancios greitosios medicinos pagalbos (toliau — GMP) ir prieSgaisrinés apsaugos ir gelbéjimo tarnybos,
atlikdamos savo pareigas, susiduria su techniniais (per mazas pilnos komplektacijos GMP skaiCius, nusidévéjusios transporto priemonés, medicininés ir
gelbéjimo jrangos trikkumas ir pan.), zmogiskyjy iStekliy (darbuotojy trukumas, stokojama ziniy ir jgiidziy) ir bendradarbiavimo (triiksta bendry mokymy)
i88ukiais. Pasalinus $iuos trikumus biity uZtikrintas efektyvesnis gelbéjimo tarnyby darbas, biity sudarytos geresnés sglygos gelbéti suzeistuosius po eismo
vykiy.

5. Neefektyviai valdomos eismo jvykiu rizikos.

Eismo jvykiy rizikos valdymui didele jtaka turi kaupiama eismo jvykiy statistin¢ informacija. Siuo metu eismo jvykiy duomenys tvarkomi Eismo jvykiy
informacingje sistemoje, kurios valdytojas yra Policijos departamentas prie Lietuvos Respublikos vidaus reikaly ministerijos. Nagrinéjant eismo jvykiy
aplinkybes daznai pastebima eismo jvykiy duomeny trikumy: klaidingai nurodytos eismo jvykio vietos koordinatés, nurodyta eismo jvykio vieta ir
koordinatés tarpusavyje nesutampa, klaidingai nurodyta eismo jvykio vieta, ne visada nurodyta informacija apie sankryzos pozymj, nepakanka tikslumo —
nurodyta tik gyvenvieté ar savivaldybé, nurodyta tik gatveé, nurodytas adresas, taciau tiksli eismo jvykio vieta lieka neaiski, nurodytas adresas, tatiau
nenurodytas kelias ir kilometras; nepakanka informacijos apie saugos dirzus ir oro pagalves; nepakanka informacijos apie vaikiSky kéduciy naudojima;
nepakanka informacijos apie Salmy naudojima; nepakanka informacijos apie suzeidimo mastg; nepakanka informacijos apie automobiliy pagaminimo metus;
netiksli informacija apie eismo jvykio rii§j ir pobiidj.

Lietuvos transporto saugos administracija, siekdama prisidéti prie eismo saugumo automobiliy keliuose gerinimo, pradéjo nagrinéti eismo jvykiy, kuriuose
dalyvauja keleivinés ir krovininés keliy transporto priemonés ir kuriuose buvo suZeisti ir (ar) Zuvo zmonés, aplinkybes. Siy eismo jvykiy aplinkybiy tyrimo
tikslas — nustatyti pirmines priezastis ir parinkti ir jgyvendinti konkre¢ias priemones, padésiancias iSvengti eismo jvykiy, per kuriuos buvo sunkiai suzeisti
ir (ar) zuvo zmonés. Nepakankamas tarpinstitucinis bendradarbiavimas, nes $iuo metu nusta¢ius pirmines eismo jvykiy priezastis ir parinkus priemones joms
Salinti atsakingos institucijos daznai nederina veiksmy tarpusavyje.

NPP 5.4 uzdavinys ,,Gerinti skaitmeninj jungluma ir didinti susisiekimo infrastruktiiros panaudojimo efektyvumg bei sektoriaus kuriama verte*

1 problema — neiSnaudojamas susisiekimo sistemos potencialas kurti didesne sektoriaus verte didinant susisiekimo infrastruktiiros panaudojimo
efektyvuma ir teikiant paslaugas.

Transporto sektorius Lietuvoje sukuria apie 13 proc. bendrosios pridétinés vertés (2020 m. Statistikos departamento duomenys). Taciau kiekvieno transporto
subsektoriaus indélis yra nevienodas: didziausig dalj (beveik 59 proc.) sudaro krovininis keliy transportas (jskaitant perkraustymo veikla), maziausia dalj

26 Lietuvos techninés apziiiros jmoniy asociacijos duomenys, internetiné prieiga: https://www.vta.lt/grupes/bendroji-statistika/
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(0,4 proc.) sudaro keleiviy ir kroviniy vezimas orlaiviais, taciau svarbu paminéti, kad kroviniy krova ir keleiviy aptarnavimas oro uostuose, pakrovimas ir
iSkrovimas jiiry uostuose, transporto agentiiry veikla sudaré beveik 30 proc., o keleiviy ir kroviniy vezimas gelezinkeliais sudaré 5 proc.

Lietuvoje pervezamy keleiviy ir kroviniy skai¢ius atskiruose susisiekimo subsektoriuose yra pasiskirstes labai netolygiai. Keliy transportui tenka didzioji
keleiviy ir kroviniy vezimo dalis pagal apimt]. Lietuvos statistikos departamento duomenimis 2020 m. visy rasiy transportu buvo pervezta 235,9 min.
keleiviy, i§ kuriy net 97 proc. keliy transportu, 0 gelezinkeliy transportu vezamy keleiviy dalis sudaré tik 1,4 proc., vidaus vandens transportu —1 proc. Siek
tiek kitokios, bet panaSios tendencijos pastebimos kroviniy pervezime: 2020 m. i§ viso buvo pervezta 169 min. tony, i§ kuriy 63 proc. pervezta keliy
transportu, o gelezinkeliy transportu — 31 proc., maziausiai vidaus vandens transportu — 0,6 proc. Toks netolygus kroviniy ir keleiviy pervezimas lemia
didelius transportavimo kasStus, o ypac oro tar$a. Atsizvelgiant j ES transporto politikos tikslus d¢l daugiartisiSkumo skatinimo, plétojant pagrindini TEN-T
tinklg Lietuvai svarbu optimizuoti daugiarii§io transporto logistikos grandiniy veikla, jskaitant platesn; efektyviau iSteklius naudojancio transporto riisiy
naudojima bei jvairiart§iy keleiviy ir kroviniy terminaly, uztikrinsian¢iy skirtingy transporto risiy sasajas bei papildomy versly galimybe, kiirima. Salies
vidaus susisiekime biitina didinti vieSojo transporto vaidmenj keleiviy pervezime, siekiant ES Baltojoje knygoje uzsibrézto tikslo, kad iki 2050 m. didzioji
keleiviy vezimo vidutiniais nuotoliais dalis turéty biiti vykdoma traukiniais, 0 trumpaisiais nuotoliais — miesty viesuoju transportu.

Transporto panaudojimo efektyvumo proverzj stabdo inovacijy stoka susisiekimo sektoriuje. Lietuvos statistikos departamento duomenimis 2016-2018 m.
transporto sektoriuje jmonés, kurios buvo diegusios inovacijas, sudaré¢ 40,2 proc. Tai vienas Zemiausiy rodikliy, mazesnis yra tik statyby sektoriuje — 33,3
proc.

Siekiant i$laikyti ir didinti teigiamg ekonominj efektg yra svarbu tinkamai panaudoti Salies konkurencinj potencialg — butina efektyviau iSnaudoti jau sukurtg
transporto infrastruktiirg keleiviams ir kroviniams vezti, uztikrinti tolygig skirtingy transporto rasiy infrastrukttros plétrg ir skatinti jy integraluma, sudaryti
sglygas taikyti inovacijas.

Vieno i$ esminiy ry$iy infrastruktiiros objekty Vilniaus TV boksto esama biiklé neuztikrina saugios ir efektyvios jo eksploatacijos, o jo kuriama ekonoming,
socialiné ir kultiiriné verté neatitinka to potencialo, kurj baty galima iSnaudoti palyginti su kitais analogiSkais statiniais kitose ES valstybése.

ISspresta problema sudarys sglygas geriau iSnaudoti transporto infrastruktiirg kroviniams ir keleiviams vezti ir Lietuvos, kaip tranzito Salies, potencialg,
plétoti jvairiaras] transportg (skirtingy transporto rasiy tarpusavio integracija), placiau iSnaudoti vieSosios infrastruktiiros tinklg keleiviams vezti, t. y. sudaryti
galimybes kuo mazesnémis laiko ir finansinémis sgnaudomis jveikti atstumg tarp pagrindiniy urbanistiniy centry. Taip pat leis iSnaudoti rySiy infrastuktiiros
potencialg — rekonstravus ir jveiklinus ry$iy infrastruktiiros objekta, jame biity sukurta papildomy darbo viety verslo, technologijy, pramogy ir aptarnavimo
srityse, kurios per 15 mety laikotarpj Salies ekonomikai sugeneruoty per 12 min. Eur pridétinés vertés, pritraukty vidutini$kai 25 proc. daugiau lankytojy nei
pastaryjy 5 mety vidurkis.

SprendZiamos problemos prieZastys:

1.Nepakankamai iSvystyta keliy, geleZinkeliy, jury ir vidaus vandeny Kkeliy, oro transporto infrastruktiira (Zr. prie 5.3 uzdavinio problematikos).
2.NeiSnaudojamas transporto sektoriaus konkurencingumo potencialas.

Lietuvos transporto (keliy, gelezinkeliy, oro ir vandens) infrastruktiira pagal pasaulio konkurencingumo indekso infrastruktiiros rodiklj?’ 2019 m. jvertinta
59,2 balo i§ 100, t. y. 21 vieta tarp 28 ES 3saliy (pvz., Latvija — 23-ia, Estija — 25-a). Vertinant sudétines rodiklio dalis pastebima, kad praséiausiai
konkurencingumo prasme vertinamas oro uosty junglumas ir oro transporto paslaugy efektyvumas, ES kontekste uzima atitinkamai 25-3 ir 23-ig vietas. Toks
Lietuvos konkurencingumo vertinimas tik patvirtina, kad Lietuvos transportas vis dar patiria nemazai i$Stkiy.

27 Pasaulio konkurencingumo ataskaita 2019 m., internetiné prieiga: http://www3.weforum.org/docs/WEF_TheGlobalCompetitivenessReport2019.pdf
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I$naudojant transporto sektoriaus potencialg, susiduriama su ribojanciais veiksniais. Lietuvos susisiekimo sektoriuje vis dar yra veikianciy valstybés valdomy
imoniy, kuriy teisinis statusas riboja $iy jmoniy galimybes plétoti joms priklausantj turta, efektyviau valdyti verslo rizika, jgyvendinti naujas veiklas. Teisinis
statusas taip pat neleidzia pritraukti jvairesniy formy kapitalo ir investicijy, iSplésti teikiamy paslaugy spektro, savarankisSkai konkuruoti su privataus kapitalo
bendrovémis. Taip pat siekiant, kad pras€iau vertinami transporto sektoriai turéty daugiau galimybiy konkuruoti su kity Saliy atitinkamais transporto
sektoriais, biitina perzitréti teising, reguliacing ir mokesting aplinka, kuri skatinty ir didinty sektoriy kuriamg pridéting vertg.

2.1. Skirtingy transporto rasiy integralumo triikkumas.

2.1.1. NeiSvystytos kroviniy veZimo jvairiarasés jungtys (mazgai) tarp skirtingy transporto risiy.

UZtikrinant maksimaly efektyvuma, siekiant didesnés ekonominés naudos ir kuo mazesnio poveikio aplinkai, vidutiniais ir tolimaisiais atstumais kroviniai
turi biiti vezami vandens transportu, zemyninéje dalyje gelezinkeliy ir vidaus vandeny transportu ir tik galutinius taskus pasiekti maziausiai efektyviu
automobiliy keliy transportu. Salyje jau veikia Kauno ir Vilniaus intermodaliniai terminalai, kuriuose krovos apimtis nuolat auga — nuo 2380,5 TEU (22
614,8 t) 2016 m. padidéjo iki 22 340 TEU (212 230 t) 2020 m., t. y. padidéjo 9 kartus. Be to, Kauno terminalas 2020 m. buvo sujungtas su ,,Rail Baltica*
véze Ir tapo patrauklesnis tarptautiniams vezéjams. Nuo 2021 m. 2 ketv. Kauno intermodaliniame terminale pradéta puspriekabiy krova, t. y. sudarytos
salygos dalj kroviniy perkelti i§ keliy transporto j gelezinkeliy transportg ir taip mazinti sukeliama oro tar$g. Vilniaus intermodaliniame terminale Sios salygos
dar néra sudarytos.

[vairiarti$iy jungCiy iSvystymo trikumas stebimas ir vidaus vandeny keliy sektoriuje. Krovininei laivybai pagrindiné tinkama krovinin¢ prieplauka yra
Marvelés prieplauka Kaune, kurioje yra krovos ir saugojimo aikstelés ir kita infrastruktiira. Kadangi prieplauka néra jveiklinta, joje néra krovos technikos.
Plétojant vieSuosius jvairiarasius logistikos centrus, biitina jvertinti vietinés reikSmés konsoliduoty kroviniy centry poreikj ir galimas plétros kryptis.

2.1.2. VieSojo transporto integralumo tarp skirtingy transporto riiy ir nacionalinio, regioninio bei vietinio lygmeny triikumas, nevienodas
paslaugy prieinamumas (plac¢iau aprasoma 6.1 uzdavinio 1 problemos 2.1.2 priezastyje).

3. Inovatyviy ir skaitmenizuoty sprendimy tritkumas susisiekimo sektoriuje.

Pasaulyje vis spar¢iau vystosi itin pazangios technologijos: savivaldis transportas, bepilo¢iai orlaiviai, daikty internetas, 5G rySys, virtuali realybé, dirbtinis
intelektas ir kitos technologijos, kurios atveria dideles galimybes spresti visuomenés ir verslo i$Stikius visuose sektoriuose, tarp jy ir susisickimo bei
transporto. Taciau Lietuvoje iki Siol néra pakankamai skatinamos susisickimo inovacijos, nesudaroma palanki aplinka joms kurti ir bandyti.

Inovacijos ir skaitmeninimas transporto sektoriuje buvo vystomas fragmentuotai, neturint aiskios transporto sektoriaus skaitmenizacijos ir inovacijy vystymo
vizijos. Inovatyviy skaitmenizuoty sprendimy trikumas stabdo efektyvesnj transporto infrastruktiros panaudojimg. Pvz., §iuo metu visi kroviniai vezami
naudojant popierinius dokumentus, dél to jmones patiria didele administracing nastg pildydamos ir spausdindamos reikalingus krovinio dokumentus. Jeigu
dokumentai buity skaitmeniniai, kasmet jmonés sutaupyty apie 75 —102 mln. darbo valandy, tai leisty iki 2040 m. sutaupyti 20-27 mlrd. Eur visoje ES, taip
pat biity iSvengta apie 1300 t CO2 emisijy. Be to, valstybés institucijos Siuo metu gaiSta laikg tikrindamos kroviniy dokumentus, d¢l to ilgéja krovinio
pristatymo laikas, susidaro eilés keliy pasienio kontrolés punktuose i§ tre€iyjy Saliy ir pan. Triksta inovatyviy sprendimy visose susisiekimo sistemos
grandyse: nuo keleiviy apskaitos, jy informavimo, universalaus dizaino taikymo iki prekiy logistikos platformy, uztikrinan¢iy vezimy ilgais nuotoliais ir
paskutinés mylios pervezimy efektyvig integracija, ir inovatyviy transporto parko valdymo sprendimy.

4. Nepakankamai iSvystyti ir jveiklinti rySiy infrastruktiiros objektai.

Vilniaus TV boksto esama buklé neuztikrina saugios ir efektyvios jo eksploatacijos. Bokstas pastatytas 1980 m. ir nuo to laiko pastatas nebuvo rekonstruotas.
Anksciau buvo atliktas paprastasis stiebo remontas, tac¢iau antZeminé pastato dalis neatitinka Siuolaikiniy saugumo ir funkcionalumo reikalavimy. Pastato
biklés vertinimo ekspertizés iSvados teigia, jog rekonstrukcijos reikalauja tiek pagrindinés statinio konstrukcijos, tiek ir vidaus infrastruktiiros tinklai
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(Sildymas, védinimas, vandentiekis, kanalizacija, elektros tiekimo it kt.), o prieSgaisriné sistema Siuo metu neatitinka pasikeitusiy prieSgaisrinés saugos
reikalavimy, taip pat néra uztikrinama saugi asmeny, turinéiy individualiy poreikiy, evakuacija. 2011 m. Vilniaus Gedimino technikos universiteto atlikta
Vilniaus TV boksto laikan¢iyjy konstrukcijy dalies statinio ekspertizé nurodé tikslines konstrukcijy pazaidas ir defektus.

Pagrindiné Vilniaus TV boksto kaip infrastruktiiros objekto funkcija yra neatsiejama aukstyjy boksty ir stieby (virs 100 metry) infrastruktiiros, leidziancios
televiziniu signalu padengti beveik 100 proc. Lietuvos teritorijos ir TV ir radijo programy siuntimo bei bevieléms telekomunikacijy paslaugoms teikti tinklo
dalis ir garantuoja nacionalinio radijo ir televizijos programy transliavimg. Bokste yra jrengtas valstybés duomeny centras, duomeny perdavimo paslaugy
valdymo centras, ekstremaliyjy situacijy radijo ir TV prane§imy perdavimo sistemos pagrindinis mazgas. Nors bokstas yra eksploatuojamas, taciau visas
objekto potencialas néra i$naudojamas. Siuo metu didZioji dalis bokste esanéiy patalpy yra i$naudojamos neefektyviai ir naudojamos kaip technologinés
paskirties patalpos, nors rekonstravus statinj jos galéty biti pritaikytos kitoms pagal poreikj veikloms.

2 problema — Lietuvoje tre¢dalis namy tikiy neturi galimybés jungtis prie didesnés kaip 100 Mbps spartos fiksuotojo placiajuoscio interneto, o 5G
technologija paremtos paslaugos néra teikiamos.

2020 m. pabaigoje Susisiekimo ministerijos atliktoje analizéje ir investicijy vertinime?® yra identifikuotos baltosios sritys ir nustatyta, kad prie fiksuotojo
placiajuoscio interneto, kurio duomeny atsisiuntimo sparta ne mazesné kaip 100 Mbps dabar Lietuvoje neturi galimybés jungtis 32,2 proc., arba 429,0 tukst.,
namy tkiy. Minétame vertinime taip pat yra identifikuotos ir baltosios magistraliniy keliy sritys. Pagrindiniuose keliuose yra daugiau negu 100 sric¢iy (600
km), kuriose rySys yra silpnas arba visai jo néra. 5G rySio technologija paremtos komercinés paslaugos Lietuvoje vis dar néra teikiamos, tinkly plétra
praktiSkai nepradéta (Lietuva yra viena i§ ES valstybiy nariy, kurioje dar néra priecinamos komercinés 5G rysio paslaugos).

Skaitmeninio junglumo svarba tik did€ja: itin spar¢iy placiajuoscio rySio tinkly diegimas ypa¢ svarbus norint paspartinti ekonomikos augimg, valstybés
tarptautinj konkurencinguma, naujy darbo viety kiirimg, taip pat informacinés visuomenés ir inovacijy plétrg. Visa Sios skaitmeninés transformacijos
ekonominé ir socialiné nauda bus gaunama tik tada, kai $ios paslaugos bus uztikrintos visai visuomenei — tiek kaimo, tiek miesto teritorijose.

EK Gigabitinés visuomenés komunikate?® valstybés narés skatinamos prisidéti prie trijy strateginiy gigabitinés visuomenés kiirimo uzdaviniy iki 2025 m.
jgyvendinimo: 1) uztikrinti gigabitin] jungluma, t. y. ne mazesnj kaip 1 Gbps spartos interneto rysj vietose, kuriose yra socialiniy — ekonominés plétros
iniciatyvy; 2) uztikrinti 5G junglumg visy miesty teritorijose ir visose didziausiose sausumos transporto magistralése; 3) sudaryti galimybe, kad visiems
Europos namy tikiams biity prieinamas interneto rysys, kurio sparta ne maZzesné kaip 100 Mbps ir kuri gali bati padidinta iki gigabitinés. Siy uZdaviniy
lgyvendinimas atitikty augancius poreikius turéti geresnj ir spartesnj interneta, kuris yra svarbus jmoniy konkurencingumui bei gyventojy socialinei jtraukc¢iai
didinti ir kurio prielaida yra itin didelio pralaidumo elektroniniy rySiy tinklai.

EK Europos 5G veiksmy plane®® ES valstybéms naréms nustaté penktosios kartos judriojo rysio (5G) diegima kaip vieng i§ strateginiy tiksly iki 2025 m. IKi
2025 m. judriojo 5G rySio tinkly ir jais teikiamy komerciniy paslaugy apréptis turéty apimti visy miesty teritorijas ir turéty biti uztikrinta nenutrikstama 5G
ry$io apréptis visuose svarbiausiuose sausumos transporto keliuose bei transporto mazguose.

28 [$ankstinis ES fondy investicijy j skaitmeninio junglumo gerinimo veiklg 2021-2027 m. finansavimo laikotarpiu vertinimas

29 EK 2016 m. rugséjo 14 d. komunikatas Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir Regiony komitetui ,,Junglumas — bendrosios skaitmeninés
rinkos pagrindas. Kelias i Europos gigabiting visuomene* (COM(2016) 587 final)

30 EK 2016 m. rugséjo 14 d. Europos Komisijos komunikatu Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir Regiony komitetui ,,Europos 5G veiksmy
planas® (COM(2016) 588 final)



16

Problemos sprendimas leis uztikrinti kuo ankstesnj naujos kartos judriojo rysio (5G) technologijos diegima bei tolygia esamy elektroniniy rySiy plétrg —
sudaryta galimybé naudotis internetu net ir labiau nutolusiy vietoviy gyventojams bei verslui.

Sprendziamos problemos prieZastys:

1. Nepakankamai (netolygiai) iSvystyta paZangiy elektroniniy rysiy technologiju infrastruktiira komerciskai nepatraukliose vietovése.

Pazymétina, kad rySio operatoriai elektroniniy rysiy tinklus pirmiausia diegia miestuose ir vietovése, kuriose elektroniniy rysSiy paslaugy naudojimas ir
atsiperkamumas yra didziausias. Nepaisant to, kad judriojo rysio tinklai aprépia praktiskai visg Salies teritorija, dabar naudojama 4G rysio technologija negali
patikimai uztikrinti itin spartaus placiajuoscio rysio (t. y. bent 100 Mbps spartos) paslaugy.

Siekiant uztikrinti visos Lietuvos padengimg, reikalingos investicijos 1 Sviesolaidiniy linijy plétra ir 1 5G rySio tinkly jrengima, taciau Siuo metu §ios
investicijos vykdomos nepakankamai sparciai.

1.1. Mazas regionuose jsikiirusiy skaitmeninei veiklai imliy imoniuy ir jstaigu, kurios galéty padengti rySiuy infrastruktiiros plétojimo kastus, skaicius.
Lietuvoje yra ryski socialiné ir ekonoming atskirtis tarp Vilniaus ir kity Lietuvos regiony ir planuojant investicijas reikéty j tai atsizvelgti. Vidurio ir vakary
regione spar¢iau mazéja gyventojy, senéja visuomené. Atitinkamai $is regionas yra maziau patrauklus tiesioginiams uzsienio investuotojams. Skirtumai tarp
regiony atskleidzia, kad Vilniaus regionas dél geresnés demografinés, ekonominés situacijos, didesnio gyventojy tankumo ir pajamy palankesnis
investuotojams, todél manytina, kad dalis Vidurio ir vakary Lietuvos regiono maziau patraukli operatoriams investuoti. Reik§mingai skiriasi ir Lietuvos
regiony investicinis patrauklumas. Vilniaus regione tiesioginiy uzsienio investicijy vienam gyventojui 2019 m. teko net 6,3 karto daugiau nei Vidurio ir
vakary Lietuvos regione — atitinkamai 16,3 tiikst. Eur ir 2,6 tukst. Eur.

1.1.1. Mazéjantis gyventojy skaicius Salyje ir ypa¢ maZesniuose miestuose ir kaimi§kosiose vietovése.

Vertinant pla¢iajuosc¢io rysio infrastruktiiros plétros poreikj Lietuvoje, buvo apzvelgtos demografinés tendencijos, gyventojy iSsidéstymas ir namy iikiy
kaitos tendencijos. Lietuvos standartizacijos departamento duomenimis, nuo 2010 m. iki 2020 m. nuolatiniy gyventojy Lictuvoje sumazéjo nuo 3,3 min. iki
2,8 min. arba 15 proc. Vidurio ir vakary Lietuvos regionas, kuriame koncentruota didZiausia dalis Lietuvos gyventojy, per §j laikotarpj prarado 19,5 proc.
gyventojy, o Vilniaus regionas — tik 2,5 proc. Nuo 2018 m. Vilniaus regione pastebimos gyventojy didéjimo tendencijos, tad investicijos j plac¢iajuosc¢io rysio
infrastruktiirg ¢ia atsipirks greiciau ir bus lengviau padengti didesn¢ namy tkiy dalj. 2010-2020 m. Lietuvos miestuose gyventojy sumazéjo 15,4 proc., 0
kaimiSkose vietovése — 16,5 proc.

1.2. Regionuose gyvena mazai gyventoju, kurie gali pirkti rySiy paslaugas.

Mazéjantis gyventojy skaiéius turi tiesioginés jtakos rySio operatoriy planams investuoti j infrastruktiiros plétrag nutolusiose, retai apgyvendintose teritorijose.
1.2.1. Atokiose vietovése daugiausia gyvena vyresnio amZziaus Zmonés, kurie neturi skaitmeniniy jgiidziy.

visuomeneés bazinius skaitmeninius gebéjimus. Nors Lietuva daro pazangg ZmogiSkojo kapitalo ir naudojimosi interneto paslaugomis srityse, taciau
skaitmeniniy jgiidZiy lygis vis dar Zemesnis uz ES vidurkj. Pagal zmogiSkaji kapitalg Lietuva uzima 18-3 vieta ES ir nesiekia ES vidurkio. Nors vis daugiau
Lietuvos gyventojy lankosi internete, baziniai ir auksStesnio lygio skaitmeniniai jglidziai vis dar nesiekia ES vidurkio (pagal 2020 m. DESI ataskaita bent
bazinius skaitmeninius jgtidZius turéjo 56 proc. Lietuvos gyventojy (ES vidurkis — 58 proc.), uz bazinius geresnius skaitmeninius jgtidZius turéjo 32 proc.
gyventojy (ES vidurkis — 33 proc.)).

2007-2020 m. Lietuvoje buvo jgyvendinamos priemonés, kuriomis siekta sumazinti skaitmening atskirtj tarp jvairiy visuomenés grupiy, ypatingg démesj
skiriant vyresnio amziaus gyventojams, kaimo vietoviy gyventojams, zmonéms, turintiems individualiyjy poreikiy, ir maZesnes pajamas gaunantiems
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gyventojams, skatinant juos jgyti naujy, su IRT susijusiy jgiidziy. Ypatingo démesio reikalauja tos visuomenés grupés, kurios iki Siol dél jvairiy priezas¢iy
(naujy technologijy baimés, riboty techniniy ar finansiniy galimybiy, motyvacijos stokos) nesinaudojo ar mazai naudojosi Siuo laikiniais skaitmeniniais
jrenginiais ir internetu (ypa¢ vyresniy zmoniy (vir§ 55 m.) ir kaimiskyjy vietoviy gyventojy). Siuo metu visoje ES visuomenés sparéiai sené¢ja. Siandien 65
m. ir vyresni zmonés Lietuvoje sudaro 19 proc. (i$ jy, Lietuvos statistikos departamento duomenimis, 2020 m. tik — 46,1 proc. 65-74 mety amziaus gyventojy
naudojosi internetu) visy gyventojy, taciau EK prognozés numato, kad iki 2070 m. vyresniy suaugusiyjy miisy $alyje, kaip ir visoje ES, bus zenkliai daugiau
— net iki 44 proc. Tokios demografinés tendencijos kelia rimtus socialinius i§sukius.

Pazymétina, kad skaitmeniniy jgiidziy didinimo priemoné ,,Didinti socialiai pazeidziamy grupiy skaitmeninius jgudzius“ numatoma 2021-2030 mety plétros
programos valdytojos Lietuvos Respublikos ekonomikos ir inovacijy ministerijos valstybés skaitmeninimo plétros programoje (toliau — Valstybés
skaitmeninimo PP).

1.2.1.1. Triksta patrauklaus skaitmeninio turinio vyresnio amzZiaus Zmonéms, kuris skatinty juos jgyti skaitmeniniy igiidZiy ir technologiskai
pazangias elektroniniy rySiy paslaugas (is dalies numatoma spresti Valstybés skaitmeninimo PP pazangos priemone ,,Skatinti duomeny prieinamumq ir
pakartotin naudojimq * ir ,, Kurti technologinius sprendimus ir jrankius, leidziancius saugiai ir patogiai naudotis paslaugomis *).

Sparciai besikei¢ian¢ios technologijos, atnesancios pokycius j kasdienj gyvenima, nuo vieSyjy paslaugy iki laisvalaikio, $iai visuomenés daliai tampa dar
miestuose ar atokesnése vietovése Sias iniciatyvas jgyvendinti yra sudétinga arba jos visai nejgyvendinamos. Lietuvoje yra gana ribotas vartotojy poreikiy
tenkinimas pasitelkiant Siuolaikines technologijas (pvz., dirbtinj intelekta), riboti individualius poreikius turintiems zmonéms prieigg palengvinantys
technologiniai ir programiniai sprendimai, o j tikslines grupes (vaikus, senjorus) orientuoto ir diferencijuoto turinio (produkty) visai néra.

1.2.2. Atokiose vietovése maZesnés gyventojuy pajamos, todél ribotas paslaugy iperkamumas (i§ dalies numatoma spresti Valstybés skaitmeninimo PP
pazangos priemone ,,Didinti socialiai pazeidziamy grupiy skaitmeninius jgudzius®).

Lietuvoje yra rySki socialiné ir ekonominé skirtis tarp Sostinés ir Vidurio ir vakary Lietuvos regiony. Vidurio ir vakary Lietuvos regione spar¢iau mazéja
gyventojy, sené¢ja visuomene. Atitinkamai $is regionas yra maziau patrauklus tiesioginéms uzsienio investicijoms (skirtumas nuo Sostinés regiono 2019 m.
sieké 6,3 karto), BVP, tenkantis vienam gyventojui, mazesnis 44 proc., o vieno namy iikio vidutinés disponuojamos pajamos mazesnés 21,5 proc.

2. Létas naujos elektroniniy rySiy infrastruktiiros jrengimo procesas.

Rengiant Lietuvos Respublikos penktosios kartos judriojo rySio (5G) plétros 2020-2025 m. gaires, patvirtintas Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2020 m.
birzelio 3 d. nutarimu Nr. 577, buvo identifikuotos esmings teisinés ir organizacinés priemonés, kurias jgyvendinus biity sudarytos salygos spartesnei
elektroniniy rysiy tinkly plétrai. Apie poreikj imtis veiksmy spartesnei tinkly plétrai pasisake ir EK, kartu su valstybémis narémis parengusi ir 2021 m. kovo
25 d. paskelbusi Skaitmeninio junglumo priemoniy rinkinj (angl. Connectivity Toolbox), kuriame nustatytos rekomendacijos skatinti skaitmeninj jungluma
visoje ES, sumazinant itin didelés spartos tinkly diegimo i§laidas ir uztikrinti palankia prieigg prie 5G radijo spektro.

Ivertinus tai, kad naujos kartos judriojo rySio technologijoms (pvz., 5G) idiegti bus reikalingas tankesnis infrastrukttiros tinklas nei $iuo metu veikiantys
technologijy tinklai, svarbu uztikrinti, kad Siy tinkly jrengimg reglamentuojanéios nuostatos nesukurty perteklinio reguliavimo ir neproporcingos
administracinés nastos, taip pat atitikty naujy technologijy plétros tendencijas. RySio operatoriy ir vieSosios jstaigos ,,Placiajuostis internetas* jgyvendinamy
projekty patirtis parodé, kad Siuo metu rySiy boksty jrengimas reikalauja dideliy laiko sgnaudy (atskirais atvejais yra praktiSkai neimanomas) ir yra
nesuderinamas su valstybés keliamais 5G rysio plétros tikslais.

2.1. Specializuoty taisykliy, skirty elektroniniy rySiy infrastruktiirai jrengti ant visuomeniniy pastaty ir kity savivaldybiy valdomy nekilnojamojo
turto objekty, nebuvimas.
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Valstybés ir savivaldybiy turto valdymo, naudojimo ir disponavimo juo jstatyme nustatyta, kad subjektai, kuriems valstybés ir savivaldybiy turtas perduotas
neatlygintinai naudotis, negali jo iSnuomoti ar kitaip perduoti naudotis tretiesiems asmenims. Tai reik§Smingai suvarzo judriojo ry$io operatoriy galimybes
pasinaudoti §iuo turtu savo vykdomai veiklai. Pastebétina, kad pastaty stogai néra atskiras turtinis vienetas, todél valstybés institucijos ir jstaigos konkurso
biidu nuomoja unikaly numerj turin¢ius pastatus ir patalpas, sieckdamos §j procesg dirbtinai suderinti su Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2001 m. gruodzio
14 d. nutarimo Nr. 1524 , D¢l valstybés ilgalaikio materialiojo turto, valstybés ir savivaldybiy nekilnojamojo turto nuomos‘ nuostatomis. Tokio konkurso
organizavimas yra sudétingas procesas, paprastai trunka ilgai. Atsizvelgiant j judriojo rySio operatoriy veiklos specifika, radijo rySio jrangai (antenoms)
jrengti reikalingos ne patalpos, bet vieta ant pastaty stogy ar inzineriniy statiniy. Nuomos salygose daznai taikomi jvairiis pertekliniai nepagristi reikalavimai,
pvz., apdrausti turtg, sumokeéti Zemés nuomos mokescio dalj ir pan., nustatoma salyga, draudzianti subnuomoti gautg vieta antenoms jrengti, nors Elektroniniy
ry$iy jstatymas skatina vieSyjy elektroniniy rysiy paslaugy teikéjus bendrai naudotis esama infrastruktira, taip mazinti sgnaudas, efektyvinti veikla, mazinti
vizualing tarSg ir t. t.

2.2. Ilgas teritorijuy, skirty elektroniniy rySiy infrastruktarai jrengti, planavimo procesas.

FragmentiSkas ir atskirose savivaldybése pagal skirtingg praktika susiformaves elektroniniy rySiy infrastruktiirai skirty teritorijy planavimas neuZztikrina
sparc¢ios judriojo rySio tinkly plétros. Esama pavyzdziy, kai net esant keliy operatoriy suinteresuotumui ir bendruomenés pageidavimui turéti geresnés
kokybés rysio paslaugas, dél ilgy su teritorijy planavimu susijusiy procediiry metus ir ilgiau nepavyksta suderinti ry$io boksto vietos. Centralizuoto, valstybés
lygmens skatinimo priemoniy ar jpareigojanc¢io mechanizmo nebuvimas gali labai sulétinti 5SG rysio tinkly plétra.

2.2.1. Visuomenés prieSiSkumas naujoms rysio technologijoms (pvz. 5G).

Lietuvos ziniasklaidoje ir uzsienio Saliy informacijos Saltiniuose skelbiamoje informacijoje apie 5G rysio plétrg pastebimas neigiamas poziiris, kurj lemia
objektyvios ir kompetentingy institucijy ar organizacijy parengtos informacijos trilkumas. Manytina, kad tam tikrais atvejais neigiama bendruomenés reakcija
] numatoma 5G plétra riboja galimybes jrengti naujus rySio boksStus arba sumontuoti antenas ant statiniy ir taip uztikrinti gerg rysio kokybe atitinkamose
teritorijose.

2.2.2. Reguliariai ir pagal technologiju vystymosi tendencijas neatnaujinami teritoriju planavimo dokumentai, kuriuose suplanuota elektroniniy
rySiy infrastruktiiros plétra.

Siuo metu daugiau nei pusé savivaldybiy neturi patvirtinty elektroniniy ry$iy jrengimo specialiyjy plany. Dalyje savivaldybiy elektroniniy rysiy infrastruktira
numatyta tik bendryjy plany sprendiniuose. [vertinant tai, kad su naujy judriojo rySio technologijy atéjimu infrastruktira turés biiti tankinama, itin svarbu
suplanuoti infrastruktiirai teritorijas i§ anksto, taip uztikrinti tvaria, vietos bendruomeniy ir verslo interesus atitinkancig plétra.

NPP 6.1 uzdavinys ,,Didinti energijos i§ atsinaujinan¢iy energijos iStekliy dalj ir alternatyviyjuy degaly vartojima transporto sektoriuje, skatinti
darny jvairiarii$j juduma ir mazinti transporto sukeliamg aplinkos tarsSa“.

1 problema — transporto sektorius generuoja didZiausia $iltnamio efekta sukelian¢iy dujy (toliau — SESD) ir transportui biidingy oro ter$aly dalj
Lietuvoje.

Transporto sektorius generuoja didziausia gESQ dalj (2019 m. tai sudaré 30,9 proc.) palyginti su kitais sektoriais (energetika — 27,5 proc., zemés ukis — 20,9
proc., pramoné — 16,7 proc., atliekos — 4 proc.). SESD augimas transporto sektoriuje, per pastaruosius 15 m. yra net 49 proc. (2019 m. — 3,5 proc.). Remiantis
statistiniais duomenimis, Siame sektoriuje, kuris apima keliy, gelezinkeliy, oro ir vidaus vandeny transporta, Lietuvoje didziausia tarSa tenka keliy transportui
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(95 proc.). Keliy transporte didziausiais tarSos indélis yra i$ lengvyjy (beveik 60 proc.) ir sunkiasvoriy automobiliy (36 proc.). Tokius skai¢ius lemia ir senas
Salies automobiliy parkas: lengvyjy automobiliy amziaus vidurkis yra 14,73 m.

Transporto sektorius kelia neigiama poveikj klimato kaitai, didindamas SESD kiekj, kurj labiausiai veikia CO> i§metimai, taip pat reik§mingai prisideda prie
oro tarSos azoto oksidais, kietosiomis dalelémis, didina oro uzterStumg kancerogeniniu terSalu benzo(a)pirenu, triukSmo lygj. Pagal tarptautinius
jsipareigojimus Lietuva klimato kaitos padariniy $velninimo srityje iki 2030 m. (nuo 2005 m. lygio) turés sumazinti SESD emisijas ES apyvartiniy tar§os
leidimy prekybos sistemoje (toliau — ES ATLPS) nedalyvaujanéiuose sektoriuose, tarp jy ir transporto sektoriuje, maziausiai 24 proc. Atsizvelgiant j SESD
i¥metimy proporcijas, 2017 m. atliktos i§metamy SESD kiekio prognozés rodo, kad §iuo metu jgyvendinamomis priemonémis ES ATLPS nedalyvaujan¢iuose
sektoriuose per 2021-2030 m. laikotarpj Lietuva néra pajégi jsitekti j nustatytas normas. Todél, preliminariais skai¢iavimais, nuo 2021 m. per deSimtmet;j jai
gali trikti apie 9 min. vadinamujy kvotos vienety, daugiausia dé¢l didéjancio iSmetamy SESD kiekio transporto sektoriuje.

Jei vis tik i¥metamy SESD kiekio augimas iki 2030 m. Lietuvoje i§ tiesy nebus suvaldytas, kaip numato jsipareigojimai, tai gali pareikalauti valstybés
biudzeto lésy, reikalingy triikstamiems kvoty vienetams jsigyti i§ kity ES Saliy. Preliminariai skai¢iuojama, kad uzuot investavus j klimato atSilima
mazinancias priemones ir ekonomikos kélima, Lietuvai gali tekti iSleisti nuo 63 min. iki 180 mlIn. eury valstybés biudzeto 1¢Sy papildomoms kvotoms pirkti.
2019 m. transporto sektorius i§meté apie 72 proc. viso Lietuvoje iSmesto NOx kiekio: keliy transportas iSmeté 61 proc., gelezinkeliai — 7 proc. Keliy transporte
daugiausia NOy iSmeta i$ esmés dyzelinu varomos sunkiosios transporto priemonés ir autobusai (2019 m. i§ jy iSmesti 65 proc. keliy transporto NOx kiekio).
Dyzelinu varomas transportas taip pat daug prisideda prie tarSos sveikatai labai pavojingomis smulkiosiomis kietosiomis dalelémis KD25. 2019 m. 1§ keliy
transporto sektoriaus jy iSmesta daugiau kaip penktadalis (21 proc.) viso Lietuvoje iSmesto KD s Kiekio.

Transporto sektoriuje iSmetamy NOx kiekis mazéja 1étai ir nepakankamai siekiant Lietuvai nustatyty oro tarSos $iuo terSalu sumazinimo, palyginti su 2005
m. iSmestu kiekiu, tiksly (2005-2019 m. transporto sektoriuje sumazéjo tik 11,4 proc. (Lietuvoje sumazéjo 22,3 proc.), kai iki 2030 m. Lietuvoje turi biiti
sumazinta ne maziau kaip 60 proc.). EK pagal jos tarnyby atliktg rizikos vertinima $io terSalo kiekio Lietuvoje mazéjimg jvardija kaip grésme nejgyvendinti
Lietuvai nustatyto 2020-2029 m. sumazinimo tikslo (-48 proc.) ir 2020 m. pabaigoje Lictuvai pateiktame praneSime nurodé¢, kad yra poreikis jvertinti situacija
ir imtis butiny veiksmy.

Keliy transportas, jskaitant padangy ir kelio dangos dévéjimasi, pakeltaja nuo gatviy tarSa, prisideda prie to, kad oro uzterStumas kietosiomis dalelémis
miestuose virSija Pasaulio sveikatos organizacijos (toliau — PSO) rekomenduojamus lygius (pvz., 2020 m. Vilniuje visose 4 oro kokybés stotyse (toliau —
OKT) KDz paros ribinés vertés virSijimo atvejy skai¢ius buvo didesnis, nei nustatyta PSO (3 paros/metus). Metiné KD1o koncentracija PSO lygj (20 pg/m3)
vir§ijo 3 OKT. Dar smulkesniy ir sveikatai pavojingesniy kietyjy daleliy KD2 s vidutiné metiné koncentracija Zirmiiny OKT (tik &ia §is ter§alas matuojamas)
buvo 36 proc. didesné uz PSO lygj; Sio terSalo vidutiné paros koncentracija PSO nustatyta lygj (25 pg/m3) virSijo 16 dieny, kai PSO nustatytas tokiy atvejy
skaiCiy yra 3 paros/metus).

Atsizvelgiant j tai, kad savivaldybéms pavesta vietinio susisiekimo transporto organizavimo funkcija, kurios vykdymas tiesiogiai prisideda prie SESD ir kity
terSaly kiekio mazinimo transporto sektoriuje, sprendziant problemg biitinas savivaldybiy dalyvavimas.

ISsprendus problema bus padidintas transporto sektoriaus energijos vartojimo efektyvumas ir prisidéta prie siekio transporto sektoriuje iki 2030 m. sumazinti
i¥metamy SESD kiekj maziausiai 14 proc. (palyginti su 2005 m.) ir padidinti atsinaujinan¢iy energijos istekliy dalj transporte iki 15 proc., taip sumaZzinant

31 Lietuvos techninés apzitiros jmoniy asociacijos duomenys, internetiné prieiga: https://www.vta.lt/grupes/bendroji-statistika/
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didéjant] neigiamg transporto sektoriaus poveikj aplinkai ir klimatui. Sumazéjusi transporto sukeliama tarSa, pageréjusi aplinkos oro kokybé taip pat turés
teigiamg aplinkosauginj ir socialinj poveikj.

SprendZiamos problemos prieZastys:

1. TarSios keliy transporto priemonés.

Nacionalinés SESD apskaitos ataskaitos duomenimis, transporto sektorius i¥meta daugiausia SESD (2019 m. apie 44 proc. ES ATLPS nedalyvaujanéiy
sektoriy SESD kiekio), beveik 96 proc. transporto i¥metamy SESD kiekio arba 30 proc. bendro 3alies SESD i§metamo kiekio susidaro keliy transporto
subsektoriuje.

Lietuvos automobiliy parkas yra vienas seniausiy Europoje — vidutinis automobilio amzius 2020 m. sudaré 14,72 m. (ES vidurkis — 11,5°® m.). Biidama
viena 1§ nedaugelio ES Saliy, kurioje néra automobilio mokesciy, susiety su automobiliy tarSos parametrais, Lietuva rizikuoja tapti seny ir tar$iy automobiliy
kapinynu. Pavyzdziui, 2021 m. pirmg pusmetj didziausig dalj j Lietuva jvezty automobiliy sudaré 11 — 15 mety amziaus transporto priemonés — 40,2 proc.®*. Taip
pat Lietuvos gyventojai sunkiai kei¢ia asmeniniy automobiliy pasirinkimo jpro¢ius ir renkasi didesniy gabarity ir didesnio darbinio tdirio automobilius.
VieSojo transporto priemoniy parkas taip pat yra senas, savivaldybiy duomenimis (2021 m. 111 ketv.), vieSojo transporto vidutinis amzius buvo 14 m.

Keliy transporto sektoriuje 2019 m. buvo sunaudota daugiau nei 2 min. tony degaly, i§ kuriy 82,9 proc. sudaro keliy dyzelinas, 12,3 — automobiliy benzinas,
4,8 proc. — suskystintosios dujos. Pastaraisiais metais keliy transporto dyzelino populiarumas augo — 2019 m., keliy transporto sektoriuje jo sunaudota 4,2
proc. daugiau nei 2018 m. Benzino paklausa padidéjo 5,4 proc., o suskystintyjy naftos dujy sumazéjo 3,4 proc.®.

Kas ménesj atnaujinamais V] ,,Regitra® duomenimis, 2021 m. geguzés 1 d. Lietuvos bendrg keliy transporto parkg sudaré 1,8 mln. transporto priemoniy.
DidZiausig dalj transporto parko sudaro batent lengvieji (M1 ir N1 klasés) automobiliai — apie 1,66 min. Visose transporto klasése, iSskyrus L kategorijos
transporto priemones, i§ esmés dominuoja dyzelinu varomos transporto priemonés — lengvyjy automobiliy parke — 69 proc. (atitinkamai 68 proc. M1 klaséje
ir 96 proc. N1 klas¢je), sunkiasvoriy — 97 proc. (atitinkamai N2 — 87 proc. ir N3 — 99,6 proc.), autobusy — 88 proc. (M2 — 99,1 proc. ir M3 — 82 proc.).
Pazymétina, kad realiomis sglygomis iSmatuoty iSmetamy azoto oksidy (NOy) ir kietyjy daleliy (KD) kiekiy palyginimas pagal degaly tipg atskleidzia kelis
kartus didesne dyzelino Zalg visuomenés sveikatai ir aplinkai. Taip pat dyzelino energetinis efektyvumas yra itin Zemas: pvz., vidutinis dyzelinis automobilis
sunaudoja apie 60—70 kWh dyzelino (6—-71/100km),o elektromobilio vidutinés sagnaudos siekia 15-20 kWh.

Didzioji dalis savivaldybiy vieSojo transporto priemoniy taip pat yra varoma dyzelinu. Savivaldybiy duomenimis (2021 m. Il ketv.), dyzelinu varomos
vieSojo transporto priemonés sudaré apie 68 proc., 0 tik elektra varomos viesojo transporto priemonés (neskaitant troleibusy Vilniaus ir Kauno miestuose)
sudaré tik 0,3 proc.

Atsinaujinanc¢iy energijos istekliy dalis transporto sektoriuje yra labai maza ir dar mazéja. Lietuvos statistikos departamento duomenimis nuo 2015 m. iki
2019 m. ji sumazéjo nuo 4,6 proc. iki 4 proc.®® ir gerokai atsiliko nuo 2020 m. tikslo — 10 proc.

Netar$iy arba alternatyviuosius degalus naudojanciy transporto priemoniy skaicius Lietuvoje itin mazas. 2021 m. geguzés 1 d. VI ,,Regitra® duomenimis,
Lietuvoje i§ viso buvo uzregistruoti 5156 M1 ir N1 klasés elektromobiliai, i$ jy: 2 897 grynieji elektromobiliai (BEV) ir 2 259 i§ iSorés jkraunami hibridiniai

32 Lietuvos techninés apZifiros jmoniy asociacijos duomenys, internetiné prieiga: https://www.vta.lt/grupes/bendroji-statistika/

33 Europos automobiliy gamintojy asociacijos duomenys, internetiné prieiga: https://www.acea.auto/fact/fact-sheet-cars/

34 Internetiné prieiga: https://m.autoplius.lt/tyrimai/barometras/ketvirtine-automobiliu-rinkos-apzvalga-2021-m-II-ketvirtis?page_nr=1

% Statistikos departamento duomenys, interneto prieiga: https://osp.stat.gov.It/lietuvos-aplinka-zemes-ukis-ir-energetika-2020/energetika/kuro-ir-energijos-suvartojimas
36Statistikos departamento duomenys, internetiné prieiga: https://osp.stat.gov.|t/statistiniu-rodikliu-analize?indicator=S1R127?hash=7811fded-51bd-405c-9cac-4bdc636ddbbd#/



https://osp.stat.gov.lt/lietuvos-aplinka-zemes-ukis-ir-energetika-2020/energetika/kuro-ir-energijos-suvartojimas
https://osp.stat.gov.lt/statistiniu-rodikliu-analize?indicator=S1R127?hash=7811fded-51bd-405c-9cac-4bdc636ddbbd#/
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automobiliai (PHEV). Taip pat 28 691 hibridinis (HEVs) M1 ir N1 klasés automobilis. Elektromobiliai $iuo metu sudaro tik 0,31 proc. lengvyjy automobiliy
parko.

Vienas i§ pagrindiniy veiksniy, skatinanciy gyventojus rinktis naudotus vidaus degimo varikliais varomus automobilius, — jy kaina (naujas elektromobilis
yra brangesnis uz tokios pacios klasés automobilj), nepakankamai iSvystyta elektromobiliy jkrovimo infrastruktiira, néra pastoviy metiniy mokes¢iy, susijusiy
su automobilio tarSa, ar kity ribojimy, skatinanciy atsisakyti naudotis tarSiomis transporto priemonémis. Nuo 2020 m. liepos 1 d. jvestas automobiliy
registravimo ir perregistravimo mokestis, kurio dydis priklauso nuo transporto priemonés naudojamy degaly rusies (dyzelinas, benzinas, dujos) ir iSmetamo
anglies dvideginio kiekio (taikomas nuo 115 g/km). Mokestis svyruoja nuo 13,5 iki 540 Eur, todél esminio poveikio automobilio pasirinkimui pagal tar$a
nedaro. Taip pat miestuose kol kas néra sukurty zaliyjy zony, kuriose buty ribojamas arba draudziamas tarSaus transporto eismas.

1.1. Triiksta alternatyviyjy degaly jkrovimo / papildymo infrastruktiiros (taip pat sprendziama 2021-2030 mety plétros programos valdytojos Lietuvos
Respublikos energetikos ministerijos nacionalinés energetikos plétros programos pazangos priemone ,,Jgyvendinti degaly 1§ AEI gamybos priemones ir
plétoti jy panaudojimo infrastruktiirg transporto sektoriuje*).

Nepakankamai i§vystyta elektromobiliy jkrovimo infrastruktiira. Lietuvoje elektromobiliy jkrovimo infrastruktiira pirmiausia buvo kuriama ir plétojama
penkiuose didziuosiuose Lietuvos miestuose ir kurortuose, taip pat pagrindiniame TEN-T keliy tinkle. 2014-2020 m. automagistralése Vilnius—Klaipéda ir
Vilnius—Panevézys bei $alia kity valstybinés reikSmés keliy jrengtos 26 vieSosios didelés galios elektromobiliy jkrovimo stotelés, informacinéje sistemoje
www.eismoinfo.lt teikiama informacija apie Siy elektromobiliy jkrovimo prieigy tipg, biiseng ir uzimtuma tikruoju laiku. Lietuvos savivaldybés taip pat
pasinaudojo ES fondy investicijomis ir jrengé elektromobiliy jkrovimo prieigy (56 vnt.). VieSoji elektromobiliy jkrovimo infrastruktiira kuriama ir plétojama
atsizvelgiant j patvirtintus ES standartus, taciau ir sudarant galimybe jkrauti kito tipo elektromobilius. Augant elektromobiliy skai¢iui esamos infrastruktiiros
neuztenka, susidaro eilés pasinaudoti elektromobiliy jkrovimo paslauga, dél nepakankamy techniniy galimybiy neuztikrinamas 40-60 km atstumas tarp
jkrovimo stoteliy, nepakankama jkrovimo galia. Taip pat svarbu pazymeéti, kad atlickant tyrimg dél galimos diskriminacijos negalios pagrindu dél nesudarymo
tinkamy salygy naudotis elektromobiliy jkrovos stotelémis®’ nustatyta, kad daugelis savivaldybiy, jrengdamos elektromobiliy jkrovimo prieigas,
parinkdamos stoteliy jrengimo vietas, nepakankamai uztikrino jy prieinamuma asmenims, turintiems judé€jimo negalig.

Vandenilio infrastruktiira Lietuvoje kol kas néra plétojama — tik Marijampoléje, TelSiuose ir Ukmergéje miesty autobusy parky autobusai naudoja iki 10 proc.
vandenilio prisodrintas gamtines dujas (H, NG).

Siuo metu Lietuvoje yra 8 suslégty gamtiniy dujy stotelés (4 i3 ju uzdaros, dar 2 yra statomos privacios jmonés, kuri tai pat planuoja statyti ir 2 suskystinty
gamtiniy dujy stotis).

Pleciantis alternatyviaisiais degalais (elektra, suskystintomis ir suslégtomis gamtinémis dujomis, vandeniliu) varomam transporto priemoniy parkui, taip pat
siekiant padidinti atsinaujinanciy energijos iStekliy dalj transporte, Sios infrastrukttiros kiirimas ir plétra yra biitina. Elektromobiliy jkrovimo prieigy poreikis
didé¢ja tiek miesty centruose (didelés galios prieigos), tiek miegamuosiuose daugiabuc¢iy namy mikrorajonuose ir jmoniy teritorijose (vidutings, jprastos galios
prieigos), taip pat Salia valstybinés reikSmés keliy (didelés, itin didelés galios prieigos) ne tik susisiekimui tarp visy miesty uztikrinti, bet ir patenkinti arteriniy
viety poreiki, kur jau susidaro eilés elektromobiliams jkrauti, pvz. Al kelio ruoZe tarp Vilniaus ir Kauno.

LR bendrajame plane numatyta miestuose ir priemies¢iuose vystyti alternatyviyjy degaly papildymo stoteliy tinkla, teikti prioriteta alternatyvyji kura
naudojanc¢ioms transporto priemonéms ir taip mazinti iSkastinio kuro naudojima.

37 Lietuvos Respublikos lygiy galimybiy kontrolieriaus 2020 m. balandZio 6 d. sprendimas Nr. (19)SN-211)SP-32 ,, D¢l galimos diskriminacijos negalios pagrindu dél nesudarymo tinkamy
salygy naudotis elektromobiliy jkrovos stotelémis tyrimo®, internetiné prieiga: https://www.lygybe.lt/data/public/uploads/2020/04/sprendimas-del-elektromobiliu-stoteliul_tais-in12.pdf
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1.2. Triksta valstybés paskaty naudotis netarSiomis transporto priemonémis (taip pat sprendziama 2022—2030 m. plétros programos valdytojos Lietuvos
Respublikos aplinkos ministerijos aplinkos apsaugos ir klimato kaitos valdymo plétros programos pazangos priemongje ,,Didinti klimato kaitos politikos
veiksminguma*).

Iki 2020 m. taikytos elektromobiliy skatinimo priemonés — galimybé naudotis A juosta Vilniuje, nemokamas parkavimas didziuosiuose miestuose,
nemokomas transporto priemoniy jkrovimas i§ 2014-2020 m. ES fondy jrengtose jkrovimo prieigose. 2018—2019 m. elektromobiliy skai¢iaus augimas buvo
apie 400 vnt. per metus.

Nuo 2019 m. Klimato kaitos programos léSomis pradéta teikti kompensacijas fiziniams asmenims maziau tarSiam transportui jsigyti. Sunaikinus tarSy
automobilj §tuo metu galima gauti kompensacijg jsigyti maziau tarSy automobilj, registruojama elektring M1 klasés transporto priemone, dviratj, paspirtuka,
vie$ojo transporto ar dalijimosi paslaugas (fiziniams asmenims). Taip pat teikiamos kompensacijos jsigyti elektromobilius juridiniams asmenims. Taciau
suinteresuotumas pasinaudoti parama dar néra didelis ypac¢ perkant elektromobilius, neiSnaudojama visos skiriamos 1éSos.

Nauja priemoné — elektromobiliy jsigijimo skatinimas finansine paskata Lietuvoje (administruojama LR aplinkos ministerijos) buvo taikomas nuo 2020 m.
balandzio pabaigos iki 2021 sausio pabaigos (taikyta 9 mén.) gyventojams (4 tukst. Eur naujam, 2 tikst. Eur naudotam automobiliui) ir nuo 2020 m. spalio
vidurio iki 2021 sausio pabaigos (taikyta 3,5 mén.) juridiniams asmenims (M1, N1 — 4 takst. Eur, M2, N2 — 10 ttikst. Eur subsidija). Priemonés buvo naujos,
truko nevisus metus, visa numatyta suma nebuvo i$naudota, taciau sulauké gyventojy ir verslo palankumo, susidoméjimo, o elektromobiliy skai¢iaus augimas
per2020 m. buvo iki Siol didziausias — padidéjo beveik du kartus (nuo 1 434 iki 2 548). Elektromobiliy jsigijimo skatinimas fiziniams ir juridiniams asmenims
buvo tesiamas ir 2021 m.

2. Didéjantis asmeniniy ir komerciniy automobiliy skaicius (i§ dalies sprendziama 2022-2030 m. plétros programos valdytojos Lietuvos Respublikos
aplinkos ministerijos aplinkos apsaugos ir klimato kaitos valdymo plétros programoje).

Plec¢iantis miestams, geréjant Lietuvos gyventojy ekonominei ir socialinei aplinkai, nepaisant to, kad gyventojy skaicius Lietuvoje mazeja, keliy transporto
priemoniy parkas nuolat auga. Lengvyjy automobiliy skai¢iaus augimas ir jy dalis visame Lictuvos keliy transporto priemoniy parke rodo, kad asmeniniy
automobiliy naudojimas visuomenéje vis dar yra pagrindinis keliavimo btidas (2018 m. Eurostato duomenimis, vienam tiikst. gyventojy Lietuvoje teko 512
lengvyjy automobiliy, ir pagal §j rodiklj i§ 28 Europos valstybiy, jskaitant Norvegijg, Lietuva uzémé 15 vietg, 0 2019 m. duomenimis, vienam tiikst. gyventojy
Lietuvoje jau tenka 536 automobiliai ir Lietuva uzima 11 vieta®®). Didéjantis asmeniniy ir komerciniy automobiliy skai¢ius lemia transporto sektoriaus jtaka
klimato kaitai ir oro tar$ai. 2019 m. lengvieji automobiliai i¥meté 60 proc. viso keliy transporto sektoriaus SESD kiekio, lengvieji komerciniai automobiliai
— apie 5 proc.®® Neigiama poveikj aplinkai ir zmonéms daugiausia kelia tar$iy, techniskai pasenusiy transporto priemoniy naudojimas miestuose, aukstas
automobilizacijos lygis ir nepakankamai besikei¢iantys gyventojy judumo ir asmeniniy automobiliy pasirinkimo jprociai. S] ,,Susisiekimo paslaugos® 2019
m. atliktos Vilniaus gyventojy apklausos apie naudojimgsi miesto vieSuoju transportu duomenimis, gyventojai kurie nesinaudoja VieSojo transporto
paslaugomis arba naudojasi retai, paprastai kasdienéms kelionéms renkasi automobilj (84 proc.). Kiti keliavimo biidai / transporto priemonés (pavezejimo /
automobiliy dalijimosi paslaugos, taksi, dvira¢iai, paspirtukai ir pan.) yra naudojami re¢iau.*°

2.1. Nepopuliarus viesasis transportas.

38 Eurostat duomenys, internetiné prieiga: https://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/submitViewTableAction.do

39 Eurostat duomenys, internetiné prieiga: https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/env_air_gge/default/table?lang=en

40°ST ,,Susisiekimo paslaugos* duomenys, Internetiné prieiga:
https://beta.vilniustransport.lt/uploads/documents/files/Vilniaus%20gyventoj%C5%B3%20apklausa%20apie%20naudojim%C4%85si%20miesto%20vie%C5%Aluotu%20transportu%2020

19.pdf



https://beta.vilniustransport.lt/uploads/documents/files/Vilniaus%20gyventoj%C5%B3%20apklausa%20apie%20naudojim%C4%85si%20miesto%20vie%C5%A1uotu%20transportu%202019.pdf
https://beta.vilniustransport.lt/uploads/documents/files/Vilniaus%20gyventoj%C5%B3%20apklausa%20apie%20naudojim%C4%85si%20miesto%20vie%C5%A1uotu%20transportu%202019.pdf
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Miesty vieSojo transporto parkai, nors ir atnaujinami, bet dar néra draugiski aplinkai, apie 90 proc. miesty vieSojo transporto parko sudaro dyzeliniai
autobusai, elektriniy autobusy ir troleibusy dalis siekia apie 6 proc., o dujiniai autobusai sudaro 3 proc. Transporto priemonés atnaujinamos pagal kiekvienos
savivaldybés ar vezéjo pajégumus. Vietoje seno, nepatrauklaus kelionés greicio atzvilgiu ir neintegruoto tarp skirtingy transporto risiy vieSojo transporto
gyventojai linke rinktis asmeninius automobilius.

Lietuvoje 70 proc. Zmoniy gyvena miestuose, o asmeninés kelionés sudaro didzigja dalj visy kelioniy. Pavyzdziui, 2017 m. Vilniuje beveik 50 proc. visy
gyventojy kelioniy vyko lengvuoju automobiliu, 24 proc. viesuoju transportu, 1,5 proc. dviraciu, 1 proc. — kitu autotransportu®!. Viesasis transportas vis dar
néra pakankamai populiarus ir patrauklus — 2018 m. S] ,,Susisiekimo paslaugos® atlikto tyrimo metu Vilniaus gyventojai vie$ajj transporta jvertino 7,98 balo
(0,29 balo daugiau nei 2017 m.) i§ 10. Tyrimo metu nustatyta, kad pras¢iausiai respondentai vertina kelionés komforta (7,88 balo), sauguma (7,9 balo) ir
bendra viesojo transporto kokybe (7,99 balo). Sio tyrimo metu taip pat buvo nustatyta, kad viena i§ svarbiausiy vieSojo transporto paslaugy gerinimo
priemoniy, respondenty nuomone, — parko atnaujinimas (43 proc.)*. Viesasis transportas daznai nepatrauklus ir dél jo eksploataciniy parametry — greicio,
nepakanka efektyviy miesto eismo valdymo priemoniy, autobusy juosty, intelektiniy transporto (eismo valdymo) sistemy, kurios yra biitinos didinant vieSojo
transporto konkurencinguma. Sios viesojo transporto nepatrauklumo priezastys aktualios ir kitiems Lietuvos didmies¢iams. MaZesniuose miestuose marsrutai
daznai yra nereguliartis, nepatrauklis, triksta apie juos lengvai prieinamos informacijos, neuztikrinamas grafiky laikymasis.

Gelezinkeliy transportas, kaip alternatyvus tarpmiestinio susisiekimo vieSasis transportas, taip pat néra pakankamai populiarus, nes gelezinkeliy linijy tinklas
néra iSvystytas tolygiai visoje Lietuvoje. Néra sukurtos sgsajos ir galimybés keleiviams, islipus i$ traukinio, pasirinkti jiems priimting tolimesnio trumpojo
nuotolio susisiekimo transporto priemong.

2.1.1. Viesasis transportas ir jo infrastruktiira ne visiSkai pritaikyta individualiy poreikiy turintiems Zmonéms.

Jungtiniy Tauty nejgaliyjy teisiy konvencijoje nurodyta, kad valstybés, siekdamos, kad nejgalieji galéty gyventi savarankiskai ir visapusiskai dalyvauti visose
gyvenimo srityse, imasi atitinkamy priemoniy, kad uztikrinty nejgaliesiems lygiai su kitais asmenimis, be kito ko, ir transporto paslaugy prieinamumg tiek
miesto, tiek kaimo vietovése.

VieSojo transporto patrauklumg mazina ir tai, kad ne visos transporto priemonés pritaikytos Zmonéms, turintiems individualiy poreikiy. Valstybés kontrolés
audito ,,Asmeny su negalia socialiné integracija“ 2020 m. ataskaitoje nurodoma, jog savivaldybéms pateikus informacijg apie vieSojo susisiekimo transporto
priemoniy pricinamumg (savivaldybés valdomy transporto jmoniy ar i§ privaciy vezéjy perkamy transporto paslaugy), apskai¢iuota, kad tik 23 proc. padidéjo
transporto priemoniy (autobusy ir troleibusy), pritaikyty asmenims su negalia, skaic¢ius (2018/2019) ir pritaikytos priemonés sudaré 35 proc. Penkiy didziyjy
miesty savivaldybiy transporto priemoniy pritaikymas sparéiai didéja ir siekia 56 proc., jose pritaikyty priemoniy dalis svyruoja nuo 37 iki 93 proc. Sios
savivaldybés transporto priemoniy parkg atnaujina jgyvendindamos ES investicijomis finansuojamas priemones (isigytos 99 transporto priemongs). Vietinio
susisiekimo vie$ojo transporto priemoniy parko atnaujinimo priemonéje dalyvaujanciy savivaldybiy skai€¢ius buvo mazas, tik 6 (i§ 55) isigijo 9 autobusus
(panaudojo 0,7 i§ 11 mln.), nors jose pritaikyty autobusy dalis sudaro tik 12 proc. ir svyruoja nuo 0 iki 100 proc., daugiau nei pus¢je jy (34) néra pritaikytos
né vienos viesojo transporto priemones.

2017 m. Nejgaliyjy reikaly departamento ir Lietuvos Zzmoniy su negalia sajungos atliktas vieSojo transporto aplinkos pritaikymo nejgaliesiems vertinimo
tyrimas nustaté, kad zemagrindés transporto priemonés nesiekia net 30 proc. visy transporto priemoniy, bet didZioji jy dalis yra senos ir neturi kity

41 Vilniaus darnaus judumo planas, internetiné prieiga : https://judumas.vilnius.It/vdjp-informacija/

42Q] ,,Susisiekimo paslaugos* duomenys, internetiné prieiga:
https://beta.vilniustransport.lt/uploads/documents/files/Pora%C5%A1t%C4%97/Apklausa%20Vilniaus%20miesto%20keleivi%C5%B3%20pasitenkinimo0%20vie% C5%Aluoju%20transpo
rtu%?201ygiui%20nustatyti%202018%20m.pdf



https://beta.vilniustransport.lt/uploads/documents/files/Pora%C5%A1t%C4%97/Apklausa%20Vilniaus%20miesto%20keleivi%C5%B3%20pasitenkinimo%20vie%C5%A1uoju%20transportu%20lygiui%20nustatyti%202018%20m.pdf
https://beta.vilniustransport.lt/uploads/documents/files/Pora%C5%A1t%C4%97/Apklausa%20Vilniaus%20miesto%20keleivi%C5%B3%20pasitenkinimo%20vie%C5%A1uoju%20transportu%20lygiui%20nustatyti%202018%20m.pdf

24

nejgaliesiems reikalingy pritaikymy. 2018 m. Europos Parlamento Transporto ir turizmo komiteto tyrime ,,Transport and tourism for persons with disabilities
and persons with reduced mobility konstatuojama, kad maziausiai 1/3 vietiniy transporto priemoniy turi baiti pasiekiamos, kad biity pasiektas maziausias
Sio transporto pricinamumo daznis. Tyrimas parodé, kad Lietuvoje yra Zemas $io transporto susisiekimas, o dauguma (16 i§ 27) ES Saliy yra pasiekusios
vidutinj ir gera vietinio transporto susisiekimo lygj. Lietuva pagal susisiekimo lygij lenkia ir kaimyninés $alys (Latvija, Estija, Lenkija).

LR bendrajame plane numatyta, kad, kuriant naujg ar plétojant esamg susisickimo infrastruktiirg bei viesgsias erdves, atnaujinant vieSojo transporto paslaugas
teikianciy transporto priemoniy parka, butina uztikrinti individualius poreikius turiniy zmoniy poreikius. Taip pat numatyta teikti prioriteta ekologiskam,
individualiy poreikiy turintiems asmenims ir saugiam vieSajam transportui, didinti vieSojo (tolimojo ir vietinio susisiekimo) transporto konkurencinguma
privataus transporto kelionés trukmés atzvilgiu.

D¢l didelio vieSojo transporto priemoniy parko amziaus senesnés transporto priemonés néra pritaikytos individualiy poreikiy turintiems Zmonéms — |
transporto priemon¢ reikia jlipti laipteliais, néra keltuvy, specialiy viety vezimeéliui pritvirtinti, néra garsiniy praneSimy ar dideliu Sriftu atspausdintos
informacijos. Tolimojo susisiekimo autobusai individualiy poreikiy turintiems Zmonéms pritaikyti prasciausiai — j autobusus reikia jlipti aukstais laipteliais,
juose néra vietos nejgaliojo ar vaiko veziméliui pastatyti ir pritvirtinti, pra¢jimas tarp sédimy viety nepakankamas savarankiSkam nejgalaus asmens su
veziméliu judéjimui. UAB ,,LTG Link* esamame keleiviniy traukiniy parke i§ 53 traukiniy individualiy poreikiy turintiems Zzmonéms pritaikyti 23, t. y.
beveik puséje keleiviniy traukiniy néra uZtikrintas Sios keleiviy grupés teisétas lukestis gauti tokia pacig prieiga, kaip ir likusioji keleiviy dalis. Jpareigojimas
uztikrinti vienodas keleiviy teises numatytas 2007 m. spalio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamente (EB) Nr. 1371/2007 dél gelezinkeliy keleiviy
teisiy ir pareigy.

Dalis vieSojo transporto infrastruktiiros (stotelés, autobusy stotys, gelezinkelio stotys, prieplaukos, jiiry uosto terminalas) néra / nepakankamai pritaikyta
riboto judumo asmeny poreikiams. Ne visi gelezinkeliy peronai yra pritaikyti riboto judumo asmenims — dideli tarpai ar auksciy skirtumai tarp traukiniy dury
ir perono, néra dideliu Sriftu atspausdintos informacijos silpnaregiams keleiviams, triuksta garsinés informacijos esant marsSruty pasikeitimams transporto
priemonése regéjimo negalig turintiems asmenims. Autobusy stotyse informacija taip pat néra skelbiama pakankamai dideliu Sriftu, neuztikrinamas patogus
keleiviy privaziavimas prie transporto priemoniy.

2.1.2. VieSojo transporto integralumo tarp skirtingy transporto raSiy ir nacionalinio, regioninio bei vietinio lygmeny trikumas, nevienodas
paslaugy prieinamumas.

Siuo metu uZ vieSojo transporto organizavima atsako skirtingos institucijos: Lietuvos transporto saugos administracijos kompetencijai priklauso tolimojo
susisiekimo marsrutai, o kiekviena savivaldybé kartu su kaimyninémis savivaldybémis atsakinga uz savo teritorijoje veikiant]j vietinj (miesto ir priemiestinj)
viesajj transporta. Uz keleiviy vezimg geleZinkeliais yra atsakinga UAB ,,L TG Link*. Kadangi néra ilgalaikiy vieSojo transporto paslaugy plétros plany, néra
galimybés planuoti ir integruoti keliy ir gelezinkeliy tarpmiestinio susisiekimo paslaugy, vietos savivaldos institucijy organizuojamo priemiestinio ir miesto
vieSojo transporto, néra uZztikrintas vieSyjy paslaugy prieinamumas ,,nuo dury iki dury®. Tai, jog iki Siol néra ilgalaikio vieSyjy paslaugy gelezinkeliy
transportu planavimo, numatancio paslaugy apimtj tarpmiestiniame susisiekime ilguoju laikotarpiu, i§ dalies lemia ir gelezinkeliy transporto mazesnj
patrauklumg, kadangi gyventojams sunkiau priprasti ir susiformuoti keliavimo vieSuoju gelezinkeliy transportu jprocius, o vezéjams triksta pagrindo
investuoti j paslaugy ir joms teikti naudojamo traukiniy parko kokybe.

Lietuvoje néra iSvystytos bendros informacinés sistemos, apimancios visas transporto rusis, kuri leisty gyventojams derinti jvairias transporto rasis,
marsrutus, naudotis vieno langelio / kombinuoto bilieto sistemos paslaugomis. Fragmentuotos skirtingy transporto riiSiy informacinés technologijos riboja
judumo paklausos valdymo ir naujy judumo jproc¢iy formavimo, taip pat ir klimato kaitos, energijos vartojimo efektyvumo didinimo problemy sprendima.
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Dél neiSplétoty jvairiarisiy keleiviy terminaly néra sudarytos galimybés keleiviams greitai ir patogiai persésti i§ vienos rusies transporto | kitg, t. y. néra
sudarytos palankios sglygos gyventojy ir turisty judéjimui. Traukiniy stoteliy tinklas Salyje koncentruotas pagrindiniuose miestuose ir regioniniuose
centruose, néra uztikrintos alternatyviy transporto riiSiy pasirinkimo galimybés atokesnése gyvenvietése gyvenantiems asmenims sukuriant salygas laisvai ir
patogiai keliauti, o ir esama infrastruktira nepritaikyta asmenims, turintiems individualiy poreikiy. Optimizuojant transporto marsSrutus, atokiose
gyvenvietése gyvenantys senyvo amziaus asmenys ir nejgaliis asmenys lieka be susisiekimo galimybiy. Integralumo trukumg lemia autobusy tvarkaras¢iy
nesuderinamumas su traukiniy tvarkarasciais ir pan.

Viesojo transporto sinergijos tarp skirtingy transporto riiSiy ir jvairiais lygmenimis trikumas ne tik mazina esamo infrastruktiiros panaudojimo efektyvuma,
bet ir didina transporto sektoriaus sukeliamg oro tarsa.

Autobusy sto¢iy tinklas, palyginti su gelezinkeliy sto¢iy tinklu, pakankamai iSvystytas — Lietuvoje yra 51 autobusy stotis.

LR bendrajame plane numatyta skatinti daugiartiSes keliones — uztikrinti daugiartiSio transporto pasirinkimo galimybes, bevariklio transporto ir dalijimosi
sprendiniy infrastruktiiros geresn; jungluma su esamais ir naujais vieSojo transporto terminalais, stotimis, stotelémis, uZtikrinant net tik kasdieniy objekty,
bet ir rekreaciniy, kultliriniy teritorijy ir turistiniy objekty pasiekiamuma.

Pagerinant viesajj transporto integralumg galéty bati uztikrinamas ir geresnis regiony pasiekiamumas, ypa¢ suteikiant mobilumo galimybes riboto judumo
ar socialiai pazeidziamoms gyventojy grupéms, kurios neturi galimybés (finansinés ar kt.) naudotis asmeniniu automobiliu.

Sprendziant Sig problemos priezastj bus bendradarbiaujama su suinteresuotomis institucijomis, siekiant identifikuoti geriausig sprendima, kad biity uztikrintas
geresnis regiony bei juose esan¢iy darbo viety pasiekiamumas ir viesyjy paslaugy pricinamumas ir taip prisidedama prie regioninés atskirties mazinimo.
2.2. Triiksta darny judumg skatinanciy sprendimy miestuose.

Tvaraus, darnaus judumo sprendiniy susisiekKimui miestuose trikumas prisideda prie didelio i¥metamo SESD ir kity oro tersaly kiekio transporto sektoriuje.
Dél intensyviy gyventojy kelioniy nuosavais automobiliais miestuose, ypac didziuosiuose Lietuvos miestuose, susidaro eismo spiistys, néra sudarytos sglygos
judéti saugiai ir patogiai alternatyviu budu. 18 Lietuvos didziausiy miesty ir rajony savivaldybés, taip pat kurortai, atsizvelgiant j oro uzterStumo lygj,
gyventojy skaiéiy, registruoty transporto priemoniy skaiéiy, eismo intensyvumo lygj, yra pasirengusios ir pasitvirtinusios Darnaus judumo mieste planus
(toliau — DJMP), kuriuose suplanuotos individualiai kiekvienai savivaldybei reikalingos jdiegti darnaus judumo priemonés. Nors DIMP parengti, taciau dél
nepakankamy savivaldybiy finansiniy iStekliy jy jgyvendinimas vyksta nenuosekliai ir fragmentiskai. DJMP turi pasirengusios ir 2 mazesnés savivaldybés,
kurios savo iniciatyva siekia spresti judumo problemas. Miestuose triiksta darny juduma uztikrinanéiy priemoniy, kurios tiesiogiai prisidéty prie SESD kiekio
mazinimo: jvairiart$iy transporto (mobilumo) sprendimy (pvz., park&ride, bike&ride, dalijimosi automobiliu, dvira¢iu, paspirtuku sprendimy).
Identifikuojama taip pat ir eismo organizavimo priemoniy orientacija j automobilius, bet ne | vie$ajj transporta, pésciuosius ar bemotores transporto
priemones.

LR bendrajame plane numatyta, kad urbanistiniams centrams ir jy planuojamoms teritorijoms turi bati taikomi kompaktiskumo principai. Vienas i§ jy
susisiekimo infrastruktiirg vystyti taip, kad buty skatinamas vaiks$¢iojimas, bevariklio transporto priemoniy naudojimas, transporto daugiarai§iSkumas, todél
vystomoms naujoms urbanizuotos teritorijoms turi biiti keliami privalomi susisiekimo infrastruktiiros reikalavimai pagal darnios kelioniy struktiros
prioritetus (péséiyjy, dviraéiy takai, gelezinkelio, kt. vieSojo transporto linijos ir t. t.). Numatyta miestuose siekti darnios kelioniy struktiiros vystymo, kai
sudétinés susisiekimo sistemos dalims teikiami Sie prioritetai: kelionés pésCiomis, bevariklémis transporto priemonémis ir kitais mikromobilumo
sprendimais, viesuoju transportu, dalijamasi transporto priemonémis, privaciu transportu.

2.3. Netolygiai iSvystyta bevariklio transporto infrastruktiira.




26

Iki Siol dviradiy taky plétra Salyje vystyta nesistemingai, tritksta jungéiy tarp jau nutiesty dviraciy taky ruozy, planuojant, projektuojant ir tiesiant dviraciy
takus daznai nejvertinami bitini eismo saugos reikalavimai ar teritorijy, per kurias jie turéty eiti, ypatumai, nesuformuotas vientisas dviraciy trasy tinklas,
néra pazenklintos net tarptautinés dviraciy trasos. Vertinant suformuotg dviraciy infrastruktiiros tinklg Salyje galima teigti, kad jis yra vis dar fragmentuotas,
kad galéty uztikrinti tinkamas susisiekimo sglygas dviratininkams, sudaryti sglygas lankyti turizmo objektus, gamtiniu ir kultGiriniu poZitiriu vertingas
teritorijas pasiekti bevarikliu transportu. Miesty viduje bei miestus ir $alia jy esanéias gyvenamasias vietoves jungian¢iame dvira¢iy infrastruktiros tinkle
dar triksta daug jungciy, kad tinklas bty vientisas ir kad buity uztikrintos saugios dvira¢iy eismo sglygos. Néra vystomas ir tinkamai prizitirimas Europos
dvira¢iy taky tinklas, siekiant stiprinti tarptautinius rysius ir Lietuvos pasickiamuma bevarikliu transportu. Siuo metu linijiné dviradiy taky infrastruktira vis
dar mazai iSnaudojama Zaliyjy jung¢iy kiirimui, dviraciy takai ir trasos nejtraukiami j vientisg zeldyny sistemg.

Salies mastu §iuo metu yra jrengta vos 15,38 proc. planuojamo dvira¢iy taky tinklo.

3. Didziausia kroviniy ir keleiviy dalis pervezama keliy transportu.

Lietuvos statistikos departamento duomenimis, 2020 m. Lietuvoje visy rasiy transportu buvo pervezta 169 min. tony kroviniy ir 235,9 min. keleiviy, i$ kuriy
apie 63 proc. kroviniy ir 97 proc. keleiviy keliy transportu, 31 proc. kroviniy ir 1,4 proc. keleiviy gelezinkeliy transportu, 4 proc. kroviniy ir 0,1 proc. keleiviy
jury transportu ir tik apie 0,6 proc. kroviniy bei 1 proc. keleiviy vidaus vandeny transportu (didZioji dalis visy vidaus vandeny keliy transportu pervezty
keleiviy buvo pervezti Smiltynés perkéloje).*® Didziausia reik§me kroviniy ir keleiviy transportavimo mastui keliy transportu turi tankiai i§vystytas keliy
tinklas Lietuvoje, salyginai pigus automobiliy iSlaikymas ir populiarios keliy transporto priemonés, taip sudaryta galimybé patogiai vezti keleivius ir
krovinius trumpais ir vidutiniais atstumais, vezti ,,nuo dury iki dury* ir sglyginai didelis greitis.

3.1. Triiksta alternatyviy netarSiy transporto priemoniy keleiviams ir kroviniams vezti.

Didelj kroviniy vezimg keliy transportu, tarSiausia transporto rasimi, lemia nepakankamai i§vystyta kity transporto rasiy infrastruktira (ypa¢ vidaus vandeny
keliy infrastruktiira), skirtingy transporto riiSiy sinergijos bei transporto priemoniy trukumas, todél esama situacija neskatina kroviniy vezéjy vietoj
intermodaliniy vienety transportavimo sausumos keliu rinktis kombinuotg transportg. Pavyzdziui, Lietuvos statistikos departamento duomenimis, vidaus
vandeny laivy skai¢ius kasmet vis mazéja (2015 m. krovininiy vidaus vandeny laivy skai¢ius buvo86 vnt., 0 2019 m. tik 48 vnt.**), o dél resursy tritkumo
laivybai, tiek keleiviams vezti. Siuo metu tik Smiltynés perkéloje vidaus vandeny transportas naudojamas keleiviams vezti, o likusi vidaus vandeny keliy
dalis dél nepakankamos infrastruktiros ir keleiviniy laivy trilkumo néra iSnaudojama reguliariems vie$ojo transporto marSrutams sukurti.

Gelezinkeliy transportas taip pat néra pritaikytas netarSiam kroviniy ir keleiviy vezimui. Lictuvoje 2019 m. buvo elektrifikuota tik 152,4 km (8 proc.) tinklo.
Elektrine trauka varomais riedmenimis 2019 m. buvo vezami tik keleiviai, kroviniai vis dar veZzami naudojant Silumveziy trauka (naudojamas dyzelinis
kuras), tai didina SESD i§metimus j aplinka (prieZastis bus eliminuota jgyvendinant 5.3 ir 5.4 uzdavinius). Atsizvelgiant j tai, kad iki 2030 m. siekiama
padidinti atsinaujinanciy energijos iStekliy (AEI) naudojima transporto sektoriuje, gelezinkeliy linijy elektrifikavimas ir elektra varomi riedmenys (jskaitant
baterinius ir kt. technologijy riedmenis, kurie gali veikti neelektrifikuotuose ruozuose) gali padaryti reikSmingg jtakg maZzinant tarSa ir tuo paciu didinant
AEI panaudojimo masta, taip prisidedant prie zaliosios elektros energijos gamybos augimo.

43 Statistikos departamento duomenys, internetiné prieiga: kroviniy vezimas visy rii$iy transportu — https://osp.stat.gov. It/statistiniu-rodikliu-analize?indicator=S5R085#/ , keleiviy veZimas
visy rasiy transportu — https://osp.stat.gov. It/statistiniu-rodikliu-analize?indicator=S5R033#/
44 Statistikos departamento duomenys, internetiné prieiga: https://osp.stat.gov.It/statistiniu-rodikliu-analize?indicator=S5R079#/



https://osp.stat.gov.lt/statistiniu-rodikliu-analize?indicator=S5R085#/
https://osp.stat.gov.lt/statistiniu-rodikliu-analize?indicator=S5R033#/
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NPP 10.2 uzdavinys ,,Sukurti ir pritaikyti transporto infrastruktiira, reikalinga tarptautiniam kariniam judumui®.

1 problema — transporto infrastruktiira nepritaikyta tarptautiniam kariniam judumui.

Jgydama Siaurés Atlanto sutarties organizacijos (toliau — NATO) naryste, Lietuva jgijo ne tik kolektyvinés gynybos garantija, bet ir prisiémé tam tikrus
isipareigojimus. Siekiant uztikrinti greita reagavimag j grésmes ir gebéti vykdyti efektyvias pratybas, Lietuvoje butina sukurti ir pritaikyti infrastruktiira,
reikalingg tarptautiniam kariniam judumui. Reikalinga infrastruktiira, atitinkanti NATO ir ES karinés infrastruktiros standartus, turi biiti vystoma Europos
infrastruktiiros tinkly kontekste, koordinuojant veiksmus su Baltijos $alimis ir Lenkija, siekiant uztikrinti veiksminga Siaurés jiros ir Baltijos koridoriaus
pralaiduma.

Greitam NATO sajungininky pajégy atvykimui j Lietuvg ir Baltijos regiong uztikrinti reikalingos transporto infrastruktiiros pritaikymas ar suktirimas yra
strateginés svarbos uzdavinys, leisiantis jgyvendinti gynybos planus, atgrasymo priemones ir uztikrinti greitg reagavimag j grésmes. Siekiant Sio tikslo yra
identifikuoti transporto infrastrukttiros objektai, kurie neatitinka NATO ir ES patvirtinty karinio mobilumo reikalavimy ir kuriuos buitina vystyti greitesniam
sgjungininky judéjimui ir dislokavimuisi.

Susisiekimo ministerija ir jai pavaldzios institucijos pagal Lietuvos kariuomenés nurodytus priimanciosios $alies paramos poreikius nustato didziagabariciy
ir (ar) sunkiasvoriy transporto priemoniy judéjimo valstybinés reikSmeés keliais marSrutus, organizuoja nustatytuose marSrutuose keliy ir kelio statiniy
remonto, rekonstrukcijos darbus.

Sukdarus ir pritaikius gelezinkeliy ir sausumos keliy infrastruktiira, reikalingg kariniam judumui, bus uztikrintas greitas sajungininky pajégy atvykimas j
Lietuva bei jy tranzitas j kitas Baltijos Salis.

SprendZiamos problemos priezastys:

1. Triiksta infrastruktiiros jungciy su Vakaruose esanciomis sgjungininkémis (prieZzastis i§ dalies sprendZziama jgyvendinant 5.3 uzdavinj).

Didelé dalis esamos transporto infrastruktiiros Lietuvoje buvo sukurta iki 1990 m. Tai reiSkia, kad siekiant pagerinti susisiekimg su kitomis Ryty bloko
Salimis, transporto infrastruktira buvo vystoma ryty kryptimi. Dél to Lietuvoje triiksta infrastruktiiros jungties tasky su Vakaruose esanCiomis
sgjungininkémis (pvz., Lietuvg ir Lenkijg jungia du automobiliy keliai ir viena gelezinkeliy linija). Jgyvendinant projekta ,,Rail Baltica* Lietuvoje jau nutiesta
europiné vézé nuo Lenkijos sienos iki Kauno, einanti per Lietuvai ir sgjungininkams svarbius karinés infrastrukttros objektus piety / centrinéje Lietuvoje
(Kazly Ruda, Marijampole, Kauno intermodalinj terminalg). Vis délto, Sios linijos funkcionalumas yra ribotas, nes néra jdiegta eismo valdymo sistemos, taip
pat linija néra elektrifikuota. Be to, nors linija tinka kroviniy vezimo reikméms, siekiant uztikrinti efektyvy keleiviy transporta, planuojamas jos atnaujinimas
pritaikant didesniam grei¢io parametrui. (Si priezastis bus naikinama sprendziant 1 problemos 2.1 prieZastis.)

2. Transporto infrastruktiira neatitinka kariniam judumui reikalingy techniniy parametry.

Pries 1990 m. vystyta infrastruktiira neatitinka dabartiniy NATO ar ES reikalavimy, todél jos panaudojimas kariniams tikslams yra ribotas. Po
nepriklausomybés atgavimo Lietuvoje infrastruktiira kurta daugiausia démesio skiriant keleiviy ir kroviniy srautams.

Lietuvoje daugelyje transporto ir logistikos sri¢iy egzistuoja infrastruktiiros objektai, kurie néra pritaikyti kariniam judumui. Tai riboja Lietuvos kariuomenés
ir sajungininkiy gebéjimus greitai ir paprastai judéti salies viduje ar kirsti jos sieng. Siuo metu gelezinkeliy, automobiliy keliy, tilty, jvairiarGi§iy terminaly,
oro uosty ir jiry uosto infrastruktiira vienu metu produktyviai gali biiti panaudojama civiliniams ir kariniams tikslams su dideliais apribojimais, nes dauguma
objekty neatitinka NATO bei ES keliamy dvigubos paskirties infrastruktiiros reikalavimy. Krizés atveju kariniam judumui nepritaikyta infrastruktiira riboty
sajungininkiy pastangas laiku efektyviai sustiprinti Lietuvos ir viso Baltijos regiono gynyba.
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Gelezinkeliy srityje dvigubo naudojimo kariniams poreikiams kritiné infrastrukttira yra Kaune, Vilniuje, Marijampoléje ir Panevézyje, Kazly Ridoje,
Jonavoje, Siauliuose. Dél kariniam judumui nepritaikytos geleinkeliy infrastruktiiros, pavyzdziui, reikalavimy neatitinkanéiy rampy, aiksteliy, $oniniy
atSaky ar ieSmy, Lietuvoje yra ribotos galimybés greitai ir paprastai atvezti arba iSvezti sunkigjg karing technikg pratyboms ar ilgo laikotarpio dislokavimui
Lietuvos kariuomenés daliniuose. Tuo metu Kauno intermodalinio terminalo infrastruktiiros, pavyzdziui, krany, aikSteliy ar rampy nepritaikymas kariniam
judumui riboja jo panaudojima kariniy kroviniy perkélimui nuo gelezinkelio bégiy ant vilkiky ir atvirksciai.

Automobiliy keliy tinkle kritiskai svarbu kariniams tikslams pritaikyti tam tikras svarbias keliy atkarpas, kad jos galéty atlaikyti sunkiosios karinés technikos
pervezimg Lietuvos teritorijoje. Dabar esminé atkarpa kariniams poreikiams yra ,,Via Baltica“ trasa: Lenkijos ir Lietuvos pasienis—Marijampolé—Kaunas—
Panevézys—Lietuvos ir Latvijos pasienis. Suvalky koridoriuje siekiant uztikrinti strategines alternatyvas kariniam judumui, biitina tobulinti ne tik §j kelia,
taciau ir paraleling kelio atkarpa Lenkijos ir Lietuvos pasienis—Lazdijai-Alytus—Vilnius ir uztikrinti, jog per buisimg TEN-T reglamento perzilirg pastarasis
kelias biity jtrauktas j TEN-T tinkla. Taip pat kariniam judumui turéty biiti pritaikytas kelias nuo Kauno intermodalinio terminalo iki magistralés Al. Siose
atkarpose esantys tiltai taip pat turi atitikti sunkiosios karinés technikos vezimui taikomus reikalavimus.

Oro transporto srityje Lietuvoje dvigubos paskirties infrastruktiiros reikalavimy neatitinka Vilniaus, Kauno, Palangos ir Siauliy (civilinis) oro uostai. Jy
1Svystymas galéty padidinti oro transportu atskrendanciy kariy, atsargy ir technikos kiekius Salyje.

Klaipédos jury uostas néra pakankamai iSvystytas, kad atitikty visus karinio judumo reikalavimus. Papildomas finansavimas padéty iSvystyti uosto
infrastruktiirg, kad j Lietuva atvykstancios ar Salj palickancios karinés technikos perkrovimas bty efektyvesnis.

Pazymétina, kad kariniam judumui pritaikyta dvigubos paskirties infrastruktiira vienu metu turi atitikti civilinius ir karinius reikalavimus, tai lemia didesne
infrastrukttiros vystymo ar rekonstrukcijos kaing. D¢l to vystant nacionalinius transporto infrastruktiiros projektus iki Siol karinio judumo reikalavimai
nebiidavo jvertinami.




