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1. Pakeiciu Lietuvos Respublikos susisickimo ministro 2012 m. sausio 31 d.
jsakymag Nr. 3-81 ,,Dél Keliy $viesofory jrengimo taisykliy patvirtinimo* ir jj iSdéstau nauja
redakcija:

,LIETUVOS RESPUBLIKOS SUSISIEKIMO MINISTRAS
ISAKYMAS
DEL KELIU SVIESOFORU JRENGIMO TAISYKLIU PATVIRTINIMO

Vadovaudamasis Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais
istatymo 10 straipsnio 1 dalies 1 punktu, Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2008 m.
balandZio 9 d. nutarimo Nr. 341 ,Dél esminiy statinio reikalavimy ir statinio techniniy
parametry pagal statiniy ar statybos produkty charakteristiky lygius ir klases nustatymo
kompetencijos priskyrimo valstybés institucijoms® (Zins—2008,Ne—46-1730) 2.2 punktu
papunkciu ir siekdamas uZtikrinti eismo sauga,

tvirtinu Keliy Sviesofory jrengimo taisykles (pridedama).

2.Nustatau, kad Sis jsakymas jsigalioja 2042—m-—geguzés—+—d. 2019 m.
lapkricio 1 d.

Susisiekimo ministras
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PATVIRTINTA

Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro
2012 m. sausio 31 d. jsakymu Nr. 3-81
(Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro
2019 m. d. jsakymo Nr. redakcija)

KELIU SVIESOFORU JRENGIMO TAISYKLES

| SKYRIUS
FSKYRIYUS: BENDROSIOS NUOSTATOS

1. Keliy Sviesofory jrengimo taisyklés (toliau — Taisyklés) nustato Sviesofory
projektavimo, jrengimo ir valdymo salygas.

2. Taisyklés taikomos keliy ir gatviy Sviesoforams Lietuvos Respublikos teritorijoje
jrengti. Taisyklés gali biiti netaikomos Sviesoforams, kurie reguliuoja eisma kelio darby
vietose, pasienio ir perkély kelio postuose, uZdarose transporto priemoniy stovéjimo
aikstelése.

3. Taisyklés parengtos vadovaujantis Keliy eismo taisyklémis, patvirtintomis
Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2002 m. gruodzio 11 d. nutarimu Nr. 1950 ,,Dél Keliy
eismo taisykliy patvirtinimo* {6-3}, Kelio Zenkly ir signaly konvencija, priimta 1968 m.
lapkri¢io 8 d. Vienoje, {6-2}, Europos susitarimu, papildanc¢iu Kelio Zenkly ir signaly
konvencija, pateikta pasiraSyti 1968 m. lapkricio 8 d. Vienoje, priimtu 1971 m. geguzés 1
d. Zenevoje, [6-3}-r atsizvelgiant j Lietuvos standarta LST EN 12368 [6-4}, i Lietuvos
standartg LST EN 12675 {65} ir Europos Sgajungos valstybiy nariy geraja patirtj.

4. Keliy Sviesofory gamybos reikalavimai pateikti Lietuvos standartuose ,,Eismo
reguliavimo jranga. Sviesoforai“ [6-4} ir ,Eismo signaly reguliatoriai. Funkciniai saugos
reikalavimai‘ {6-5].

5. Kelio savininkas (valdytojas), organizuodamas eisma keliy (gatviuy) ruoZuose,
privalo naudoti tokias technines eismo organizavimo priemones, kad eismo
organizavimas buty tinkamas, aiSkus, vienodai suprantamas visiems eismo dalyviams ir
neklaidinty ju. Siese—taisyklése Taisyklése aptarti ne visi praktiniame darbe kylantys
klausimai. Naujus, pazangesnius sprendinius ir vietos aplinkybes jvertinti palickama
individualiai specialistams, remiantis savo ziniomis ir patirtimi.

6. Nauji eismo organizavimo badai turéty biti iSnagrinéti ir pagristi saugaus
eismo, kasty—naudos principais. Individualis sprendiniai turi neprieStarauti Sioms

taisykléms Taisykléms.

11 SKYRIUS
H-SKYRIUS. PAGRINDINES SAVOKOS
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7. Taisyklése vartojamos savokos atitinka Keliy eismo taisyklése f6-1} vartojamas

8. Siose-taisyklése Taisyklése vartojamos savokos:

sgvokas.

8.1. Sviesofory ciklas — §viesofory faziy laiko intervaly suma, per kuria viena
kartg uzdaro rato principu suveikia Sviesofory faziy signaly seka.

8.2. Sviesofory fazé — Sviesofory valdymo programos dalis, skirta vienai
judéjimo krypciai arba krypciu deriniui.

8.3. Sviesofory postas — 3viesoforais reguliuojama sankryZa arba pés¢iuju
peréja, kuriose visy krypciu srautai valdomi suderintu rezimu.

8.4. Prisitaikantis Sviesofory reguliavimas — Sviesofory valdymo biidas, Kai
Sviesofory signaly persijungimo tvarka ir trukmé pasikeicia atsizvelgiant j jutikliy
signalus.

8.5. Sviesofory signaliné grupé — §viesoforai, kurie reguliuoja konkretias eismo
kryptis sankryZoje ir turi vienoda signaly seka.

1 SKYRIUS
PSKYRIYSREKALAVIMAL SVIESOFORU IRENGIMU-IRENGIMO
REIKALAVIMAI

PIRMASIS SKIRSNIS
FSKIRSNIS: BENDRIEJI REIKALAVIMAI

9. Transporto Sviesoforai yra trijy spalvy ir turi $ig signaly seka: zalias — geltonas —
raudonas — raudonas ir geltonas kartu — zalias. Kai §viesoforo signalai jjungiami tik siekiant
laikinai sustabdyti eisma, signaly seka yra Si: i§jungti signalai — geltonas mirksintis —
geltonas — raudonas — iSjungti signalai. Kai naujai paleidziamas §viesofory postas, signaly
seka yra tokia: i§jungti signalai — geltonas mirksintis visomis kryptimis — geltonas visomis
kryptimis — raudonas visomis kryptimis — darbinis rezimas (zalias signalas pagrindinei eismo
krypciai).

10. Pésciyjy Sviesoforai yra dviejy spalvy ir turi Sig signaly seka: zalias — raudonas —
zalias. Jie turi biiti su pés¢iojo simboliu (Zr. prieda).

11. Dvira¢iy eismas gali biiti reguliuojamas trimis reguliavimo buidais: kartu—su

......




11.1. kartu su Kkitomis transporto priemonémis, kai eismas reguliuojamas
transporto Sviesoforais;

11.2. kartu su pésciaisiais, kai eismas reguliuojamas bendrais pésciyjy ir
dviradiy Sviesoforais. Sie Sviesoforai yra dviejy spalvy ir jy signaly seka turi biiti tokia
pati, kaip pés¢iyju Sviesofory. Sie signalai turi biiti su pés¢iojo simboliu ir po juo esan&iu
dviracio simboliu (Zr. prieda);

11.3. atskirai nuo Kity transporto priemoniy ir pésfiyju eismo, kai eismas
reguliuojamas dviraciy Sviesoforais. Dviraciy Sviesoforai yra trijy spalvy ir ju signaly
seka turi biti tokia pati, kaip transporto Sviesofory. Visi signalai turi biaiti su dviracio
simboliu (Zr. prieda).

12. Reversiniai Sviesoforai yra trijy spalvy. X formos signalas yra raudonos
spalvos. Zemyn nukreiptos rodyklés signalas yra Zalios spalvos. IstriZai j deSine arba j
kaire nukreiptos rodyklés signalas yra geltonos spalvos. Reversiniai S$viesoforai
jrengiami vir§ eismo juosty.

13. GelezZinkelio pervaZose jrengiami transporto Sviesoforai su dviem
horizontaliai iSdéstytais raudonais signalais ir vir$ jy baltu signalu arba be jo.

1214. Siekiant perspéti apie pavojy, gali buti naudojami Sviesoforai su geltonu
mirksin¢iu signalu.

15. Siekiant uztlkrlntl eismo sauga, Svieseforai §viesoforai turi veikti nuolat (diena
ir naktj). Net-ir-esant-mazam-eismo—intensyvamui-Sviesoforai Sviesoforai gali bati iSjungti

arba paliktas geltonas mirksintis rezimas tik tuomet, jeigu reikia sumazinti iSmetamyjy dujy
klelq bel Va21aV1mo per sankryzq trukme; ir ]elgu tuo metu JOS reguhuotl nebutlna fPuH—baH

ISjungus sv1esof0rus kelio savmlnkas (ValdytOJas) prlvalo uztlkrlntl, kad bus uztlkrmtos
saugios eismo salygos.

16. Kuriant $viesoforo signalyvaldymepregrama Ciklus reikia uztikrinti, kad eismo
dalyviai galéty saugiai kirsti sankryzg, vadovaudamiesi Keliy eismo taisyklémis {6:-1}. Bitina
atsizvelgti ir ] vietines sglygas.

ANTRASIS SKIRSNIS
H-SKIRSNIS: TRANSPORTO PRIEMONIU EISMO REGULIAVIMAS

17. Skirtingos eismo kryptys turi privalo judétikarte biuti leidzZiamos vienos
Sviesofory fazés metu, jeigu jos néra atskirtos, pvz- pavyzdZiui, eisme—kryptys transporto
priemonés tiesiai ir ] deSing juda ta pacia eismo juosta. Skirtingos eismo kryptys gali judéti
biiti leidZiamos skirtingu—metu skirtingy Sviesofory faziy metu tik tuomet, kai jos yra
iSskaidytos | atskiras eismo juostas, pvz-pavyzdziui, eisme—kryptis transporto priemonés
tiesiai ir sukancios kryptys juda atskiromis, joms skirtomis eismo juostomis.

18. Kai degant Zaliam signalui kertasi skirtingos eismo kryptys ir viena i§ jy turi
pirmuma, tai pirmumg turintis eismas negali biiti paleidZziamas véliau uz pirmumo neturintj
sukantj eismg. Pvz-Pavyzdziui, pésCiyjy eismas negali biiti paleidiiamas veliau nei
transporto priemoniy kairysis posiikis, kertantis pés¢iyjy peréja; vaziavimas tiesiai negali biiti
paleistas véliau nei prieSpriesinis kairysis posiikis.

19. Jeigu kazkuriat kuriai nors judéjimo krypciai dega zalias rodyklés (redyklig-iu)
formos signalas (-ai) tamsiame fone (jskaitant ir papildomos sekcijos signala), tos (-u)



krypties (keypéig-ig) judéjimo
trajektorija (-as) kertantiems eismo dalyviams privalo degti raudonas Sviesoforo
signalas (jskaitant pes€iuosius ir dviratininkus). Signaky—su—keliy—krypéiy—rodyklemis

rekemendueojama-vengti- Si nuostata netaikoma, kai vienu metu leidziamas deSinjji posuki
atliekantis transportas ir jo atzvilgiu desSinéje sankryZos puséje esantis apsisukantis

transportas, kuriam dega i kaire sukti leidZiantis Zalias rodyklés (-iy) formos signalas (-
ai) tamsiame fone (Zr. 1 pav.).
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",dega pagrindinis zalias signalas, ‘\‘dega raudonas signalas,
papildomos sekcijos signalas isjungtas papildomos sekcijos signalas jjungtas

A transporto Sviesoforai (be rodykliy)
A transporto Sviesoforai (su rodyklémis)
AA transporto Sviesoforai su papildomomis sekcijomis
=2 pésciujy Sviesoforai
eismo kryptys, kurioms dega zalias signalas

1 pav. Transporto judéjimo schema, kai judéjimo kryp¢iai dega Zalias rodyklés signalas

20. Jeigu sankryzoje j kurig nors puse¢ postkis leidziamas 1§ dviejy ar daugiau eismo
juosty, tai toje pus¢je lygiagreciai judantiems péstiesiems ir dviratininkams tuo metu turi degti
raudonas Sviesoforo signalas.

21. Jeigu sankryzes—zena vaziuojamyjy daliy sankirta yra per maza ir j deSing
sukan¢ioms transporto priemonéms reikia jvaziuoti j prieSprieSinio eismo zong, tuo metu
desSinéje esanCiam prieSprieSiniam eismui turi degti raudonas signalas, o jam skirta ,,Stop*
linija turi biiti atitraukta nuo sankryzos reikiamu atstumu transporto priemonéms pasukti (Zr.
2 pav.).



2 pav. ,,Stop“ linijos schema, kai j deSine sukan¢ioms transporto priemonéms sankryZos
Zona yra per maza

Apsaugotas kairysis posiikis

22. Kairysis posiikis yra apsaugotas, kai, degant zaliam Sio posiikio Sviesoforo
signalui su rodykle (-émis), visoms-susikertancioms-eismo-kryptims kairiojo posiikio eismo
trajektorija kertantiems eismo dalyviams (jskaitant pésCiuosius ir dviratininkus) dega
raudonas signalas (zr. Taisykliy 19 punktg).

23. Apsaugotas kairysis posiikis yra ypac¢ svarbus, kai:

23.1. didelis prieSpriesinio transporto priemoniy eisme greitis;

23.2. didelis sukancio j kaire transporto priemoniy eisme greitis;

23.3. daug | kair¢ sukanéie sukanciy transporto priemoniy arba intensyvus
prieSprieSinio-eisme prieSpriesinis eismas;

23.4. blogas matemumas pésCiyjy peréjoje peréjos, kurig kerta sukantis sukancios j
kair¢ transporto priemonés, matomumas eismas;

23.5. daug démesio reikalaujama iS ] kair¢ sukanciy vairuotojy dél padidéjusio
konfliktiniy situacijy skaiCiaus (pvz=pavyzdziui, daug prieSprieSinio eismo juostys
prieSpriesinis tiesiai judantis eismas, prieSprieSinis j deSing sukantis eismas, # lygiagreciai
einantys péstieji ir (arba) vaziuojantys dviratininkai).

24. Jeigu kairiajam posiikiui viena kryptimi yra skirta dvi ar daugiau eismo juosty,
arba sukantiems j kaire reikia Kirsti tris ar daugiau prieSprieSinio eismo juosty, toks
postikis turi biiti apsaugotas.

25. Prie$prieSiniams apsaugotiems kairiesiems posiikiams zalias signalas vienu metu
gali buti uzdegtas tik tuomet, jeigu jg transporto priemoniy gabarity trajektorijos
prasilenkia saugit-atstumu-viena-nue-kitos.

26. Apsaugotas kairysis posiikis reguliuojamas atskirais Sviesoforais su rodyklémis
(Zr. X devintajj skirsnj ir prieda).

I5-dalies Dalj laiko apsaugotas kairysis posiikis

27. Kairysis postkis yra i5-dalies dalj laiko apsaugotas, jeigu | kair¢ sukancioms
transporto priemonéms Zalias signalas dega ilgiau nei Zalias signalas prieSprieSinés krypties
transporto priemonéms ir lygiagreciai judantiems péstiesiems bei dviratininkams. Tai leidZia |
kaire sukanCioms transporto priemonéms atlaisvinti sankryZzos zong uzgesus zaliems
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priespriesinés krypties transporto priemoniy, # pésCiyjy;—bei—dviratininkyg Ir dviradiy
sviesofory signalams.

28. I5—dalies Dalj laiko apsaugotas kairysis postkis reguliuojamas tais—paciais
transporto Sviesoforais {be rodykliy),kurieregulinoja—vaziavimatiestai (zr. PX devintaji

skirsnj).
Neapsaugotas kairysis posiikis

29. Kairysis posiikis yra neapsaugotas, kai kartu su juo leidziamas prieSpriesSinis
eismas (judantis tiesiai ir (arba) j desine), #eismas kertamoje pés¢iyjy peréjoje ir (arba)
dviradiy pervazoje.

30. Neapsaugotas kairysis posiikis gali biiti leidziamas, jeigu bent viena i§ dviejy
konfliktiniy eismo krypciy (tiesiai ir (arba) j desing) yra neintensyvi.

31. Jeigu susidaro ] kaire sukanciy transporto priemoniy eilé, reikia galima pavélinti
kitos fazés Zalio signalo pradzig, kad sukantys ] kair¢ vairuotojai turéty daugiau laiko
sankryzai atlaisvinti.

32. Neapsaugotas kairysis postkis reguliuojamas tais-paéiats transporto sviesoforais

{be rodykliy), kurie regulinoja-vaziavima tiesiai (zr. bX devintajj skirsnj).
Apsaugotas deSinysis postkis

33. Esant intensyviam Soniniam eismui (péstieji, dviratininkai, marSrutinis
transportas) arba kertantis keliams (gatvéms), kuriuose didelio—greiéio—keliams didelis
transporto greitis, posukis j deSine turi biiti apsaugotas ir jam reikalingas atskiras transporto
Sviesoforas su rodyklémis. Degant apsaugoto deSiniojo posiikio Sviesoforo Zaliam signalui
su rodykle (-émis), deSiniojo posiikio eismo trajektorija kertantiems eismo dalyviams
(iskaitant pésCiuosius ir dviratininkus) privalo degti raudonas signalas, iSskyrus
apsisukantj eismg iS deSinés sankryZos pusés (Zr. Taisykliy 19 punktg).

34. Jeigu desiniojo postkio juostas nuo kity eismo juosty skiria trikamp¢ salelé, Siam
postikiui atskiras transporto sviesoforas su rodyklémis reikalingas, kai:

34.1. yra dvi ar daugiau desiniojo deSiniajam pestkioe posiikiui skirty eismo juosty;

34 2. Vyksta mtensyvus pescngu ir dw%aunlﬂkq transporto pnemomq elsmas—

3635. Apsaugotas deSinysis posiikis reguhuqamas atskirais transpo 0 sv1esof0rals
su rodyklémis (Zr. $X-devintajj skirsnj ir prieda).

5-dalies Dalj laiko apsaugotas deSinysis postkis

3#36. Jeigu sankryZoje yra ne daugiau kaip viena atskira deSiniojo posiikio juosta,
atskirais atvejais gali buti svarbu numatyti papildomg Zalio signalo laikg transporto
priemonéms, sukancioms ] deSing. Papildomas laikas pridedamas prie pagrindinés krypties
zalio signalo laiko, tekiu-badu taip gaunamas ankstintasis arba vélintasis desinysis posukis.

3837. Papildoma Zalio signalo laika deSiniajam postkiui suteikia papildoma sekcija
su zaliu rodyklés formos signalu tamsiame fone. Degant pagrindinio $viesoforo Zaliam
signalui be rodykliy, kai papildomos sekcijos signalas iSjungtas, posiikis i deSine
leidZiamas su deSinéje esanciu lygiagreciu pésCiyjuy ir (arba) dviradiy eismu. Degant
papildomai sekcijai, deSiniojo posiikio eismo trajektorija kertantiems eismo dalyviams
(iskaitant pescmosms ir dviratininkus) privalo degti raudonas signalas, iSskyrus
aps1sukant; elsma is desmes sankryzos puses (zr Talsykhq 19 punktq)Ankan-’eeje




38. Ankstintojo deSiniojo posiikio atveju papildomos sekcijos signalas
jjungiamas degant raudonam Sviesoforo signalui, prie§ uZsidegant pagrindinio
Sviesoforo Zaliam signalui. Papildomos sekcijos signalas iSjungiamas prie§ uZsidegant
pagrindinio S$viesoforo Zaliam signalui, kad pagal papildomos sekcijos signalg
vaZiavusios transporto priemonés prieS uZsidegant pagrindinio Sviesoforo Zaliam
signalui biity pravaZziavusios deSinéje puséje esancia pés€iyju peréja ir (arba) dviraciuy
pervaza. Prie§ jjungiant pagrindinio Sviesoforo Zalia signala, pésciyju Sviesoforo Zalias
signalas turi degti tiek laiko, kad lygiagreciai einantys péstieji ir (arba) vaZiuojantys
dviratininkai lengviau pasinaudoty pirmumo teise prie§ sukancias j deSine transporto
priemones, kurios suka j deSine pagal pagrindinio Sviesoforo Zalia signala be rodykliy
(turi buti uztikrinti Taisykliy 51 ir 58 punktuy reikalavimai). Jeigu deSinéje sankryZos
puséje néra nei pés€iyju peréjos, nei dviraciu pervazos, pagrindinio Sviesoforo Zalias
signalas gali biti jjungiamas iSkart i§jungus papildomos sekcijos signalg.

39. Vélintojo desiniojo posiikio atveju papildomos sekcijos signalas jjungiamas
uZgesus pagrindinio Sviesoforo Zaliam signalui. UZgesus pagrindinio Sviesoforo Zaliam
signalui, papildomos sekcijos signalas jjungiamas ne i$ karto, kad prieSprieSinio eismo
transporto priemonés, sukancios j kaire ir jvaziavusios i sankryza, galéty saugiai
pabaigti manevra j kaire, pasibaigus joms skirtam Zalio signalo laikui. Jeigu leidZiant
posikj i deSine pagal pagrindinio Sviesoforo Zzalig signala kartu néra leidziamas
prieSprieSinio eismo kairysis posiikis, papildomos sekcijos signalas gali biiti jjungiamas
iSkart uzgesus pagrindinio Sviesoforo Zaliam signalui.

3940. I5-daties Dalj laiko apsaugotas deSinysis postkis reguliuojamas papildoma
sekcija su zalios rodyklés signalu tamsiame fone, kuri tvirtinama prie pagrindinio transporto
Sviesoforo (be rodykliy) zalio signalo sekcijos i$ deSinés pusés (zr. 3 pav., X devintajj

skirsnj ir prieda).

S
B
®

3 pav. Sviesoforas su papildoma sekcija j deSine

Neapsaugotas deSinysis posiikis

4041. Desinysis postikis yra neapsaugotas, kai jis leidziamas kartu su eisme-kryptimi
tiestai-Hsu prieSprieSiniu kairiuoju posiikiu, eismu kertamoje pésciyjy peréjoje ir (arba)
dviradiy pervazoje.
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4142. Neapsaugotas deSinysis posiikis regulivojamas tais—paéiais transporto
Sviesoforais {be rodykliy); kurie regulinoja-vaziavime kryptitiesiat (zr. PX-devintajj skirsnj).

Sviesoforu nereguliuojamas deSinysis posiikis

4243. Kai desiniojo posukio juosta yra atskirta nuo kity eismo juosty trikampe salele,
posikiui j desine gali bati jrengiamas tik kelio Zenklas ,,Duoti kelia“. Fadiau Siuo atveju
reikia patikrinti, ar tai bus saugu per trikampe salelg judantiems péstiesiems ir dviratininkams,
ypa¢ jeigu yra didelis j deSing sukanciy transporto priemoniy intensyvumas arba jeigu
transporto priemoniy posiikis j deSine yra pernelyg sklandus (galimas didelis jy greitis).

TRECIASIS SKIRSNIS
H-SKIRSNIS: PESCIUJU EISMO REGULIAVIMAS

4344. Pésciyjy peréjos turi atitikti pésciyjy judéjimo srautus ir, siekiant uZtikrinti
geresnj matomuma, sankryzoje pésCiyjy peréjos turi buti jrengtos kuo ar¢iau Salia esan¢io
lygiagretaus kelio. Kai i§ vienos eismo juostos leidZiama vaZiuoti tiesiai ir j deSine,
deSinéje esanti pésCiyju peréja gali biti atitraukta nuo vaziuojamyjy kelio daliy
sankirtos apie 5-6 m, tam, kad biity vietos sukancioms j deSin¢ transporto priemonéms

ir _]OS netrukdytq 1s paskos vazmo;anﬂems tiesiai. Je&gu—pese&yu—pefeja—tuﬂ—b&ﬂ—a%&mukta
m#ctargenau—kw RekomendUOJama posikj aprejan%y&beﬁelm aprlbOJaHCIUS bortehus

jrengti su mazu spinduliu — tai sumazina pésc¢iyjy per¢jos ilgj ir sukanciy transporto priemoniy
greiCius, taciau tai turi leisti pasukti dideliy gabarity transporto priemonéms.

45. PésCiyju peréjose, kuriose jrengti akustiniai jrenginiai regéjimo negalia
turintiems asmenims, rekomenduojama, kad pésc¢iasis per vieng Sviesoforo faze pereity
visg kelig (gatve).

4446. Reikia uztikrinti, kad degant Sviesoforo zaliam signalui, jskaitant Sviesoforo
zalio mirksincio signalo trukme, pésciasis pereity ne maziau kaip pus¢ vaziuojamosios kelio
dalies. Jeigu reikia pereiti peréja per dvi vaZiuojamasias dalis, Zalio $viesoforo signalo
laikas turéty trukti tiek, kad biity galima spéti pereiti platesniaja vaziuojamaja dalj,
saugumo salele arba skiriamgja juosta ir ne maziau kaip puse antrosios vaziuojamosios
dalies. Jeigu ilgesné kaip 60 s laukimo trukmé yra neiSvengiama, reikia patikrinti, ar yra
galimybé per vieng ciklg du kartus péstiesiems uzdegti zalig signalg. Esant trumpam Zzaliam
pésciyjy signalui arba ilgai pésCiyjy laukimo trukmei kyla pavojus, kad péstieji #ns-nepaisyt
nepaisys Sviesofory signaly.

4547. Jeigu regulivejamejeje reguliuojamoje pésCiyjy peréjoje automebiliy
transporto priemoniy eismas aéra-didelis neintensyvus, gali biti jrengta jdiegta prie-eisme
prisitaikanti {adaptyvi) Sviesofory valdymo sistema programa, kuri sutrumpina transportui
skirto zalio signalo trukme ir anksCiau uzdega Zzalig signalg péstiesiems. Tai sumazina
pésciyjy laukimo trukm¢. Rekomenduojama Salia jungiklio pésciajam pateikti
informacinj signalg apie priimta komanda. Biitina jrengti jungiklius ir i§kilioje saugumo
saleléje ar skiriamojoje juostoje, jeigu peréjoje Zalias signalas iSkvieCiamas jungikliu.
PrieSingu atveju péstieji, nespéje pereiti visos peréjos ir sustoje iSkilioje saugumo
saleléje ar skiriamojoje juostoje, neturés galimybés iSkviesti Zalia signala.

48. Atskiras pesiyjy ir transporto priemoniy reguliavimas, kai visiems
péstiesiems jjungtas Zalias signalas, o visoms transporto priemonéms raudonas signalas,
uztikrina visiSkq sauga. Taciau Sis reguliavimo biidas pailgina visu eismo dalyviy
laukimo trukme.

4649. Jeigu sankryZoje transporto priemonéms leidziama sukti i§ dviejy ar daugiau
eismo juosty, pes€iyjy eismas kertama pés€iyju peré¢ja visada turi biti reguliuojamas atskirai
nuo autemebiliy transporto priemoniy eismo.
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4750. Zalias signalas péstiesiems negali quidegti véliau nei zalias signalas
transporto priemonéms, kurios sankryzoje pasuka ir paskui kerta pésCiyjy peré¢ja—hes
pricsingu. Prlesmgu atveju péstiesiems sunkiau pasinaudoti savo pirmumo teise, 0
vairuotojams péséiyjy eismas gali biti netikétas. Sis reikalavimas itin svarbus veikiant
prisitaikan¢iai Sviesofory valdymo programai.

4851. Jeigu sankryzoje sukancioms transporto priemonéms ir péstiesiems bet
dviratininkams—vienu metu azdeg&mi—zah—ﬂgﬁal-ai leidZiamas eismas, pésCiyjy Sviesoforo
zalias signalas turi biiti uzdegamas mazZiausiai 1-2 s anks¢iau nei sukancioms transporto
priemonéms, kertan¢ioms péséiyjy peréja.

4952. Jeigu saugumo salelé arba skiriamoji juosta nesickia 4 m plocio,
rekomenduojama leisti péstiesiems pereiti abi vaziuojamagsias dalis i§ karto, nesustojant
saugumo saleléje arba skiriamojoje juostoje. Jeigu vaZiuojamosios dalys reguliuojamos
atskirai, visos pésc¢iyju Sviesofory atramos turi biti jrengtos vienoje eiléje pagal pésciojo
judéjimo Kkrypti, kad péstieji nesupainioty atskiry vaziuojamuyju daliu Sviesofory
signaly.

5053. Jeigu saugumo salelé arba skiriamoji juosta yra daugiau kaip 4 m plocio,
skirtingose vaziuojamosiose dalyse esancios pésc€iyjy peré¢jos gali biiti reguliuojamos atskirai.

Regulivejamoes Sviesoforais reguliuojamos péséiyjy peréjos ne sankryzose

5154. Ne sankryzoje jrengti Sviesoforu reguliuojamg pésCiyjy per¢ja tikslinga tik
tada, kai visos kitos priemonés néra veiksmingos, pvzpavyzdZiui, neuZtikrinamas reikiamas
saugumas, nepakanka apsaugos ir komforto vaikams, senyvo amziaus zmonéms ir pan.
Irengiant reguliuojamas pés€iyju peréjas privaloma vadovautis Pés¢iyjuy peréjimo per
kelius ir gatves organizavimo taisyklémis PPOT 16 (toliau — PPOT 16), patvirtintomis
Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos direktoriaus 2016 m.
lapkric¢io 24 d. jsakymu Nr. V-682 ,Dél PésCiyju peréjimo per Kkelius ir gatves
organizavimo taisykliy PPOT 16 patvirtinimo.

5255. Rekomenduojama, kad reguhuejamesios reguliuojamos péscéiyjy peréjos biity
jrengtos ne per tankiai. Jeigu poreikis pereiti kelig yra visame kelio ruoze, regulivejamasias
reguliuojamas péséiyjy peréjas tenka rengti ir mazesniu atstumu viena nuo kitos (apie-100
mtaciau ne maziau kaip nustatyta PPOT 16). D¢l saugumos; reikia vengti viena po Kitos

pasikartojanéiy regulivejamujy reguliuojamy ir neregulivojamyjy nereguliuojamy pésciyjy
peréjy. Siekiant-uztikrinti Kad péstieji naudotysi reguhivejamyjg reguliuojamomis pésciyjy

peréfy peréjomis—naudejimast, kity priemoniy, lengvinanciy kelio kirtima (pvz-pavyzdZiui,
saleliy), arti §iy perejy neturéty biiti.

5356. Regulivojamesies Reguliuojamos péséiyjy peréjos paprastai valdomos
jungikliais iskvieciant signala, tai yra pésCiasis duoda signalg valdymo sistemai. PésCiyjy

laukimo trukmé turi bati kiek galima trumpesné. Rekomenduojama $alia Heéiamejo jungiklio
pésciajam pateikti informacinj signalg apie priimta komanda.

KETVIRTASIS SKIRSNIS
PSKIRSNIS-DVIRACIU EISMO REGULIAVIMAS

5457. Dv1rac1q eismas gah bati reguliuojamas trimis pagrlndlnlals regullawmo

54—157 1 DV1racu} eismas reguhuOJamas bendral su &H—‘Eemebi-l-w} kltq transporto

priemoniy eismu tada, kai dviratininkai vaZiuoja autemebiliy—eisme—juestemis transporto
priemoniy eismo juosta arba dviraciy juosta. Taip pat eismas reguliuojamas bendrai, kai

dviraciy takas prie§ Sviesofora yra-sutapdintas—su—kelio—vaZzinojamaja—dalimiirtarpjynéra
aulksSéiy—skirtomy pereina j dviraliy juosty. Dviratininkams Dviraiu juostoje pries
Sviesoforg turi biiti pazyméta atskira ,,Stop* linija;jeigu—vazinojamejoje-dalyje-pazenklintas
ehtrac ks,
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54.257.2. DviraCiy eismas reguliuojamas bendrai su pésCiyjy eismu (vienos
Sviesofory fazés metu) tada, kai dviraCiy eismas prie§ Sviesoforg atitraukiamas tolyn nuo
automebiliy kity transporto priemoniy eismo ir priartinamas prie Saligatvio ar pésCiyjy
tako. Tuomet dviratininkai—turi-vadovautis dviraciy eismas reguliuojamas Sviesoforais,

kurlq 51gna1uose yra pesc1OJo ir dv1ra010 snnbohal Toks dviratininky cismo reguliavimo

54%57 3 DV1rac1q eismas reguhuOJamas atsk1ra1 tada kai jrengti dwviratininky
dviradiy $viesoforai. Sis reguliavimo buidas gali biti taikomas didelio ploto sankryZose,
kurias atlaisvinti dviratininkams trunka gana ilgai. Siekiant geresnie geresnés eismo Saugume
saugos ir pralaidumo rekomenduojama, kad Zalias dviraciy eisme Sviesoforo signalas uzgesty
anksc1au nei a&temebﬁtq kltq transporto prlemonlq e+sme Sviesoforo zallas s1gnalas Karty

Atsklral reguhuo;amam dv1rac1q eismui turl butl pazenkhnta atsklra ,,Stop“ llnl_]a

5558.
linija- Zalias dviraéiy eismo signalas turi biiti jjungtas maZiausiai 1-2 s anks¢iau, kad
dviratininkai, kaip ir péstieji, pasiekty konflikting zong prie§ pradedant sukti transporto
priemonéms (Zr. 4# Taisykliy 50 punktg).

5659. Jeigu saugumo salel¢ arba skiriamoji juosta nesiekia 4 m plocio,
rekomenduojama leisti dviratininkams Kirsti visa kelig i§ karto, nesustojant saugumo
saleléje arba skiriamojoje juostoje. Rekemenduojama;kad-dviratininkai,kirsdamikelaper

SHHHRO—Zo R Py 7 per—skirttata—fHosta —heturct—joje—sustott Jeigu to nepavyksta
igyvendinti, rekemenduejama Salia Sviesofory galima naudoti skaitmenines Svieslentes arba

laikmacius Sviesoforuose, nuredancias informuojancius dviratininkus apie laikg;tikusj-iki
%ahe—srgﬂa-le—p&ba-lges sv1es0f0ro s1gnalo veikimo lalka, ir par1nkt1 trumpq raudono 51gna10

60. Jeigu pazyméta dviraciy juosta ir siekiama uZtikrinti gerga dviratininky
matomumg Kity transporto priemoniy (ypa¢ Krovininiy automobiliy, autobusy)
vairuotojams, dvira¢iams skirta ,,Stop“ linija turi buti paZenklinta toliau j priekij apie 3
M nuo kitoms transporto priemonéms skirtos ,,Stop* linijos.

PENKTASIS SKIRSNIS
MV-SKIRSNIS: REVERSINIS EISMO REGULIAVIMAS

Bendrieji reikalavimai

5761. Rekomenduojama, kad reversiniai Sviesoforai eismo juostose veikty nuolat.

5862. Kelias (kelio ruozas) sankryzose turi buti pazenklintas pirmumo Zenklais.

5963. Reversinése eismo juostose transporto priemonéms turi biiti draudziamas
stovejimas draudZiama stovéti. Tai pasiekiama naudojant kelio zenklus ir horizontalyjj
zenklinima.

6064. Turi biiti kuo maziau nuovazy j Salia kelio esancias teritorijas.

6165. Kairysis posiikis gali buti leidZziamas tik tuomet, jeigu tam jrengta atskira
juosta. Tuo metu, kai yra didelis eismo intensyvumas, kairysis posiikis turi buiti draudZiamas.
Jeigu ] kelig su reversiniu eismo reguliavimu transporto priemonéms leidZiama jvaziuoti
Sviesoforais nereguliuojamoje sankryZoje, tuomet kiekvienas toks sprendinys turi biiti
individualiai patikrintas ir leistinas tik iSskirtiniais atvejais.

6266. | kelig su reversiniu eismu jvaziuojanciy ir ji kertan¢iy transporto priemoniy
eismas turi buti regulivojamas Sviesoforais.
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6367. PésCiyjy peréjimas per kelig turi buti organizuotas arba Sviesoforais
reguliuojamose pésCiyjy per¢jose, arba skirtingame lygyje.

SankryZzos

6468. Sankryza gali biiti sujungta su reversinio eismo kelio ruozu. Faéiaujeige Jeigu
sankryzoje leidziami posiikiai i§ reversinio eismo kelio | kertamg kelig, tuomet sankryzat
sankryZoje reikahingt reikia jdiegti papidemi papildomus kenstrukeiniat konstrukcinius ir
eismo organizavimo sprepdiniat sprendinius. Dél to daznai labai padidéja sankryzos
uzimamas plotas; ir vairuotojams gali biiti sunku suvokti sankryzos schema.

6569. Eismo juostos su nuolatine eismo kryptimi turi skirtis nuo reversiniy eismo
juosty. D¢l to ant reversiniy eismo juosty negalima Zenklinti eismo kryptis nurodanciy
rodykliy.

6670. Reversinio kelio ruozo pradzioje ir pabaigoje prieSpriesinés eismo kryptys turi
biiti konstruktyviai atskirtos. Peréjimas 1§ nuolatinés eismo krypties ] reversinj ruozg turi biiti
aiSkiai suplanuotas ir atitikti vaziavimo greit]. Tam jrengiami tik konkre¢ioms eismo juostoms
skirti Sviesoforai, eismo juostos krasta Zyminti dviguba linija, sudaryta i§ iStisinés bei
briik$ninés linijos ir leidzianti persirikiuoti tik i§ vienos pusés (44 pav.).
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6771. | desing sukancios transporto priemonés paprastai nesukelia problemy. Jeigu jmanoma, j deSin¢ turéty buti sukama i§ atskiry
eismo juosty, ypac jet jeigu sukancios transporto priemonés gali labai trikdyti tiesioginj eismag.

6872. Posiikis j kaire turéty biiti draudziamas arba turi biiti taikomos §ios alternatyvios priemonés:

68-172.1. jeigu yra pakankamai eismo juosty, abiejy vaziavimo krypciy vidinés viena prie§ kita esancios eismo juostos skiriamos
kairiajam postikiui. Kad nebiity jvaziuota j prieSpriesing eismo juosta, vir§ eismo juosty turi biti jrengiami kintamos informacijos kelio Zenklai,
nurodantys privalomg posiikj j kaire;

68.272.2. reversiniame kelio ruoze esancios tarpinés sankryzos suplanuojamos taip pat kaip ir reversinio ruozo pradzia ir pabaiga, tai yra
su nuolatinémis kairiojo postikio juostomis, su pazenklintomis ant dangos vaziavimo krypties rodyklémis. Kairiojo postikio juostos visada
planuojamos Salia pagrindiniy eismo juosty, kad tiesioginis eismas vykty Salia sukanciy transporto priemoniy. PrieSprieSinés eismo kryptys turi
biiti atskirtos ilga skiriamaja salele arba skiriamgja juosta (25 pav.).
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6973. Reversinio reguliavimo signaly turi baiti jrengta tiek, kad vairuotojai, bidami bet kurioje reversinio ruozo vietoje, galéty juos
matyti ir zinoti, koks tuo metu yra rezimas. Signaly matomumas ir atstumas tarp jy priklauso nuo erdvinés kelio trasos konfigiiracijos ir nuo
leistineje leistino greicio. Tiesiuose keliy ruozuose atstumas tarp signaly neturéty virSyti 300 m. Net jeigu kelio ruozas yra trumpas, reversiniali
Sviesoforai turéty biiti jrengti bent trijose vietose.

#074. Paskuting reversinio Sviesoforo vieta prie§ sankryzg ir pirmaja uz sankryzos (vaziuojant prieSpriesine kryptimi) lemia du
reikalavimai:

70:-174.1. Reikia uztikrinti, kad j sankryZg jvaziuejantis jvaZiuojancio eismas transporto vairuotojai reversinio reguliavimo rezimag
atpazinty kiek galima anksciau. Dél to svarbu reversinius Sviesoforus jrengti kuo ar¢iau sankryZos.

#0-274.2. Reversiniai Sviesoforai turi buti jrengti taip, kad vairuotojai jy nepainioty su sankryzos Sviesoforais.

#175. Vidutinis 70 m atstumas nuo reversiniy Sviesofory iki sankryzos centro dazniausiai atitinka abu Siuos reikalavimus. Tarp
sankryzos Sviesofory ir reversiniy eismo juosty Sviesofory turi biiti ne mazesnis kaip 50 m atstumas.
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SESTASIS SKIRSNIS )
VA-SKIRSNIS: EISMO REGULIAVIMAS GELEZINKELIO PERVAZOSE

+376. Sie Gelezmkello pervazose naudOJaml transporto sv1es0f0ra1 turt bati

statert jrengiami prie$ gelezinkelio pervazas

ireng pries g p

{eismo—intensyvume);  vadovaujantis norminiais dokumentais, reglamentuojanciais
gelezinkelio pervazy jrangg ir priezitra.

SEPTINTASIS SKIRSNIS
VH-SKIRSNIS: SVIESOFORU LENTELIU JRENGIMAS

77. Prie transporto Sviesoforu ties raudonu Sviesoforo signalu draudzZiama
tvirtinti lentele su Zalia rodykle.




ASTUNTASIS SKIRSNIS
VH-SKIRSNIS: REGULIAVIMO SIGNALU TRUKMES

8178. Geltono signalo, kai jis jjungiamas pereinant i§ zalio signalo j raudong, trukmé
priklauso nuo leistineje leistino greiCio artéjant prie sankryzos-Sviesofory posto:

81.178.1. 35, kai Vieist = 50 km/h;

81.278.2. 4 s, kai Vit = 60 km/h;

81.378.3. 55, kai Vieist = 70 km/h.

8279. Geltono signalo trukme, kai jis jjungiamas pereinant i§ zalio signalo j raudona,
toje—pacioje—sankryzoje tame paciame Sviesofory poste gali skirtis, jet jeigu skirtingomis
kryptimis yra nevienodas leistinasis leistinas greitis.

8380. Sviesoforais reguliuojamose susiaur¢jandiose kelio vietose, kai eismas
pakaitomis vyksta tik viena Kryptimi, turéty bati taikoma vienoda geltono signalo trukmé —
4s.

8481. Jeigy Kai sankryzoje sukanCios transporto priemonés manevrg atlieka
mazesniu greiiu uz leistingjj leisting greic¢iu greitj ir turi joms numatyta atskirg atskira
zahio-signalo—faze signaliné grupé, jiems tai geltono signalo trukmé gali bati sutrumpinta iki
3s, net jeigu feistinasis leistinas greitis yra 70 km/h.

82. Bendruoju atveju dviraciy Sviesoforams geltono signalo trukmé yra 2 s.

83. Siekiant, kad transporto priemonés atlaisvinty sankryZos zong, gali biiti
naudojamas raudonas Sviesoforo signalas visomis Kryptimis.

8584. Raudono ir geltono (kartu) signalo trukmé auvtemebiliy transporto priemoniy
eismui (jskaitant dviracius) turi bati 1-2 s.

8685. Maziausia zalio signalo trukmé,—iskaitant—zalia—mirksinti-signala; avtoemebiliy
transporto prlemonlq eismui turetu but1 10 5 s. Did%}aﬁﬁe—eksme—kwp%ﬂm—épagfméne

S

8786. Maziausia zalio signalo trukmé;—iskaitant-zalig—mirksinti-signala; péstiesiems
(iskaitant Zalia mirksintj signalg) ir dviratininkams yra parenkama pagal kertamos
vaZiuojamosios dalies ploti, tafiau negali biiti trumpesné kaip 5 s. Taip pat turi bati
uztikrinta, kad degant Zaliam signalui péstieji spéty pereiti pus¢ vaZiuojamosios kelio dalies
(i8samiau zr. 44—Taisykliy 46 punkta, iSskyrus atvejus apraSytus Taisykliy 52-53
punktuose).

87. Bendruoju atveju maziausia ciklo trukmé turéty buti 30 s. Pagal galimybes
reikéty vengti ilgesnés kaip 90 s ciklo trukmés. Maksimali ciklo trukmé turéty biuti
120s.
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8988. Salia $viesofory gali biti jrengtos Svieslentés arba laikmadiai §viesoforuose,
nfermuojanéios informuojantys eismo dalyvius apie zalie Sviesoforo signalo veikimo laika.
Reikéty jvertinti, kad esant prisitaikanciam Sviesofory valdymui gali buiti neijmanoma
panaudoti $vieslenc¢iy arba laikmaciy, nes Sviesoforo signalo veikimo laikas i§ anksto gali
biiti nezinomas ir Svieslentéje arba laikmatyje rodomas laikas gali klaidinti eismo
dalyvius.

DEVINTASIS SKIRSNIS
PX-SKIRSNIS: SVIESOFORU SKAICIUS IR ISDESTYMAS

9089. Sviesofory skaitius sankeyzeje $viesofory poste priklauso nuo atskirai
reguliuojamy vaziavimo krypcCiy, eismo juostu kiekio ir kelio elementy nue-vazinejamuiy
dalig—skersiniy—profihy. Pagrindinis transporto Sviesoforas stateras jrengiamas deSinéje
arba Kkairéje kelio puséje. Papildomi transporto Sviesoforai statemt jrengiami vir$

vaziuojamosios dalies-#kairéje-keho-puséje-ar-saleléje.

9190. Jeigu, privazivejant sankryza privaZiavus Sviesofory posta, visos judéjimo
kryptys reguliuojamos bendrais transporto Sviesofory signalais, biitini ne maziau kaip du

transporto Sviesoforai. Jeigu vaziavimo kryptimi yra daugiau kaip dvi eismo juostos, tuomet
gali reiketi prireikti daugiau transporto sviesofory (36 pav.). Transporto Sviesoforai turi
buti irengti saugumo salelése ir skiriamosiose juostose.

9291. Jeigu privaZiavus sankryzeje sankryZa tapaciakryptimi ne visems visomis
eismo juesterms juostomis tuo paéiu metu leidziamas eismas, batini:

92.191.1. ne maziau kaip du transporto Sviesoforai (su krypties rodyklémis)
apsaugotam kairiajam posukiui (47 pav.);

92.291.2. ne maziau kaip du transporto Sviesoforai (su krypties rodyklémis)
apsaugotam deSiniajam postikiui arba ne maziau kaip viena papildoma sekcija (su krypties
rodykle) prie pagrindinio transporto Sviesoforo (be krypties rodykliy) i5-dalies dalj laiko
apsaugotam deSiniajam posukiui (58, 69 pav.);

92.391.3. ne maziau kaip du transporto Sviesoforai vaziuoti tiesiai (paprastai—be
keypties—rodykliy) be Kkrypties rodykliy, jeigu tais paciais transporto Sviesoforais
reguliuojamas kairysis arba deSinysis neapsaugotas posiikis; su krypties rodykle, jeigu
reguliuojamas tik vaziavimas tiesiai; su krypties rodyklémis, jeigu tais paciais
transporto $viesoforais reguliuojamas kairysis ar deSinysis apsaugotas posiikis) (3—66-9
pav.).

9392. Posikius reguliuojantys transporto sviesoforai jrengiami toje vaziuojamosios
dalies puséje, 1 kurig sukama. Antrg transporto Sviesoforg apsaugotam kairiajam ir
apsaugotam deSiniajam positikiui bitina jrengti vir§ vaziuojamosios dalies (4-57-8 pav.). Jei
postkiui skirtos juostos nuo kity eismo juosty atskirtos trikampe ar kitos formos salele,
gaunama atskira vaziuojamoji dalis, kurioje transporto Sviesoforai (su krypties rodyklémis)
jrengiami pagal 36 pav.

9493. Kairiojo posiikio transporto Sviesoforas turi biiti pritvirtintas per atstuma nuo
transporto Sviesoforo, reguliuojancio vaZiavima tiesiai, jeigu jie abu tvirtinami vir§
vaziuojamosios dalies prie bendros laikanciosios konstrukcijos (47 pav.).

9594. Sviesofory jrengimo aukstj ir padétj vir§ vaziuojamosios dalies galima
koreguoti, jeigu tai neiSvengiama dél techniniy sankryzos salygy, taCiau biitina iSlaikyti
Sviesofory vir§ vaziuojamosios dalies jrengimo reikalavimus ir bendrus $viesofory iSdéstymo
principus (zr. 3-66-9 pav. ir priedo +161.12 pav.). ,,Stop“ linija rekomenduojama
Zenklinti apie 3,5-7 m atstumu nuo pagrindinio transporto Sviesoforo, tafiau visais
atvejais buitina uZtikrinti deSinéje ir (arba) kairéje kelio puséje esanciy pagrindiniy
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transporto Sviesofory matomumga stovinciy transporto priemoniy vairuotojams pries
»Stop“ linija.

9695. Pagal poreikius sankryzeje Sviesofory poste gali biiti jrengiama ir daugiau
Sviesofory. DraudZiama jrengti transporto Sviesoforus uz vaziuojamyju kelio daliy
sankirtos (Ziarint vaziavimo Kryptimi).



20

SRR (A A

B T

vienos krypties vaziuojamoji dalis, i$ kairés
apribota salele arba skiriamaja juosta

dviejuy krypciy vaziuojamaoji dalis

e e A

HEt R

SR

vienos krypties vaziuojamoji dalis, i$ kairés
apribota salele arba skiriamaja juosta

dviejy krypciy vaziuojamoji dalis

AR

e e

vienos krypties vaziuojamoji dalis, i$ kairés
apribota salele arba skiriamaja juosta

£ batini transporto Sviesoforai

2. galimi papildomi transporto Sviesoforai

- pésciyjy Sviesoforai

dviejy krypciy vaziuojamoji dalis



21

SEEIN

T3 e JmCy

I:>Sf"'tz 4 """"!:Z

j— r
vaziuojamoji dalis su salele ar skiriamaja juosta, dviejy kryp¢€iy vaziuojamoji dalis
arba vienos krypties vaziuojamoji dalis

|

(\--------r/ ;h"""""""'#
— —_— —

:Tr------TZ I---------------ld

L] | “ |

vaziuojamoji dalis su salele ar skiriamaja juosta, dviejy krypciy vaziuojamoji dalis

arba vienos krypties vaZziuojamoji dalis

S

------h------g—‘ —;q-------------aﬂ,g—‘

v

' ) .

L o o o e o o

% | g
L

D)

v

vaziuojamoji dalis su salele ar skiriamaja juosta, dviejy kryp¢iy vaziuojamoji dalis
arba vienos krypties vaziuojamoji dalis

A bitini transporto Sviesoforai
2, galimi papildomi transporto Sviesoforai
<3 pésciyjy Sviesoforai
36 pav. Sviesofory jrengimo pavyzdziai, kai visos vaziavimo kryptys reguliuojamos bendrais
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A batini transporto Sviesoforai
<1 pésciyjy Sviesoforai
47 pav. Sviesofory jrengimo pavyzdziai, kai apsaugotas kairysis posiikis reguliuojamas
atskirais Sviesoforais (su rodyklémis)
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A bitina papildoma sekcija
2. galimas papildomas transporto Sviesoforas
£ galima papildoma sekcija
< pésciyjy Sviesoforai
69 pav. Sviesofory jrengimo pavyzdys, kai kairysis posiikis neapsaugotas, o is-dalies dalj
laiko apsaugotas deSinysis postikis reguliuojamas papildoma sekcija su rodykle
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9796. Jeigu sankryzoje yra labai plati skiriamoji juosta arba saugumo salelé, joje
gali biiti pastatyti papildomi Sviesoforai, kurie palengvinty eismo salygas ir apsaugoty nuo
konfliktiniy situacijy (#11 pav.). To daznai reikia, jeigu sukancios ] kair¢ transporto
priemongés turi sustoti sankryzos zonoje, kad praleisty prieSprieSinj eismg. Tam turi buti
naudojami transporto $viesoforai T2a ir T2b (#11 pav.). Jie turi bati pasukti kelio aSies
atzvilgiu, kad jais nepradéty vadovautis prie pirmiau jrengty transporto sviesofory stovintys
vairuotojai (papildomai zr. prieda).
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< pésciyjy Sviesoforai

#11 pav. Papildomy Sviesofory jrengimo iépléstojé saﬁkryioje pavyzdys

9897. Pésciyjy Sviesoforai turi buti jrengti visose reguliuojamose péséiyjy peréjose
uz konfliktinés zonos (pésCiyjy peréjos), pagal pésciojo judéjimo kryptj. PésCiyjy Sviesoforai
turi buti jrengti ir iSkilioje saugumo saleléje ar skiriamojoje juostoje, jeigu vaziavimui
kiekviena kryptimi yra ne maziau kaip trys eismo juostos. Atramas rekomenduojama isdéstyti
Vlel’lo_]e elle]e sutampan<:1OJe su pescuyq perejos rlbomls arba a51m1 (zr 10 pav.). Siaurose

“‘H‘H‘a— Jelgu pésciyjy ir d—V—I—F&t—I—B—l—B—k\:} dVlracm eismas reguhuOJamas kartu tal sv1esof0ra1 su
pésciojo ir dviradio simboliais turi bati jrengti viduryje tarp pés¢iyjy peréjos ir dviraciy take
pervazos.

9999. Jeigu dviraciy eisma reguliuoti reikia atskirai nuo autemebiiy Kity transporto
priemoniuy ir pésCiyjy eismo, dviratininky dvirafiy Sviesoforai turi buti jrengti pries
konflikting zong (sankryza), Zvelgiant dviratininko judéjimo kryptimi, o0 atskirai
regulivojamam dviraciy eismui turi biiti paZzenklinta ,,Stop* linija. DraudZiama jrengti
dviraciy Sviesoforus uz konfliktinés zonos (Zitirint dviratininko judéjimo kryptimi), kai
dviradiy eismas reguliuojamas atskirai.

10099. Reversiniy Sviesofory signalai iSdéstomi horizontaliai, vienas Salia kito, ties
kiekvienos eismo juostos viduriu. Raudonas X formos signalas — kairéje, zalias zemyn
nukreiptos rodyklés signalas — deSin¢je nuo eismo juostos vidurio. Ten, kur reikalingas
geltonas jstrizai nukreiptos rodyklés formos signalas, jis jrengiamas per vidurj tarp raudono ir
zalio signaly.

VDE§IMTASIS SKIRSNIS
X-SKIRSNIS: SVIESOFORYU MATOMUMAS IR DYDIS

101100. [prastin¢je situacijoje transporto sviesofory signalai turi biiti matomi 35 m
(80 m) atstumu, kai leistinasis leistinas greitis yra 50 km/h (70 km/h).
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102101. Per mazas Sviesoforo signaly matomumas gali biiti pagerintas didinant
Sviesos intensyvumg, gerinant kontrasta (zr. prieda), didinant optiniy elementy skersmenj.
Jeigu biitina, naudojamas kintamas $viesos intensyvumas dieng ir naktj.

103102. Bendruoju atveju visy tipy Sviesoforai jrengiami su 200 mm skersmens
optiniu elementu. Dviradiy Sviesoforai, kai jie yra jrengiami Zemiau nei transporto
Sviesoforai, gali biiti jrengiami su 100 mm optiniu elementu. Transporto Svieseforus
Sviesoforus (ypac jrengiamus vir§ vaziuojamosios dalies) su 300 mm skersmens optiniu
elementu rekomenduojama jrengti:

103-1102.1. ne gyvenvietése,bent pagrindinéje eismo kryptyje;

103:2102.2. gyvenvietése didelio ploto sankryzose, jeigu to reikia Sviesofory
matomumui pagerinti;

103-3102.3. keliuose, kuriuose leistinasis leistinas greitis yra 70 km/h;

103:4102.4. kitais atvejais, kai Sviesofory matomumas ir pastebimumas negali biiti
uztikrintas kitomis priemonémis.

104103. Isskirtiniais atvejais, siekiant uztikrinti saugy eisma, raudonas $viesoforo
signalas gali biiti jrengtas su didesniu optiniu elementu, nei kiti signalai.

105104. Kvadrato formos reversiniy eismo reguliavimo signaly matmenys:

105-2104.1. 390x390 mm (maziausio dydzio);

105:2104.2. 500x500 mm (jprastinio dydzio);

105-3104.3. 600x600 mm (padidinto dydzio).

105. Nepaisant to, kad Sviesoforai su Sviesos diody optiniais elementais yra
geriau apsaugoti nuo iSorinés Sviesos, nei Sviesoforai su jprastinémis lempomis, ir ju
signalai yra geriau matomi, juy optiniai elementai turéty buti reguliariai valomi.

VIENUOLIKTASIS SKIRSNIS
XESKIRSNIS: KELIO ZENKLINIMO YPATUMALI

106106. Sviesoforu reguliuojamos sankryzos turi biiti pazymétos pirmumo Zenklais,
kad bty aisku, kas turi vaziavimo pirmenybe Sviesoforui neveikiant.

107107. Jeigu sankryzeje jrengiamas Sviesoforas Sviesofory postas, leistinasis
leistinas greitis tame ruoze turi buti ne didesnis kaip 70 km/h. Jeigu sankryza Sviesofory
postas turi konstrukciniy trikumy (pvzpavyzdziui, néra kairiojo posukio juostos, siaura
vaziuojamoji dalis), leistinasis leistinas greitis turéty bati ne didesnis kaip 50 km/h.

IV SKYRIUS
BAIGIAMOSIOS NUOSTATOS

108. Uz Taisykliy nuostaty paZeidimus kelio savininkai ir valdytojai atsako
Lietuvos Respublikos teisés akty nustatyta tvarka.




Keliy $viesofory jrengimo taisykliy
priedas

SVIESOFORU JRANGA IR MONTAVIMAS
Sviesofory signaly rodyklés ir simboliai

1. Jeigu Sviesoforas reguliuoja konkrec¢ig transporto priemoniy eismo kryptj (keyptis-
iS), ta eismo kryptis (kryptys-ys) turi buti nurodyta (-0S) rodyklémis visose Sviesoforo
sekcijose. Rodyklés, nukreiptos i kaire ir (arba) i deSing, gali biti jrengtos tik tuomet,
jeigu posiikis (-iai) yra apsaugotas (-i). Tai turi buti taikoma visiems rodykliy deriniams
(1.1,1.2, 1.8, 1.9 pav.).

2. Rodyklés forma pastebima geriau, kai rodyklés formos signalas Svie€ia tamsiame
fone. Fac¢iau Kadangi tokio signalo Sviesos intensyvumas mazesnis nei signalo su juede
kentare juoda rodykle. Todél geltoname ir raudoname signaluose turi biiti juede—kentire
juodos rodyklés (1.1, 1.8 pav.). Zaliame signale turi biiti rodyklés tamsiame fone (1.2, 1.9
pav.).

3. Jeigu privazivejant prie-sankryzes privaziavus sankryza skirtingy kryp¢iy eismo
juostos yra atskirtos konstrukcinémis priemonémis ir ne visoms eismo juostoms zalias
signalas uzdegamas vienu metu, bet eismo dalyviams yra aiSku, kuris Sviesoforas kurig kryptj
reguliuoja, tuomet rodyklés signaluose gali biiti nenaudojamos.

4. Kai sankryZoje postkiui skirtos eismo juostos néra atskirtos konstrukcinémis
priemonémis nuo kity eismo juosty ir reguliuojamos atskirais Sviesoforais su rodyklémis,
paprastai iy rodykliy pakanka ir rodyklés kity eismo juosty Sviesoforams nebiitinos.

5. Reversiniy Sviesofory signaly simboliai pateikti 1.3 pav. Signalai gali bati ir
kvadrato formos (1.4 pav.).

6. Signaly, skirty pés¢iyjy ir dviraciy eismui reguliuoti, simboliai pateikti 1.5—3+1.9
pav. Jrengiant Sviesoforus turi biiti uztikrintas aiSkus $iy simboliy matomumas, kad péstieji ir
dviratininkai gerai matyty jiems skirtus signalus, o vairuotojai jy nepainioty su transporto
Sviesofory signalais.

7. Sviesofory signaly rodykliy ir simboliy matmenys turi atitikti nurodytuosius 1.1—
1.3, 1.5-3+41.9 pav. Signaly skersmens, signaly rodykliy ir simboliy matmenys kei¢iami
proporcingai, pvz-pavyzdziui, naudojant 300 mm skersmens optinius elementus, 1.1-1.3,
1.5-%71.9 pav. pateikti matmenys padidinami 1,5 karto.
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1.8 pav. Juodi dviracio ir krypties simboliai raudoname ir geltoname signaluose
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1.9 pav. Zali dviradio ir krypties simboliai tamsiame fone

Papildoma Sviesofory jranga

8. Optiniai Sviesofory elementai turi biiti su gaubtais (3-81.10 pav.), apsauganciais
Sviesoforo signalag nuo iSorinés Sviesos. Gaubtas i§ vidaus turi biiti tamsus ir matinis.
Dviraciy Sviesoforams su 100 mm optiniu elementu 10 pav. nurodytos reikSmés
netaikomos.



(ReikSmeé skliaustuose skirta 300 mm
7 skersmens optiniams elementams)

1.81.10 pav. Gaubtas

9. Jeigu Sviesofory arba papildomy sekcijy pastebimuma aplinkos atzvilgiu reikia
padidinti, ypac¢ jeigu yra rySkus fonas, rekomenduojama naudoti pagalbinius skydus (391.11
pav.). Pagalbinius skydus biitina jrengti Sviesoforams, jrengiamiems vir§ vaZiuojamosios
dalies. Vidiné skydo zona turi bati juoda. ISoriné balta skydo zona su juodu krastu
koncentruoja démes;j j Sviesoforo signalus. Papildomai Sviesoforo sekcijai jrengiamas atskiras
mazesnio aukscio skydas.

optinio elemento optinio elemento
skersmuo 300 mm skersmuo 200 mm
800 (650) - 450

- balta spalva—
B juoda spalva -}
tamsi
Sviesoforo
sekcija

20(18) N\ &,
100 (75) ‘_ (Reiksmes skliaustuose skirtos
130(85{ 300 mazesniy matmeny skydui)




optinio elemento optinio elemento
skersmuo 300 mm skersmuo 200 mm
800 (650) | 450
| —

balta spalva—-
juoda spalva 4—

tamsi
Sviesoforo —
sekcija

450

=) 10
S 54‘ skydas
o papildomai
3 65,,]200 sekcijai
20 (15) |
-
100 (75) skydas
130 (85) 300 papildomai
sekcijai

(ReikSmés skliaustuose skirtos
mazesniy matmeny skydui)

1.91.11 pav. Pagalbinis skydas
Sviesofory montavimas

10. Sviesoforai gali biti montuojami ant stovy, i§sikiSanéiy stieby ar gembiy, kai
kuriais atvejais — ant signaliniy portaly ar iStempty lyny.

11. Apatiné Sviesofory sekcijos dalis turi buti ne mazias Zemiau kaip 2,10 m virs$
Saligatvio, 2,20 m — vir§ dvira¢iy tako ir 5;80 4,50 m — vir§ vaziuojamosios dalies. Dvira¢iy
Sviesoforai su 100 mm optiniu elementu gali biiti jrengiami Zemiau nei transporto
Sviesoforai ir jiems 2,10 m auks¢io vir§ Saligatvio bei 2,20 m vir§ dviraiy tako
apribojimai netaikomi. Bendruoju atveju dviradiy Sviesofory su 100 mm optiniu
elementu apatiné Sviesofory sekcijos dalis turéty biuti ne Zemiau kaip 1,10-1,50 m virs
Saligatvio ar dviracio tako.

12. MygtukatJungikliai péstiesiems ir dviratininkams turéty bati 0,85-1,05 m
aukstyje vir§ Saligatvio arba péstiesiems skirtos kelio dalies.

13. Soninis atstumas a nuo vaziuojamosios dalies priklauso nuo leistineje leistino
greiCio (£301.12 pav.). Toks pat Soninis atstumas taikomas ir skiriamojoje juostoje arba
salel¢je esantiems Sviesoforams. Ne gyvenvietése atstumas nuo vaziuojamosios dalies krasto
iki $viesoforo iSorinio krasto bendruoju atveju turi bati 1,50 m.
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1:101.12 pav. Sviesofory montavimo orientaciniai atstumai

14. Sviesoforai turi biiti jrengti taip, kad bity uZtikrintas geras jy matomumas.
Salia vaZiuojamosios dalies jrengti transporto $viesoforai apie vertikalia aj turi bati
pasukti taip, kad ju signalus aiSkiai matyty pirmieji prie§ ,,Stop* linija stovintys
ValruotOJal 1s bet kurlos elsmo JllOStOS, kunos krypt; (1s) s1e sv1es0fora1 reguhuo;a

%ﬂesh&ga—p&&ﬂeﬁ—kehe—&s&es—&tﬁq}g}u—kaip—pafedym—l—l—l(l 13 pav )

vaziuojamosios dalies Sviesoforus galima palenkti i vaziuojamaja dalj apie horizontalig asj.

Vlrs keho
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1.1411.13 pav. Sviesofory pasukimas kampu

Soviosoforu lentolk
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(Reikdmés skliaustuose skirtos AL (165)-.

: ) Sviesoforams su 300 mm
\, 2L skersmens optiniu elementu)
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