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LIETUVOS RESPUBLIKOS ALTERNATYVIŲJŲ DEGALŲ ĮSTATYMO IR LIETUVOS RESPUBLIKOS ATSINAUJINANČIŲ IŠTEKLIŲ ENERGETIKOS ĮSTATYMO 
NR.  XI-1375 1, 2, 5, 6, 8, 12, 32, 37, 39 STRAIPSNIŲ PAKEITIMO IR 36 STRAIPSNIO PRIPAŽINIMO NETEKUSIU GALIOS ĮSTATYMO 
 PROJEKTŲ
AIŠKINAMASIS RAŠTAS


1. Įstatymų projektų rengimą paskatinusios priežastys, parengtų projektų tikslai ir uždaviniai
	 Lietuvos Respublikos alternatyviųjų degalų įstatymo (toliau – ADĮ projektas) ir Lietuvos Respublikos atsinaujinančių išteklių energetikos įstatymo Nr. XI-1375 1, 2, 5, 6, 8, 12, 32, 37, 
39 straipsnių pakeitimo ir 36 straipsnio pripažinimo netekusiu galios įstatymo (toliau – AIEĮ projektas) projektus (toliau kartu – Įstatymų projektai) parengti paskatinusios priežastys: 
1. [bookmark: _Hlk32909589]Atsinaujinančių energijos išteklių (toliau – AEI) dalis galutiniame transporto sektoriaus energijos suvartojime 2018 m. siekė 4,33 proc., iš kurių apie 4 proc. sudarė skystieji biodegalai, sumaišyti su mineraliniais degalais. 2009 m. balandžio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2009/28/EB dėl skatinimo naudoti atsinaujinančių išteklių energiją numatė, kad 2020 m. AEI dalis transporto sektoriuje turėtų sudaryti ne mažiau kaip 10 proc., palyginti su bendru galutiniu transporto sektoriaus energijos suvartojimu, o nauja redakcija išdėstyta 2018 m. gruodžio 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2018/2001 dėl skatinimo naudoti atsinaujinančiųjų išteklių energiją (toliau – Direktyva 2018/2001) numato, kad AEI dalis transporto sektoriuje turėtų pasiekti ne mažiau kaip 
14 proc. bendrame galutiniame transporto sektoriaus energijos suvartojime 2030 m. 
2. Transporto sektoriuje nuo 2010 iki 2018 m. degalų ir energijos suvartojimas padidėjo 42 proc., o dyzelino suvartojimas nuo 2010 m. padidėjo 11 proc. ir 2018 m. sudarė 74 proc. visų transporto sektoriuje suvartojamų degalų. 90 proc. visų degalų transporto sektoriuje suvartoja kelių transportas, o viešojo transporto parkuose ir krovininiame transporte dominuoja dyzelinės transporto priemonės, naudojančios iškastinį kurą. Šiuo metu lengvųjų keleivinių automobilių Lietuvoje vidutinis amžius yra 16,9 metų, o ES vidurkis – 11,1 metų, netaršių arba alternatyvius degalus naudojančių transporto priemonių skaičius Lietuvoje itin mažas – 2019 m. lapkričio 1 d. VĮ „Regitra“ duomenimis, Lietuvoje buvo užregistruota 1 313 grynųjų M1 ir N1 klasės elektromobilių, tai sudaro mažiau nei 1 proc. viso automobilių parko, kuris siekia apie 1,5 mln. transporto priemonių. Pereinant prie modernaus ir efektyvaus viešojo transporto, optimizuojant transporto ir alternatyviųjų degalų panaudojimo infrastruktūrą, ją elektrifikuojant ar naudojant alternatyviuosius degalus, siekiama, kad AEI dalis transporte 2030 m. pasiektų 15 proc., o iki 2050 m. energijos vartojimo intensyvumas transporto srityje būtų sumažintas 2,4 karto, palyginti su dabartiniu lygiu. 
3. Nacionalinė energetinės nepriklausomybės strategija, atnaujinta Lietuvos Respublikos Seimo 2018 m. birželio 21 d. nutarimu Nr. XIII-1288 „Dėl Nacionalinės energetinės nepriklausomybės strategijos patvirtinimo“ (toliau – Strategija), iškelia pagrindinį degalų srities tikslą – palaipsniui pereiti prie mažiau taršių degalų ir elektros energijos vartojimo, lanksčiai ir efektyviai išnaudojant esamą naftos ir naftos produktų sektoriaus infrastruktūrą ir vietinį AEI potencialą. Šio tikslo turi būti siekiama vadovaujantis konkurencingumo, saugumo ir integralumo principais, taip pat: (1) didinant transporto sektoriuje suvartojamų biodegalų dalį bendrame kuro balanse ir, atsižvelgiant į nacionalinius ypatumus, didinti į iškastinio kuro degalus įmaišomą biodegalų dalį; (2) skatinant elektrinių transporto priemonių, tarp jų – elektromobilių, naudojimą transporto sektoriuje, išsaugant esamą elektrinių transporto priemonių tinklą ir jį plėtojant, sukurti elektromobilių įkrovimo prieigų tinklą, didinti geležinkelių transporto elektrifikavimą; (3) atnaujinant viešojo transporto parkus, juos nuosekliai keičiant elektra arba alternatyviais degalais varomu transportu; (4) skatinant gamtinių dujų ir kitų alternatyvių rūšių degalų panaudojimą sunkiojo transporto ir laivybos srityse bei viešajame transporte, išnaudojant turimą suskystintų gamtinių dujų paskirstymo stoties ir kitos suskystintų gamtinių dujų infrastruktūros potencialą. 
4. Strategijoje ir Nacionalinės energetinės nepriklausomybės strategijos įgyvendinimo priemonių plane, patvirtintame Lietuvos Respublikos Vyriausybės 2018 m. gruodžio 5 d. nutarimu Nr. 1210 „Dėl Nacionalinės energetinės nepriklausomybės strategijos įgyvendinimo priemonių plano patvirtinimo“ (toliau – Planas)  numatyti tikslai yra papildomi Lietuvos Respublikos Nacionaliniame energetikos ir klimato srities veiksmų plane 2021-2030 m. (toliau – NEKS) numatant kryptis bei priemones ir siekiant įgyvendinti Lietuvos Respublikos įsipareigojimus dėl transporto sektoriuje naudojamų alternatyviųjų degalų. NEKS numato, kad didinant transporto sektoriaus efektyvumą bus imtasi skatinimo priemonių ir įpareigojimų. Atsižvelgiant į tai, ADĮ projektu planuojama perorientuoti viešojo transporto parkus ir paskatinti viešuosius subjektus rinktis netaršias transporto priemones. ADĮ projektu taip pat siekiama sudaryti sąlygas plėtoti pažangiųjų biodegalų rinką ir parengti infrastruktūrą lengvosioms transporto priemonėms elektrifikuoti. ADĮ projektu numatoma biometano dujų panaudojimo transporto sektoriuje koncepcija ir jos įgyvendinamosios priemonės. 
5. ADĮ projekto pagrindinis tikslas – numatyti kryptis ir priemones, kurios padidintų AEI dalį galutiniame transporto energijos suvartojime iki 15 proc. 2030 m. ir užtikrintų alternatyviųjų degalų plėtrai reikalingos infrastruktūros diegimą. Kadangi šiuo metu yra naudojama tik viena priemonė, didinanti AEI dalį galutiniame suvartojime (įpareigojimas maišyti biodegalus į mineralinės kilmės degalus), ADĮ projektu siekiama sudaryti galimybes panaudoti ir kitas alternatyviųjų degalų rūšis ir perkelti Europos Parlamento ir Tarybos direktyvų 2014/94/ES dėl alternatyviųjų degalų infrastruktūros diegimo (toliau – Direktyva 2014/94), 2018/844/ES, kuria iš dalies keičiama Direktyva 2010/31/ES dėl pastatų energinio naudingumo ir Direktyva 2012/27/ES dėl energijos vartojimo efektyvumo (toliau – Direktyva 2018/844), Direktyva 2018/2001/ES dėl skatinimo naudoti atsinaujinančiųjų išteklių energiją ir Direktyva 2019/1161/ES, kuria iš dalies keičiama Direktyva 2009/33/EB dėl skatinimo naudoti netaršias ir efektyviai energiją vartojančias kelių transporto priemones (toliau – Direktyva 2019/1161), nuostatas. 

2. Įstatymų projektų iniciatoriai (institucija, asmenys ar piliečių įgalioti atstovai) ir rengėjai
Įstatymų projektų iniciatorė – Lietuvos Respublikos energetikos ministerija ir Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija.  
Įstatymų projektus parengė Energetikos ministerijos Klimato kaitos valdymo grupės vyriausiasis specialistas Aurimas Salapėta (tel. (8 5) 203 4667, papild. 3, el. p. aurimas.salapeta@enmin.lt), vyriausioji specialistė Jevgenija Jankevič (tel. (8 5) 203 4667, papild. 6, el. p. jevgenija.jankevic@enmin.lt, ministro patarėja Gintarė Krušnienė (tel. (8 5) 203 4354, el. p. gintare.krusniene@enmin.lt) ir Susisiekimo ministerijos Tinklų ir tarptautinių ryšių departamento Plėtros ir logistikos skyriaus patarėja Aistė Gasiūnienė (tel. (8 5) 239 3958, el. p. aiste.gasiuniene@sumin.lt), Kelių ir oro transporto politikos grupės vyriausiasis specialistas Laurynas Buzys (tel. (8 5) 239 3825, el. p. laurynas.buzys@sumin.lt).    

3. Kaip šiuo metu yra reguliuojami Įstatymų projektuose aptarti teisiniai santykiai
Šiuo metu nuostatos, reglamentuojančios AEI naudojimą transporto sektoriuje, yra įtvirtintos Lietuvos Respublikos atsinaujinančių išteklių energetikos įstatyme (toliau – AIE įstatymas ), kuriame numatytas pagrindinis tikslas transporto sektoriui – padidinti AEI dalį ne mažiau kaip iki 10 proc. 2020 m. AIE įstatyme taip pat numatyta, kad didžiausia bendra biodegalų ir skystųjų bioproduktų, pagamintų iš maistinės kilmės žaliavų, dalis negali viršyti 7 proc. bendro galutinio transporto sektoriaus suvartojimo, o pažangiųjų biodegalų, pagamintų iš energetikos ministro patvirtintame sąraše numatytų žaliavų, dalis sudarytų ne mažiau kaip 0,5 procento transporto sektoriaus galutinio energijos suvartojimo. AIE įstatyme taip pat nustatytas įpareigojimas degalų tiekėjams degalų pardavimo vietose prekiauti benzinu, kuriame yra 10 procentų biodegalų, ir dyzelinu, kuriame yra ne mažiau kaip 7 procentai biodegalų. 
Mineralinių degalų ir biodegalų mišiniai turi atitikti kuro kokybės standartus ir reikalavimus, numatytus Lietuvos Respublikos energetikos ministro, Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro ir Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 2010 m. gruodžio 22 d. įsakyme Nr. 1-348/D1-1014/3-742 „Dėl Lietuvos Respublikoje vartojamų naftos produktų, biodegalų ir skystojo kuro privalomųjų kokybės rodiklių patvirtinimo“, kuris numato, kad šalies vidaus rinkoje parduodami degalai savo tūryje turi turėti atitinkamą dalį biodegalų. Dėl taikomo tūrinio biodegalų maišymo metodo ir dėl skirtingiems degalams taikomų nevienodų reikalavimų galutinis atsinaujinančių energijos išteklių suvartojimas skaičiuojamas pagal energinę vertę nėra tolygus pagal tūrį nustatytiems įpareigojimams. 
	Transporte naudojami biodegalai taip pat privalo atitikti AIE įstatyme nustatytus biodegalų tvarumo kriterijus, kurie numato išmetamųjų šiltnamio efektą sukeliančių dujų, susidarančių dėl biodegalų naudojimo, sumažėjimui keliamus reikalavimus. 
	Lietuvos Respublikos viešųjų pirkimų įstatyme apibrėžtos perkančiosios organizacijos ir Lietuvos Respublikos pirkimų, atliekamų vandentvarkos, energetikos, transporto ar pašto paslaugų srities perkančiųjų subjektų, įstatyme apibrėžti perkantieji subjektai, atlikdami prekių, paslaugų ir darbų viešuosius pirkimus turi taikyti žaliesiems viešiesiems pirkimams taikomus kriterijus, o 
Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2011 m. vasario 21 d.  įsakymas Nr. 3-100 „Dėl Energijos vartojimo efektyvumo ir aplinkos apsaugos reikalavimų, taikomų įsigyjant kelių transporto priemones, nustatymo ir atvejų, kada juos privaloma taikyti, tvarkos aprašo patvirtinimo“ numato, kad perkančiosios organizacijos, pirkdamos transporto priemones, turi įvertinti jų eksploatacinio laikotarpio poveikį energetikai ir aplinkai. Atliekant viešuosius pirkimus nėra nuperkamas pakankamas mažai taršių transporto priemonių skaičius, todėl Įstatymo projekte įtvirtinami atitinkami reikalavimai, keliami perkantiesiems subjektams, numatantys konkrečią pirkimų apimtį. 
	Šiuo metu elektra varomo transporto plėtrą reglamentuoja tik rekomendacinio pobūdžio teisės aktas – Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2015 m. gegužės 6 d. įsakymas Nr. 3-173 (1.5 E) „Dėl Viešosios elektromobilių įkrovimo infrastruktūros plėtros rekomendacijų ir Šalia valstybinės reikšmės kelių numatomų įrengti viešųjų elektromobilių įkrovimo prieigų plano patvirtinimo“, kuriame patvirtintos Elektromobilių įkrovimo infrastruktūros plėtros rekomendacijos numato infrastruktūros įrengimo standartus, viešųjų elektromobilių įkrovimo prieigų įrengimo savivaldybėse ir valstybinės reikšmės keliuose rekomendacijas, taip pat kelių ženklinimo rekomendacijas ir šalia valstybinės reikšmės kelių numatomų įrengti viešųjų elektromobilių įkrovimo prieigų planas, numatantis preliminarius magistralinių kelių E85 ir E67 ruožus, kuriuose turėtų būti įrengiamos viešos didelės galios elektromobilių įkrovimo prieigos. 
	AIE įstatymas numato, kad valstybės institucijos, įstaigos ir įmonės, vykdydamos viešuosius pirkimus, turi įvertinti galimybes įsigyti transporto priemones, naudojančias atsinaujinančių išteklių energiją, vandenilį, elektromobilius ir hibridines transporto priemones, o savivaldybės turi skatinti naudoti viešojo transporto sektoriuje ir saugomose teritorijose transporto priemones, naudojančias atsinaujinančių išteklių energiją, vandenilį, elektromobilius ir hibridines transporto priemones. 
	Lietuvos Respublikos Vyriausybės 2017 m. vasario 1 d. nutarimas Nr. 87 „Dėl 2014 m. spalio 22 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2014/94/ES dėl alternatyviųjų degalų infrastruktūros diegimo įgyvendinimo“ įpareigoja Susisiekimo ministeriją patvirtinti Lietuvos nacionalinės alternatyviųjų degalų transporto sektoriuje rinkos plėtros ir atitinkamos infrastruktūros diegimo politikos sistemos įgyvendinimo ataskaitos minimalų elementų sąrašą, nustatyti elektromobilių įkrovimo infrastruktūros plėtros gaires ir rekomendacijas, teikti Direktyvos 2014/94 įgyvendinimo ataskaitas, numatyti Direktyvoje 2014/94 nustatytus įrenginių techninius reikalavimus, rengti numatomo pasiekti alternatyviais degalais varomų transporto priemonių skaičiaus prognozes. Alternatyviųjų degalų infrastruktūros plėtra yra numatyta Nacionalinėje susisiekimo plėtros 2014–2022 metų programoje planuojant įrengti elektromobilių greitojo įkrovimo prieigas valstybinės reikšmės keliuose ir miestuose, didinti energijos vartojimo efektyvumą – skatinti alternatyvių energijos šaltinių (degalų) naudojimą transporte, sukurti tam reikalingą infrastruktūrą ir atnaujinti viešojo transporto parką.

4. Kokios siūlomos naujos teisinio reguliavimo nuostatos ir kokių teigiamų rezultatų laukiama
Įstatymų projektais siūlomi teisinio reguliavimo pakeitimai:
1. Įgyvendinant Direktyvoje 2018/2001 nustatytą tikslą – pasiekti, kad 14 proc. transporto sektoriaus suvartojamos energijos būtų iš atsinaujinančių išteklių, ir atsižvelgiant į Strategijoje numatytus tikslus ADĮ projekte nustatomas 15 proc. tikslas. 
2. Į ADĮ projektą siūloma perkelti Direktyvose 2018/2001, 2014/94, 2019/1161 numatytas naujas sąvokas, reglamentuojančias alternatyviųjų degalų apibrėžimą, numatyti atskiras alternatyviųjų degalų rūšis, kurioms būtų taikomas šis ADĮ projektas, iš AIEĮ projekto perkelti sąvoką „elektromobilis“, ADĮ projekte apibrėžti netaršių ir nulinės taršos transporto priemonių traktavimą. Siekiant numatyti, kad į 15 proc. tikslo siekimą galėtų būti įskaitomas ir nebiologinės kilmės degalų, pagamintų naudojant AEI, bei degalų iš perdirbtų neatsinaujinančių išteklių atliekų indėliai, atsiranda poreikis išskirti atskiras degalų grupes, taip pat skirtingas tiekėjų grupes, kurioms būtų taikomi atskiri įpareigojimai naudojant degalus iš AEI. 
3. ADĮ projektas numato subjektus, atsakingus už alternatyviųjų degalų naudojimo skatinimo priemones ir šių priemonių įgyvendinimą. ADĮ projekte nurodytos  institucijos turės parengti alternatyviųjų degalų skatinimo priemonių taisykles ir tvarkas, kurių apimtį ir sąlygas nustatys Vyriausybė. Siūlomos paramos priemonės: (1) parama investicijoms diegiant reikalingą degalų pildymo infrastruktūrą; (2) parama pažangiųjų biodegalų gamybos įrenginiams; (3) parama įsigyjant alternatyviuosius degalus arba degalus iš atsinaujinančių energijos išteklių naudojančias transporto priemones; (4) dalyvavimo eisme ir patekimo į nulinės taršos miestų zonas lengvatinės sąlygos skirtos alternatyvius degalus naudojančioms transporto priemonės. 
4. ADĮ projekte numatyti reikalavimai subjektams, atliekantiems viešuosius pirkimus energetikos, transporto ar pašto paslaugų srityse, kurie yra išreiškiami procentinėmis dalimis, palyginti su bendru atliekamu pirkimų skaičiumi, ir taikomi skirtingoms transporto priemonių kategorijoms. Reikalavimais siekiama skatinti netaršių transporto ir jomis teikiamų paslaugų įsigijimą. Siūloma įtvirtinti ambicingesnius reikalavimus, negu yra nustatyti Direktyvoje 2019/1161, kurie būtų paskirstomi per du atskirus laikotarpius: iki 2025 m. gruodžio 31 d. ir nuo 2026 m. sausio 1 d. iki 2030 m. gruodžio 31 d. Siekiama, kad 2030 m. nuperkamų netaršių transporto priemonių kiekis, palyginti su bendru parko kiekiu, sudarytų: netaršių lengvųjų transporto priemonių ir autobusų – ne mažiau kaip 100 proc., netaršių sunkiųjų transporto priemonių kiekis – ne mažiau kaip 16 proc.
5. Įstatymų projektais taip pat siekiama perkelti biodegalų naudojimą transporto sektoriuje reglamentuojančias nuostatas iš Atsinaujinančių išteklių energetikos įstatymo, atitinkamai jas atnaujinant pagal Direktyvos 2018/2001 nuostatas. Siekiama palaipsniui didinti dabar galiojantį 
7 proc. įpareigojimą degalų tiekėjams, numatant reikalavimą, kad 2030 m. parduodamuose mineraliniuose degaluose būtų nemažiau kaip 9,1 proc. biodegalų. Šis reikalavimas būtų taikomas atsižvelgiant į biodegalų energinę vertę, o ne tūrį, kaip yra dabar galiojančiame reglamentavime.. Atsižvelgdami į Direktyvos 2018/2001 nuostatas, degalų tiekėjai dalį biodegalų įpareigojimo turės įgyvendinti tiekdami pažangiuosius biodegalus, taip skatinant perėjimą prie biodegalų, pagamintų iš tvarių žaliavų. Įstatymų projektai taip pat numato, kad biodegalų, pagamintų iš maistinės kilmės žaliavų, suvartojimas negalės būti didesnis kaip 2020 m. užfiksuotas lygis, prie jo papildomai pridedant 1 procentinį punktą, neviršijant 7 proc. ribos. Įstatymo projekte numatyta nuostata dėl naujos tvarkos,  kuri užtikrintų galimybę degalų tiekėjams sudaryti tarpusavio susitarimus dėl siekiamų įpareigojimų statistinių perdavimų, sukūrimo: vieni degalų tiekėjai, įgyvendinę įpareigojimą, turėtų galimybę jo perviršį parduoti kitiems degalų tiekėjams, dar nepasiekusiems įpareigojimo. Tokia tvarka vėliau turėtų numatyti papildomą galimybę degalų tiekėjams savo įpareigojimą padengti dujiniais pažangiaisiais biodegalais, jeigu būtų įrodytas jų suvartojimas transporto sektoriuje, tai leistų lanksčiai užtikrinti, kad visi degalų tiekėjai galėtų pasiekti jiems taikomus įpareigojimus.
6. ADĮ projekte numatoma nauja kompetencija Valstybinei energetikos reguliavimo tarybai (toliau – Taryba), kuri turės prižiūrėti ir kontroliuoti, kaip degalų tiekėjai vykdo šiame įstatyme numatytus biodegalų įmaišymo į mineralinės kilmės degalus įpareigojimus (šiuo metu tą atlieka Valstybinė vartotojų teisių apsaugos tarnyba). Taryba turės atlikti fizinius patikrinimus ir teikti ataskaitas Energetikos ministerijai apie įpareigojimų vykdymo statusą, Taryba bus įgaliota taikyti sankcijas įpareigojimų nevykdantiems degalų tiekėjams – galės panaikinti leidimą vykdyti atitinkamą veiklą. 
7. ADĮ projektas taip pat reglamentuoja elektros energijos naudojimą transporto sektoriuje. Įstatymo projekte nustatomi elektros energijos naudojimo tikslai – iki 2030 m. pirmą kartą registruojamų elektromobilių skaičius turi sudaryti ne mažiau kaip 50 proc. metinių pirkimų sandorių, siūloma įtvirtinti nuostatą, kad nuo 2030 m. nauji lengvieji automobiliai su vidaus degimo varikliais nebegalėtų būti registruojami. Siekiama numatyti, kad finansinė parama įsigyjant elektrines transporto priemones galėtų būti taikoma iki kol transporto priemonių skaičius pasieks 10 proc. viso automobilių parko. ADĮ projekte įtvirtinami reikalavimai įrengiant viešąsias elektromobilių įkrovimo prieigas bei elektromobilių įkrovimo prieigų registravimo sistemos sukūrimas,  numatomi minimalūs reikalavimai planuojant alternatyviųjų degalų infrastruktūrą – suslėgtų ir suskystintų gamtinių dujų papildymo punktus. ADĮ projekte taip pat numatytas tikslas skatinti gamtinių dujų ir biodujų vartojimą transporto priemonėse, kol gamtinių dujų ir biodujų dalis bendroje transporte suvartojamų degalų struktūroje sudarys 32 proc. 
8. ADĮ projektas numato atskirus įpareigojimus savivaldybėms siekiant plėtoti mažiau taršų transportą: (1) savivaldybės turi parengti numatomų įrengti viešųjų elektromobilių įkrovimo prieigų planus; (2) užtikrinti, kad viešųjų elektromobilių įkrovimo prieigų operatoriai būtų atrenkami tik viešo konkurso būdu; (3) miestuose nustatyti mažos taršos transporto zonas, į kurias galėtų patekti tik netaršios transporto priemonės. 

5. Numatomo teisinio reguliavimo poveikio vertinimo rezultatai (jeigu rengiant Įstatymų projektus toks vertinimas turi būti atliktas ir jo rezultatai nepateikiami atskiru dokumentu), galimos neigiamos priimtų įstatymų pasekmės ir kokių priemonių reikėtų imtis, kad tokių pasekmių būtų išvengta
Parengta teisinio reguliavimo poveikio vertinimo pažyma.

6. [bookmark: _Hlk513022632]Kokią įtaką priimti įstatymai turės kriminogeninei situacijai, korupcijai
Priimti įstatymai neigiamos įtakos kriminogeninei situacijai ir korupcijai neturės. 

7. Kaip įstatymų įgyvendinimas atsilieps verslo sąlygoms ir jo plėtrai
Įstatymų projektų įgyvendinimas neigiamos įtakos verslo sąlygoms ir jo plėtrai neturės.
Teigiama įtaka: įsigaliojus ADĮ projektui ir parengus jame numatytas finansavimo tvarkas, vyks naujų biodujų gamybos ir valymo investicinių projektų plėtra, taip pat laukiamas laipsniškas transporto sektoriaus persiorientavimas į mažiau taršias transporto priemones, naudojančias alternatyviuosius degalus arba degalus iš AEI. Tikimasi, kad bus paspartinti netaršių transporto priemonių įsigijimai per žaliuosius viešuosius pirkimus, todėl Lietuvos rinkoje turėtų atsirasti didesnis aplinkai draugiškesnių lengvųjų ir sunkiųjų transporto priemonių pasirinkimas. Taikant finansinę paramą padidės visiškai naujų transporto priemonių pardavimai fiziniams ir juridiniams asmenims, kadangi netaršios transporto priemonės gyvavimo ciklo kaina, įskaitant kuro sąnaudas, susilygins su iškastinį kurą naudojančių transporto priemonių kainomis. Tikimasi, kad palaipsniui mažės iš iškastinių naftos išteklių pagaminto benzino ir dyzelino pardavimo kiekiai, kuriuos pakeis alternatyvieji degalai, o tai atitinkamai prisidės prie aplinkosauginių tikslų. 

8. [bookmark: _Hlk513463500]Įstatymų inkorporavimas į teisinę sistemą, kokius teisės aktus būtina priimti, kokius galiojančius teisės aktus reikia pakeisti ar pripažinti netekusiais galios:
	Siekiant Įstatymų projektuose siūlomus pakeitimus inkorporuoti į teisinę sistemą, priimti naujų, pakeisti ar pripažinti netekusiais galios galiojančių įstatymų nereikės (susiję Įstatymų projektai teikiami kartu). Iki Įstatymo projekto įsigaliojimo dienos reikės priimti įgyvendinamuosius teisės aktus.

9. Ar Įstatymų projektai parengti laikantis Lietuvos Respublikos valstybinės kalbos, Teisėkūros pagrindų įstatymų reikalavimų, o Įstatymų projektų sąvokos ir jas įvardijantys terminai įvertinti Terminų banko įstatymo ir jo įgyvendinamųjų teisės aktų nustatyta tvarka
Įstatymų projektai parengti laikantis Lietuvos Respublikos valstybinės kalbos, Lietuvos Respublikos teisėkūros pagrindų įstatymų reikalavimų. Įstatymų projektuose pateikiami nauji, sąvokas įvardijantys terminai bus įvertinti Lietuvos Respublikos terminų banko įstatymo ir jo įgyvendinamųjų teisės aktų nustatyta tvarka. 

10. Įstatymų projektų atitikimas Europos žmogaus teisių ir pagrindinių laisvių apsaugos konvencijos nuostatoms ir Europos Sąjungos dokumentams
Įstatymų projektai neprieštarauja Europos žmogaus teisių ir pagrindinių laisvių apsaugos konvencijos nuostatoms ir Europos Sąjungos dokumentams. 

11.  Jeigu įstatymams įgyvendinti reikia įgyvendinamųjų teisės aktų, – kas ir kada juos turėtų priimti
Priėmus Įstatymų projektus, iki jų įsigaliojimo institucijos turės pripažinti netekusiais galios, pakeisti ir priimti įgyvendinamuosius teisės aktus.
1. Priimtiems įstatymams įgyvendinti turės būti priimti šie Lietuvos Respublikos Vyriausybės nutarimai:
1) patvirtintos paramos taisykles ir skyrimo tvarka skatinant pažangiųjų biodegalų gamybą ir jai reikalingos infrastruktūrą įrengimą bei degalais iš atsinaujinančių energijos išteklių varomų transporto priemonių įsigijimą ir (ar) infrastruktūros įrengimą;
2) nustatyta tvarka, leidžianti degalų tiekėjams sudaryti tarpusavio susitarimus dėl jiems numatytų įpareigojimų statistinio perdavimo kitiems degalų tiekėjams, nepasiekusiems nustatytų įpareigojimų;
3) patvirtintos Paramos skyrimo alternatyviais degalais varomoms transporto priemonėms įsigyti ir (ar) infrastruktūrai įrengti taisyklės, kuriose būtų numatytas įpareigojimas vartoti dalį degalų iš atsinaujinančių energijos išteklių;
4) nustatyta darnaus judumo fondo sukūrimo ir administravimo tvarka.
2. Priimtiems įstatymams įgyvendinti Lietuvos Respublikos energetikos ministras turės pakeisti  šiuos įsakymus: 
1)  pakeisti Lietuvos Respublikos energetikos ministro 2017 m. birželio 28 d. įsakymą Nr. 1-170 „Dėl Atsinaujinančių energijos išteklių dalies, palyginti su bendruoju galutiniu energijos suvartojimu, apskaičiavimo metodikos patvirtinimo“;	
2) pakeisti Lietuvos Respublikos energetikos ministro 2009 m. balandžio 16 d. įsakymą 
Nr. 1-37 „Dėl Degalinių eksploatavimo taisyklių patvirtinimo“;
3) pakeisti Lietuvos Respublikos energetikos ministro 2010 m. kovo 30 d. įsakymą Nr. 1-100 „Dėl Saugos eksploatuojant elektros įrenginius taisyklių patvirtinimo“;
4) pakeisti Lietuvos Respublikos energetikos ministro, Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro ir Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 2010 m. gruodžio 22 d. įsakymą Nr. 1-348/D1-1014/3-742 „Dėl Lietuvos Respublikoje vartojamų naftos produktų, biodegalų ir skystojo kuro privalomųjų kokybės rodiklių patvirtinimo“.
3. Priimtiems įstatymams įgyvendinti Lietuvos Respublikos susisiekimo ministras turės priimti, pakeisti šiuos įsakymus:
1) nustatyti alternatyviųjų degalų infrastruktūros plėtros tikslus, principus ir priemones;
2) nustatyti viešųjų elektromobilių įkrovimo prieigų registravimo sistemos sukūrimo ir administravimo tvarką; 
3) [bookmark: _GoBack]patvirtinti Paramos skyrimo alternatyviais degalais varomoms transporto priemonėms įsigyti ir (ar) infrastruktūrai įrengti taisykles, kuriose būtų numatytas įpareigojimas vartoti dalį degalų iš atsinaujinančių energijos išteklių;
4) nustatyti netaršių transporto priemonių judumo mieste tvarką, kurioje būtų numatytos netaršių transporto priemonių atleidimo nuo mokesčių už naudojimąsi valstybinės reikšmės keliais sąlygos;   	
5) pakeisti Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2011 m. vasario 21 d. įsakymą Nr. 3-100 „Dėl Energijos vartojimo efektyvumo ir aplinkos apsaugos reikalavimų, taikomų įsigyjant kelių transporto priemones, nustatymo ir atvejų, kada juos privaloma taikyti, tvarkos aprašo patvirtinimo“;
6) pakeisti Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2017 m. kovo 20 d. įsakymą Nr. 3-125 „Dėl Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2015 m. gegužės 6 d. įsakymo Nr. 3-173 (1.5 E) „Dėl Viešosios elektromobilių įkrovimo infrastruktūros plėtros rekomendacijų ir Šalia valstybinės reikšmės kelių numatomų įrengti viešųjų elektromobilių įkrovimo prieigų plano patvirtinimo“ pakeitimo“. 

12.  Kiek valstybės, savivaldybių biudžetų ir kitų valstybės įsteigtų fondų lėšų prireiks įstatymams įgyvendinti, ar bus galima sutaupyti
Siekiant įgyvendinti numatytus tikslus NEKS plano makroekonominio vertinimo metu buvo apskaičiuotas prognozuojamas bendras lėšų poreikis AEI segmentui transporto sektoriuje – 
328,7 mln. eurų, iš kurių 57,2 mln. eurų – viešųjų nacionalinių lėšų poreikis. Atskiras segmentas – automobilių parkas ir infrastruktūra, kuriam finansuoti būtų naudojamos Klimato kaitos programos, Darnaus judumo, ES struktūrinių ir Teisingo perėjimo fondų lėšos. 
 
13.  Įstatymų projektų rengimo metu gauti specialistų vertinimai ir išvados
Įstatymų projektų rengimo metu konsultuotasi su darbo grupės alternatyviųjų degalų ir atsinaujinančių energijos išteklių plėtros transporto sektoriuje klausimams koordinuoti nariais, su Susisiekimo ministerijos, Aplinkos ministerijos, Žemės ūkio ministerijos, Finansų ministerijos specialistais, viešąja įstaiga Lietuvos energetikos agentūra. 2019 m. rugpjūtį buvo atlikta studija „Atsinaujinančių energijos išteklių panaudojimo galimybių Lietuvos transporto sektoriuje analizė ir galimų alternatyvaus transporto plėtros krypčių identifikavimas“, kurios rezultatai ir srities koncepcija buvo aptarta vykdant susitikimus su biodegalų, biodujų, dujinio transporto, elektromobilių, viešojo transporto paslaugų ir krovinių vežimo keliais rinkos dalyviais.

14. Reikšminiai žodžiai, kurių reikia šiems Įstatymų projektams įtraukti į kompiuterinę paieškos sistemą, įskaitant Europos žodyno „Eurovoc“ terminus, temas bei sritis 
Reikšminiai Įstatymų projektų žodžiai yra „transportas“, „atsinaujinantys energijos ištekliai“, „alternatyvieji degalai“, „elektromobiliai“, „biodegalai“. 

15. Kiti, iniciatorių nuomone, reikalingi pagrindimai ir paaiškinimai
Nėra.
