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NACIONALINE SUSISIEKIMO PLETROS 2014-2022 METU PROGRAMA

| SKYRIUS
BENDROSIOS NUOSTATOS

1. Nacionaliné susisiekimo plétros 2014-2022 mety programa (toliau — Programa)
parengta atsizvelgiant ] susisiekimo sektoriaus teikiamg jvairiapus¢ naudg valstybei,
visuomenei ir Salies Gikiui. Programa yra reikalinga norint darniai plétoti Lietuvos susisiekimo
sistemg, efektyviai valdyti valstybés isteklius ir panaudoti Europos Sgjungos (toliau — ES)
strukttirinius fondus, didinti susisiekimo sektoriaus konkurencingumg.

2. Programa yra vidutinés trukmés strateginio planavimo dokumentas, kuriame
nustatytas strateginis tikslas, bendrieji tikslai ir uzdaviniai Siems tikslams pasiekti, taip pat jy
vertinimo kriterijai ir Programg jgyvendinancios institucijos. Programoje iSanalizuotos
susisiekimo sektoriaus — transporto (keliy, gelezinkeliy, jury ir vidaus vandeny, oro),
logistikos ir pasto — plétros perspektyvos. Informacinés visuomenés plétros ir elektroniniy
rysiy sritys, jy tikslai ir uzdaviniy jgyvendinimas pateikti Informacinés visuomenés plétros
2014-2020 mety programoje ,,Lietuvos Respublikos skaitmeniné darbotvarké®, patvirtintoje
Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2014 m. kovo 12 d. nutarimu Nr. 244 , D¢l Informacinés
visuomenés plétros 2014-2020 mety programos ,Lietuvos Respublikos skaitmeniné
darbotvarké® patvirtinimo®. Programoje pabréziami horizontalieji susisiekimo srities plétros
prioritetai — transporto daugiartsiSkumas, integralus miesty transportas, intelektiniy transporto
sistemy taikymas visoms transporto raiS§ims, €iSMO sauga ir saugumas bei energijos
suvartojimo efektyvumo didinimas transporto sektoriuje, aplinkai nekenksmingo transporto
plétra.

3. Programa parengta remiantis ES ir nacionaliniuose teisés aktuose, strategijose ir
Sakinése (sektorinése) strategijose: Valstybés pazangos strategijoje ,Lietuvos pazangos
strategija ,,Lietuva 2030%, patvirtintoje Lietuvos Respublikos Seimo 2012 m. geguzes 15 d.
nutarimu Nr. XI1-2015 ,,Dél Valstybés pazangos strategijos ,Lietuvos pazangos strategija
LLietuva 2030 patvirtinimo®, 2014-2020 mety nacionalinés paZangos programoje,
patvirtintoje Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2012 m. lapkric¢io 28 d. nutarimu Nr. 1482
,»Del 2014-2020 mety nacionalinés pazangos programos patvirtinimo®, Nacionalinés klimato
kaitos valdymo politikos strategijoje, patvirtintoje Lietuvos Respublikos Seimo 2012 m.
lapkri¢io 6 d. nutarimu Nr. XI-2375 ,Dél Nacionalinés klimato kaitos valdymo politikos
strategijos patvirtinimo* pateiktomis nuostatomis, ES transporto politikos dokumentais — ES
ekonomikos augimo strategija ,,Europa 2020*, 2011 m. Baltaja knyga ,.Bendros Europos



transporto erdvés kiirimo planas. Konkurencingos efektyviu istekliy naudojimu grindziamos
transporto sistemos kiirimas* (KOM (2011) 144), 2009 m. Europos Komisijos komunikatu
,Darnusis ateities transportas. Siekis sukurti integruota, technologiskai pazangia ir
vartotojams patogia transporto sistema” (KOM (2009) 279), 2007 m. Zaligja knyga ,,Nauja
mobilumo mieste kultira“ (KOM (2007) 551) (toliau — Zalioji knyga) ir jos 2009 m. veiksmy
planu (KOM (2009) 490). Pasienio kontrolés punkty plétros nuostatos yra pateiktos Pasienio
kontrolés punkty plétros tarpinstituciniame veiklos plane, patvirtintame Lietuvos Respublikos
Vyriausybés 2014 m. sausio 29 d. nutarimu Nr. 90 ,,.Dél Pasienio kontrolés punkty plétros
tarpinstitucinio veiklos plano patvirtinimo ir Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2001 m.
spalio 1 d. nutarimo Nr. 1176 ,,Dél Pasienio kontrolés punkty plétros strategijos patvirtinimo*
ir ji keitusiy nutarimy pripazinimo netekusiais galios®. Eismo saugos didinimo nuostatos
pateiktos Valstybinéje saugaus eismo plétros 2011-2017 mety programoje, patvirtintoje
Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2011 m. kovo 2 d. nutarimu Nr. 257 ,Dél Valstybinés
saugaus eismo plétros 2011-2017 mety programos patvirtinimo®. Europos Sajungos
transeuropinio transporto tinklo plétros gairés pateiktos 2013 m. gruodzio 11 d. Europos
Parlamento ir Tarybos reglamente (ES) Nr. 1315/2013 dél Sgjungos transeuropinio transporto
tinklo plétros gairiy, kuriuo panaikinamas Sprendimas Nr. 661/2010/ES (toliau — Reglamentas
Nr. 1315/2013). ES struktiriniy fondy panaudojimas transeuropiniams tinklams, siekiant
remti transporto, telekomunikacijy ir energetikos infrastruktiros sektoriy bendro intereso
projektus ir iSnaudoti galimg ty sektoriy sinergija, saglygos, metodai ir procediiros yra numatyti
2013 m. gruodzio 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamente (ES) Nr. 1316/2013,
kuriuo sukuriama Europos infrastruktiiros tinkly priemoné, i§ dalies kei¢iamas reglamentas
(ES) Nr. 913/2010 ir panaikinami reglamentai (EB) Nr. 680/2007 ir (EB) Nr. 67/2010.

4. Programoje vartojamos sgvokos apibréztos Lietuvos Respublikos transporto veiklos
pagrindy jstatyme, kituose teisés aktuose, reglamentuojanciuose susisiekimo sektoriaus ir su
juo susijusia veikla.

5. Esamai susisiekimo sistemos situacijai jvertinti remtasi Programos 3 punkte
nurodytais dokumentais ir strategijomis, kuriuose atsispindi Lietuvos susisiekimo sistemos ir
susijusiy sektoriy esamos situacijos biiklé. Susisiekimo sistemos esamos situacijos analizé
pateikiama Programos 2 priede, apibendrinama Programos 3 priede pateikiamoje Susisiekimo
sistemos stiprybiy, silpnybiy, galimybiy, grésmiy (SSGG) analiz¢je.

Il SKYRIUS

PROGRAMOS TIKSLAI, UZDAVINIAI, VERTINIMO KRITERIJAI IR JU REIKSMES

6. Programos strateginis tikslas — sukurti darnig, aplinkai nekenksminga,
konkurencingg ir didele pridéting verte kuriancig Lietuvos susisiekimo sistema. Pasiekus
strateginj tiksla, susisiekimo sistema uZztikrinty kokybiSka, efektyvy, nepertraukiamg ir darny
visuomenés nariy judumg ir prekiy transportavima, aukstos kokybés logistikos ir pasto
paslaugas.



Lietuvos transporto tinklas yra integrali ES ir Baltijos jliros regiono transporto
sistemos dalis. Lietuvos statistikos departamento duomenimis, 2013 metais transportavimo ir
rySiy sektorius sukiiré 13 procenty Lietuvos bendrosios pridétinés vertés (toliau — BPV),
2009-2012 metais sektoriaus pajamos augo beveik dvigubai spar¢iau nei Lietuvos ikio,
pasiektas teigiamas paslaugy eksporto ir importo balansas, todél transporto sektorius yra viena
i§ strategiSkai svarbiausiy Lietuvos iikio Saky. Siekiant uztikrinti tolesnj ekonomikos augima,
bitina iSlaikyti esamg infrastruktiiros lygj ir efektyviai plésti susisiekimo infrastruktiirg tiek
nacionaliniu, tiek tarptautiniu mastu, atsizvelgiant j darnios plétros aspektus. Darni
susisiekimo sistema suprantama kaip efektyvi socialiniy, kultiiriniy, ekonominiy ir ekologiniy
aspekty sgveika. Gera susisiekimo sistema uztikrina glaudZius kultiirinius ir socialinius saitus,
didina gyventojy juduma, plecia tarptautinj bendradarbiavimg ir turizma, gerina verslo salygas
ir skatina jo plétra, nekenkdama aplinkai ir Zmogui.

Siuolaikiné susisickimo sistemos politika turi remtis ilgalaikiu pozitriu, todél
energijos vartojimo efektyvumo didinimui, judumo paklausos valdymui ir naujy, darniy
judumo jprociy formavimui.

7. Pirmasis Programos tikslas — didinti kroviniy ir keleiviy juduma, gerinant ES
transeuropinio transporto tinklo pagrindinio tinklo koridorius ir jy jungtis su valstybinés ir
vietinés reikSmés transporto tinklu bei plétojant skirtingy transporto risSiy saveikos
efektyvuma.

Bendros, integruotos ir efektyvios transporto sistemos sukiirimas yra vienas 18
pagrindiniy ES transporto politikos tiksly. Lietuva kerta ES transeuropinio transporto tinklo
(toliau — TEN-T) antrasis, Siaurés jiros—Baltijos jiros koridorius, Lietuvoje apimantis
Siaurés—piety kryptimi esantj kelig ,,Via Baltica® ir Siuo metu statomg gelezinkelio linijg ,,Rail
Baltica®.

Esama TEN-T infrastruktiira Lietuvoje neatitinka dalies TEN-T gairése (Reglamentas
Nr. 1315/2013) pateikiamy reikalavimy — triikksta efektyviy jung€iy, nepasSalinta dalis siauryjy
viety, nepritaikytos intelektinés transporto sistemos (toliau — ITS), esama infrastruktiiros
bikle negali uztikrinti atitikties did¢jantiems eismo saugos ir aplinkos apsaugos
reikalavimams. Dél $iy trakumy neuZztikrinamas esminis TEN-T tikslas — sklandus ir saugus
keleiviy ir kroviniy judumas.

Dél neefektyviy jung€iy tarp skirtingy transporto riiSiy ir tarp pagrindinio ir bendrojo
transporto tinklo elementy trikumo neuZtikrinama pakankama skirtingy transporto rusiy
saveika, kuri ne tik mazina keleiviy ir kroviniy veZimo sgnaudas ir didina transporto paslaugy
lankstumg, bet ir padeda sumaZinti neigiamg transporto sistemos poveikj ekologinei ir
socialinei aplinkai.

Gelezinkeliy transporto kroviniy ir keleiviy judumas biity padidintas jrengus 1 435
mm plocio vézés kelig nuo Kauno iki valstybés sienos su Latvija, jirengus antruosius kelius,
elektrifikavus TEN-T infrastruktiira, idiegus Europos gelezinkeliy eismo valdymo sistema
(angl. The European Railway Traffic Management System) (toliau — ERTMS). Keliy



transporto kroviniy ir keleiviy judumas bty padidintas pagerinus TEN-T dalies Lietuvoje
parametrus, modernizavus ir iSplétus Sio tinklo keliy infrastruktiirg, sujungus pirminius,
antrinius ir magistralinius kelius (pirminiai keliai — Zvyrkeliai, rajoniniai keliai su asfalto
danga kaimo vietovése, antriniai keliai — krasto keliai, prie kuriy prisijungia rajoniniai keliai ir
kuriuose formuojasi eismo srautai, tretiniai — magistraliniai, kurie uztikrina prisijungima prie
pagrindinio TEN-T), jdiegus ITS, modernizavus ir i$plétojus pasienio kontrolés punktus prie
iSoriniy ES sieny pagal Sengeno reikalavimus, ES muity teisés aktus ir tarptautinius saugumo
reikalavimus ir pritaikius inovatyvius sprendimus. Jiry transporto kroviniy ir keleiviy
judumas biity padidintas pagerinus jury transporto sgveika su kity riiSiy transportu, padidinus
Klaipédos valstybinio jiry uosto (toliau — Klaipédos uostas) privaziuojamyjy geleZinkelio
keliy pralaiduma, pagilinus uosto akvatorijg ir pakeitus uosto moly parametrus. Vidaus
vandeny transporto kroviniy ir keleiviy judumas biity padidintas pagerinus ir modernizavus
vidaus vandeny transporto keleiviams ir kroviniams veZzti skirtg infrastruktiirg, pagerinus
sgveikg su kitomis transporto rii§imis. Oro transporto kroviniy ir keleiviy judumas biity
padidintas pagerinus ir modernizavus TEN-T oro uosty infrastruktiira.

Tikslo bus siekiama jgyvendinant toliau pateiktus uZdavinius, kuriy kompleksinis
rezultatas uztikrins ir horizontaliyjy susisiekimo srities plétros prioritety jgyvendinima.

7.1. Pirmasis uzdavinys — jrengti naujg, atnaujinti ir tobulinti esamg tarptautinés ir
vietinés reikSmés gelezinkeliy infrastruktirg (jskaitant naujy projekto ,Rail Baltica*
gelezinkelio keliy ir antryjy gelezinkelio keliy bei aplinkkeliy tiesimg), jgyvendinti naujus
kontrolés, valdymo ir signalizacijos, energijos posistemiy projektus (jskaitant gelezinkeliy
linijy elektrifikavima).

7.1.1. Siuo metu bendras Lietuvos geleZinkeliy tinklo linijy ilgis yra 1 771,2 km,
didzioji dalis (1 749,4 km) i8S jy yra 1 520 mm plocio véZzés ir tik 21,8 km — 1 435 mm plocio
veézés. Del véziy skirtumo Lietuva neturi tiesioginés jungties su Europos gelezinkeliy tinklu,
tod¢l susisiekimas gelezinkeliais yra nepatraukli alternatyva, palyginti su kitomis transporto
ri§imis. Plétojant Siaurés jiros—Baltijos jiros TEN-T Koridoriy, siekiama uztikrinti, kad biity
igyvendintas Reglamento Nr. 1315/2013 nuostatose jvardytas kaip vienas i§ 6 trukstamy
tarptautiniy (angl. cross-border) projekty, pripazintas Lietuvos Respublikos Seimo ypatingos
valstybinés svarbos projektu, gelezinkeliy projektas ,,Rail Baltica®“. Igyvendinus projekto
»Rail Baltica® pirmajj etapa, bus jrengtas 1 435 mm plocio veézés kelias nuo Lietuvos
valstybés sienos su Lenkija iki Kauno, taciau kroviniy ir keleiviy judumas geleZinkeliy
transportu Siaurés—piety kryptimi iSliks nepakankamas. Judumui padidinti yra numatyta testi
projekto ,,Rail Baltica® jgyvendinima nuo Kauno iki Lietuvos ir Latvijos valstybiy sienos.

2013 m. rugs¢jo 16 d. Suomijos, Estijos, Latvijos, Lietuvos ir Lenkijos susisiekimo
ministrai pasiraS¢ deklaracija dél projekto ,,Rail Baltica 2 jgyvendinimo ir svarbiausiy
nuostaty (numatyta jrengti 1 435 mm jungtj tarp Kauno ir Vilniaus), ja patvirtino Baltijos
valstybiy Ministrai Pirmininkai. Pagal ES bendros Europos transporto erdvés kiirimo plang
Europos valstybiy sostinés turi biti sujungtos daugiariiSio transporto jungtimis. Vilniuje

sukuriama 40 procenty Lietuvos BVP, jame yra tankiausia Lietuvos Respublikos gyventojy



populiacija, todél Vilniaus jungties jrengimas uztikrinty papildomus traukiniy srautus ir
padidinty projekto ,,Rail Baltica® socialing ir ekonoming pridéting verte. Prijungti Vilniy prie

projekto ,,Rail Baltica* trasos numatoma uzbaigus dabartiniy projekto ruozy statybas.

Efektyvus susisickimas gelezinkeliais gerinty Lietuvos pasiekiamuma, sudaryty
saglygas patogiai ir sklandziai pasiekti Baltijos juros regiono valstybiy administracinius,
kultrinius ir politinius centrus, leisty jgyvendinti ES TEN-T politikos nuostatas — uztikrinti
sklandy kroviniy ir keleiviy juduma.

7.1.2. Lietuvos gelezinkeliy tinkle elektrifikuoty gelezinkelio keliy yra itin mazai —
tik 7 procentai visy gelezinkelio keliy. Tai maziausias rodiklis tarp ES valstybiy nariy.
GelezZinkeliy elektrifikavimas yra viena 1§ TEN-T plétros gairiy nuostaty. Elektrifikavus
gelezinkeliy tinklg, biity sudarytos prielaidos pereiti nuo iSkastinio kuro prie atsinaujinanciy
energijos iStekliy naudojimo gelezinkeliy transporto sektoriuje, sumazinti poveikj aplinkai ir
padidinti gelezinkeliy transporto patrauklumg keleiviams, kroviniams vezti naudojant aplinka
tausojancias priemones. Dvikeliai gelezinkelio keliai Lietuvoje, 2013 mety duomenimis,
sudaré tik 22 procentus viso geleZinkeliy tinklo ilgio. Tai sukelia prieSprieSiniy traukiniy
prasilenkimo ir lé¢iau judanciy traukiniy pralenkimo trukdziy. Dvikeliy geleZinkelio ruozy
plétra sumazinty siauryjy (angl. bottleneck) viety skaifiy, padidinty susisickimo greitj,
gelezinkeliy transporto patrauklumg. Siekiant uztikrinti saugy ir efektyvy traukiniy
manevravima, sastaty formavimg, bitina rekonstruoti sto¢iy kelynus, modernizuoti
gelezinkelio mazgus. Lietuvos gelezinkeliy infrastruktiiroje nepakankamai naudojamos ITS —
néra integracijos su ERTMS. Siekiant uztikrinti eismo saugg, biitina diegti naujus ITS
kontrolés, valdymo ir signalizacijos bei energijos posistemiy projektus. Efektyvios valdymo
sistemos sumazinty valdymo islaidas, galimy zmogiskyjy klaidy tikimybg.

7.2. Antrasis uzdavinys — plétoti naujg ir pagerinti esamg TEN-T keliy infrastruktiirg
ir jungtis su jais.

7.2.1. Siuo metu Lietuvos valstybinés reikimés keliy tinklg sudaro i§ viso 21 242 km
keliy, i§ kuriy magistraliniy keliy — 1 746 km, krasto keliy — 4 929 km, o rajoniniy keliy —
14 567 kilometrai. 1 617 km magistraliniy keliy Lietuvoje yra priskiriami TEN-T. Sklandziam
kroviniy ir keleiviy judumui keliy transportu uztikrinti biitina pasiekti ir palaikyti pakankama,
TEN-T plétros gairése apibréziamg infrastruktiiros techninj lygi pagal greifio, eismo saugos,
saugumo ir patogumo kriterijus. Remiantis TEN-T plétros gairémis, Lietuvos keliy transporto
tinkle nepakanka ITS sprendimy, kroviniy terminaly ir logistikos centry, jy sujungimo su
TEN-T kity riSiy transportu punkty, su infrastruktiiros priezitira ir biiklés kontrole susijusios
jrangos (sunkveZimiy svérimo jrangos ir pan.).

7.2.2. TEN-T plétros gairése prioritetas teikiamas saugiam eismui automobiliy
kelivose. Lietuva jau pasieké esminiy rezultaty jgyvendindama ES transporto ministry 2003
m. spalio 24 d. Veronoje (Italija) pasiraSytos Veronos deklaracijos (toliau — Veronos
deklaracija) ir 2011 m. baltosios knygos ,,Bendros Europos transporto erdvés kiirimo planas.

Konkurencingos efektyviu iStekliy naudojimu grindZziamos transporto sistemos kiirimas*



(KOM (2011) 0144) (toliau — Baltoji knyga) siekius — eismo jvykiy ir Zuvusiyjy eismo
ivykiuose skaiCius, palyginti su 2001 metais, sumaz¢jo dvigubai, tac¢iau dar triksta eismo
saugg uztikrinan¢iy moderniy priemoniy, ITS sprendimy, dalis keliy neatitinka
automagistralei ir greitkeliui keliamy reikalavimy, jskaitant aSinio svorio reikalavimus,
aplinkos apsaugos priemones, nepakanka miesty aplinkkeliy. Biitina tgsti TEN-T keliy ir jy
privaziuojamyjy keliy modernizavima, kad buty uztikrinamos principinés TEN-T gairiy
nuostatos dél saugaus ir sklandaus susisiekimo.

7.2.3. Kaip parodé 2007-2013 mety ES struktiriniy fondy panaudojimo patirtis,
pateikiama 2013 metais parengtoje ES strukturiniy fondy panaudojimo poveikio vietinei ir
urbanistinei plétrai vertinimo ataskaitoje, Salia rekonstruoty vietings, krasto ir rajoninés
reikSmés keliy sparciai steigiasi verslo jmonés, kuriasi naujakuriai, plétojama jvairesne veikla
(kaimo turizmas, gamybos ir paslaugy jmonés). Geras keliy tinklas yra regioninés plétros
pagrindas, o jungtys su TEN-T yra svarbus regiony centry ekonomikos augimo pagrindas.
Gyventojy, gyvenanciy regionuose, judumui ir transporto paslaugy prieinamumui biitina testi
TEN-T privaziuojamyjy keliy modernizavima, trukstamy jungciy plétra.

7.3. Treciasis uzdavinys — TEN-T esanc¢iame Klaipédos valstybiniame jiiry uoste ir jo
prieigose pagerinti jury transporto sgveikg su sausumos transportu, uztikrinti jiiry transporto
eismo saugg ir sumazinti neigiamg poveikj aplinkai.

7.3.1. Vieno svarbiausio Lietuvos transporto mazgo — Klaipédos uosto veikla yra
neatsiejama nuo keliy ir gelezinkeliy transporto, kuriuo kroviniai atvezami j uostg ir i§ jo
iSvezami. Gelezinkeliais atvezama ir iSvezama 71 procentas (2013 mety duomenimis) visy
kroviniy j Klaipédos uostg ir i§ jo, taciau konteineriai daugiausiai vezami keliy transportu —
gelezinkeliais vezama tik 18 procenty konteineriy. Didéjantys konteineriy srautai lemia
did¢jant] krovininiy automobiliy srautg Klaipédos mieste ir jo prieigose. D¢l Siy priezascCiy
butina gerinti Klaipédos uosto sgveikg su gelezinkeliy transportu, ypa¢ TEN-T antrajam,
Siaurés juros—Baltijos koridoriui priklausanéiais geleZinkelio ruozais, ir taip uztikrinti, kad
daugiau nei 2/3 visy kroviniy j Klaipédos uosta ir i jo biity atvezami ir iSveZami geleZinkeliy
transportu. Tam, kad Sis tikslas buty pasiektas, turi biiti skatinamas konteineriy terminaly ir
ITS sprendimy jgyvendinimas Klaipédos uosto prieigose, kur biity sutelkiami srautai i§ visy
terminaly ir toliau jgyvendinama pasiteisinusi Saudykliniy traukiniy koncepcija.

7.3.2. Atsizvelgdama | ES transporto politikos nuostatas mazinti grustis keliuose,
nukreipiant kroviniy srautus nuo keliy i vandeny transportg, Lietuva bendradarbiauja su ES
valstybémis narémis jgyvendindama jury greitkeliy ir trumpyjy nuotoliy laivybos plétros
projektus, kuriais siekiama geriau iSnaudoti esamas susisiekimo jura linijas, atidaryti naujas
reguliarias susisiekimo linijas valstybiy nariy keleiviams ir kroviniams vezti. Klaipédos uoste
daugéja didesnio tonazo laivy, dél to reikia platesniy laivybos keliy, detalesnés, tikslesnes
hidrografinés situacijos informacijos apie pacius laivybos kelius ir jy prieigas bei pokycCius
juose.

7.3.3. Dabartiniai Klaipédos uosto akvatorijos, moly, iplaukos ir laivybos kanalo

parametrai neuztikrina saugaus visy tipy laivy eismo. 2014 mety duomenimis, didziausias



Klaipédos uosto akvatorijos gylis ties uosto jplauka yra 15 m, Kur$iy mariy dalyje iki Kiaulés
Nugaros — 14,5 m, taiau toliau Klaipédos uosto akvatorijoje ties Kiaulés Nugara gylis
sumazeja iki 9 m ir Malky jlankoje — 11 metry. Atsizvelgiant | besikei¢iancius laivyno
parametrus ir ] tai, kad pradéjus veikti suskystinty gamtiniy dujy terminalui j uostg turés
iplaukti terminalo paslaugy laivai, biitina uztikrinti pakankama kanalo gylj tiek jplaukoje
(17,0-17,5 m), tiek ir vidiniame kanale (17,0 m), taip pat tikslinga praplatinti uosto jplaukos
kanala. Klaipédos uosto vartai dél riboto plocio ir nepakankamo gylio yra padidinto pavojaus
laivams vieta, ypa¢ atplaukiantiems laivams, kai esant dideliems sroviy grei¢iams, Soniniam
véjui, dideliam bangavimui, ledoneSiui padidéja eismo jvykiy tikimybé. PaZzymétina, kad
esamos laivybos sglygos atskirose uosto vietose yra gana nevienodos. Klaipédos uoste d¢l jo
geografinés padéties yra sudétingy laivy plaukimo atzvilgiu viety: uostas iSsidéstes prie pat
jiiros pakrantés, i jiros pusés laivams jplaukti j uosta néra jokiy priedangy, galimos didelés
sroves 1§ KurSiy mariy | jiirg, ypa¢ pavasario polaidzio metu, vyrauja vakary krypties véjai.
Siekiant uztikrinti saugig laivybg ir palaikyti projektinius gylius Klaipédos uoste, tikslinga
1sigyti specialig jrangg (laiva).

7.3.4. Minéti saugios laivybos salygas pagerinantys sprendiniai gali sukelti neigiamy
pasekmiy aplinkai. Klaipédos uostas yra Salia Kur$iy nerijos, UNESCO saugomos teritorijos,
taip pat Salia Klaipédos miesto. Tai jpareigoja skirti ypatingg démesj laivybos saugai
uztikrinti ir vengti galimy incidenty uoste, galin¢iy pakenkti $ios teritorijos buklei. Tikslinga
pritaikyti Klaipédos uostg priimti didesnés grimzlés (atitinkamai didesnio tonazo) laivus ir
taip sumazinti atvykstanciy laivy kiekj uoste; tai padéty sumazinti oro, vandens uzterStuma ir
neigiama poveik] aplinkai. Didéjanti masto ekonomija ir laivy parametrai yra tiesiogiai susije
su oro kokybés geréjimu, t. y. CO; emisijos ir kity terSaly (CO, SO,, NOx ir kity) mazéjimu
transporto sistemos grandingje.

7.3.5. Lietuvos Respublika suinteresuota atstatyti Sventosios jiry uosta, kuris
paskatinty priekrantés laivybos suintensyvejimg, padidinty rekreacine ir komercing laivyba,
regione biity sukurtos naujos darbo vietos. Siekiant uZztikrinti jiry transporto eismo sauga,
biitina turéti tinkama jrangg hidrografinei informacijai priekrantéje (sekliuose gyliuose) rinkti,
klititims laivybai nustatyti. Teisingas hidrografiniy duomeny naudojimas padeda uztikrinti
saugig ir efektyvig navigacija, skatina tinkama nacionalinés jiry erdvés vystyma, padeda
saugoti gyvybe ir turta juroje, palengvina jiry aplinkos apsauga ir tinkamg juros turty
administravimg bei tvary vystyma.

7.4. Ketvirtasis uzdavinys — plétoti Nemuno upés, Kur§iy mariy ir kitus valstybinés
reik§meés vidaus vandeny kelius, atnaujinti ir plétoti keleiviams bei kroviniams vezti skirta
infrastruktiirg ir gerinti vidaus vandeny keliy ir kity transporto rasiy sgveika.

7.4.1. Vidaus vandeny transporto infrastruktiira Lietuvoje yra nepakankamai iSplétota:
néra jungiy su kitomis transporto rusimis, nepakanka prieplauky, ne visi ruozai atitinka
saugiai laivybai uZztikrinti reikalingus infrastruktiiros parametrus. Lietuvos Respublikoje yra
915,1 km vidaus vandeny keliy, i jy: 820,1 km valstybinés reik§més, 60 km vietinés reikSmeés

ir 35 km perspektyviniy keliy. Laivyba vidaus vandenimis yra vienas i§ saugiausiy keleiviams



ir kroviniams vezti skirty budy: 2012 metais vidaus vandeny laivyboje uzfiksuota viena
avarija; zuvusiyjy néra. 2013 metais Sios ruisies transportu vezta 1 076,7 tikst. tony kroviniy,
t. y. 3,6 procento daugiau nei 2011 metais. Nors vidaus vandeny keliais kasmet vezama vis
daugiau kroviniy, visi kroviniai yra vietiniai ir didzioji dalis jy (apie 90 procenty) plukdoma
Kur$iy mariomis (zvyras, smélis, automobiliai), o ne upése esanciais keliy ruozais, tod¢l néra
iSnaudojamas visas §ios transporto risies potencialas. 2012 metais Europos Komisija pateiké
naujas vidaus vandens laivybos ir gamtos apsaugos gaires. Jose pabréZziama, kad ,,Natura
2000 teritorijose plétra nedraudziama ir kad nauji plétros projektai priimtini, jeigu juose
uztikrinamas pakankamas gamtos apsaugos lygis. Siuo atzvilgiu vidaus vandeny transportas
turi didesnj plétros potencialg nei keliy ar gelezinkeliy transportas.

Keleiviy vezimo vidaus vandeny keliais tendencijos panaSios ] kroviniy vezimo
tendencijas: 2013 metais vidaus vandeny transporto priemonémis vezta 1 901,1 tikst.
keleiviy, ir, palyginti su 2011 metais, Sis rodiklis padidéjo 9,7 procento, taciau didziausig dalj
keleiviy, vezty vidaus vandeny transportu, sudaro keltais ; KurSiy nerijg keliami keleiviai.
2013 metais Siuo marSrutu vezta 97 procentai visy vidaus vandeny keliais vezty keleiviy.
Kadangi kitais vidaus vandeny keliais keleiviai nevezami, néra iSnaudojamas visas §ios

transporto riisies potencialas.

7.4.2. Vidaus vandeny kelias Nemuno upe ir KurSiy mariomis E-41 Kaunas—
Jurbarkas—Klaipéda priskiriamas tarptautinés reik§Smés vidaus vandeny keliams, taciau $iuo
ruozu nevykdomi tarptautiniai kroviniy vezimai. Kad biity pradéta kroviniy vezimo veikla,
Siuose vidaus vandeny keliuose turi biiti palaikomi Jungtiniy Tauty Europos ekonomikos
komisijos ,,Vandens keliy tinklo pagrindiniy standarty ir parametry aprase*
(TRANS/SC.3/144) nustatyti vandeny keliy parametrai, taip pat nuolat vykdomi prieziiiros
darbai. Vidaus vandeny transportas turéty bti plétojamas kaip aplinkai nekenksminga ir saugi
keliy transporto alternatyva. Siekiant iSnaudoti vidaus vandeny kelius, biitina sudaryti keleiviy
ir kroviniy vezimo valstybinés reik§mes vidaus vandens keliais, ypac tarptautinés reikSmeés
vidaus vandeny keliu E-41 Kaunas—Jurbarkas—Klaipéda, salygas. Taip pat tikslinga integruoti
Nemuno vidaus vandeny kelig j tarptautinj vidaus vandeny tinklg ir taip pradéti iSnaudoti
laivybos konkurencingumg, didinti daugiartSiy vezimy dali. Skirtingy transporto rusiy
(panaudojant vidaus vandeny kelius) derinimas padéty sumazinti kroviniy, vezamy keliy
transportu, srautus.

7.5. Penktasis uzdavinys — uztikrinti tvary kroviniy ir keleiviy judumg oro transportu,
modernizuoti Vilniaus, Kauno ir Palangos oro uosty infrastruktiirg.

7.5.1. Lietuvos civilinés aviacijos infrastruktiiros pagrindg sudaro 3 tarptautiniai
TEN-T priskiriami oro uostai — Vilniaus, Kauno, Palangos, taip pat eismo valdymo ir oro
navigacijos sistema. | Lietuvg atvykstanCiy ir i§ jos iSvykstanciy keleiviy oro transportu
skaiCius kasmet didé¢ja (2010-2013 mety augimas — 33 procentai), dauge¢ja krypCiy ir
skrydziy, geréja susisiekimas su Europos kultiriniais, administraciniais ir ekonominiais

centrais, o tai lémé aplinkos tarSos ir triukSmo didéjima bei investicijy i skrydziy saugumg ir



saugg poreiki. Oro uosty transporto infrastruktiros modernizavimas yra bitinas siekiant
Ssumazinti neigiamg poveikj aplinkai, uztikrinti skrydziy sauga, taip pat vykdyti daugiariisio
transporto plétra (ypac¢ Kauno oro uosto).

Nors oro uosty plétra yra naudinga Salies ekonomikai ir keleiviy judumui uztikrinti,
deél istoriniy priezasCiy tarptautiniai oro uostai yra arti tankiai apgyvendinty teritorijy, orlaiviai
kerta miesty teritorijas, todél gyventojai kenc¢ia dél orlaiviy keliamo triuk§mo, o aviaciné tarSa
sklinda miesty ribose. Siekiant sumazinti neigiamg aviacinés veiklos poveikj aplinkai, biitina
rekonstruoti ir optimizuoti oro uosty infrastruktirag, kad biity sumazintas orlaiviy
manevravimo tarp stovejimo viety, terminaly ir kilimo ir tiipimo taky atstumas ir atlickamy
manevry skaicius. Biitina atnaujinti triukSmo stebésenos ir kontrolés sistemas, kurios galéty
apdoroti didéjanc¢ius duomeny srautus ir kuriose biity jdiegta naujausia programiné jranga,
galinti nustatyti galimus orlaiviy nukrypimus nuo skrydziy trajektorijy, triuk§mo ribiniy

verciy virSijimus.

Oro uosto dangy priezidrai vis dar naudojamos cheminés medziagos, kurios,
patekusios ] dirvoZem; ir gruntinius vandenis, daro neigiamg poveikj aplinkai, todél
tarptautiniuose oro uostose biitina modernizuoti pavir§iniy nuoteky surinkimo sistemas.

7.5.2. Vienas i$ principiniy TEN-T nuostaty yra saugiy keleiviy ir kroviniy kelioniy
uztikrinimas. Dabartiné tarptautiniy oro uosty struktiira atitinka tarptautinius saugumo
reikalavimus, taciau kilimo ir tpimo taky dangos yra stipriai nusidévéjusios, reikia atnaujinti
signaliniy Sviesos ziburiy sistemg. Padidéjus skrydziy skaiCiui, dél intensyvaus orlaiviy
judéjimo ir ilgo naudojimo dauguma kilimo ir tipimo taky turi jtrikimy ir jlinkimy, kuriuose
lyjant lietui telkSo vanduo. Pagal tarptautines rekomendacijas kilimo ir tiipimo taky danga turi
biti atnaujinama vidutiniSkai kas 10-12 mety, o Vilniaus ir Kauno oro uostuose
rekonstrukcijos darbai vykdyti daugiau nei prieS 10 mety. Tai artimiausiu metu gali turéti
jtakos skrydziy saugai.

Aviaciniam saugumui didinti biitina modernizuoti ir optimizuoti tarptautiniy oro uosty
ried¢jimo takus, stovejimo aikSteles ir kita infrastruktiira, kuri naudojama orlaiviy
manevrams. Dabartiné sistema negali uztikrinti pakankamos saugos manevruojant dideliems

orlaiviams arba kai piko metu biina daug orlaiviy.

Pazymétina, kad esamos keleiviy ir keleiviy bagazo tikrinimo sistemos netenkina
saugumo reikalavimy. Taip pat turéty buti atnaujinama oro uosto perimetro steb¢jimo ir

apsaugos sistema, kuri uztikrinty oro uosto ir skrydziy sauga bei sauguma.

7.6. Sestasis (horizontalusis) uzdavinys — diegti intelektines transporto sistemas ir
technologijas, kurios padéty uztikrinti geresnj keleiviy ir kroviniy judumg TEN-T keliuose,
kituose valstybinés ir vietinés reikSmés keliuose, miesty gatvése, gelezinkeliuose ir vidaus
vandeny keliuose.

7.6.1. TEN-T gairése nurodoma, kad telematikos sistemos yra neatsiejama visy risiy

transporto ir daugiarii§io transporto infrastruktiiros dalis. Siame tinkle Lietuvoje



nepakankamai uztikrinamas sklandus tarptautinio ir tranzitinio transporto judéjimas ir eismo
sauga. ITS sprendimy triiksta vezant krovinius ir keleivius visomis transporto rasimis.
Diegiant ITS infrastruktiirg, atskiry ES Saliy sgveikumo klausimai gali tapti rimtu i$Stkiu,
todél Lietuvai butina labiau integruotis j europines ITS struktiiras, rengti ITS specialistus,
plétoti ITS tyrimus, placiai bendradarbiauti su Ertico-1TS Europe, kitomis ITS asociacijomis.

7.6.2. ITS sprendimy plétra vienos riisies transporte — gelezinkeliy, keliy, jury, vidaus
vandeny — padéty planuoti ir valdyti eismo srautus, sumazinti vezimo laikg ir degaly
naudojima, padidinti eismo saugg. 2011 metais Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijos
(toliau — Susisickimo ministerija) uzsakymu atliktos Intelektiniy (pazangiy) transporto
sistemy jgyvendinimo Lietuvoje galimybiy studijos duomenimis, biitina diegti ITS, skirta
keliy transporto krovininéms transporto priemonéms sverti, kadangi numatytaja asies apkrova
virSijancios transporto priemonés gadina infrastruktiirg, atsiranda provézos, kyla grésmeé
eismo saugai. Ekstremaliyjy situacijy ar nerutininiy jvykiy atvejais (pvz., vykstant remonto
darbams) néra priemoniy informuoti vairuotojus apie galimg eismo sutrikimg. Minétoje
studijoje pabréztas automatinés pazeidimy kontrolés poreikis: siiiloma diegti automatinés
pazeidimy kontrolés jrenginiy tinklag uZmies€io ir miesto keliuose. [renginiai biity skirti
greicio ir kity keliy eismo taisykliy pazeidimy kontrolei. ITS plétra daugiartiSiame transporte
padéty subalansuoti kroviniy srautus, padidinti keleiviy juduma, kelionés komfortg.

Keleivinio transporto sektoriuje taip pat reikia diegti ITS, kurios padéty gerinti
skirtingy transporto rasiy saveika. Siuo metu néra bendros vie$ojo transporto marsruty
informacinés sistemos, kuri apimty visas transporto risis, keleiviai neturi galimybiy vienoje
vietoje rasti vieSojo transporto informacijos, planuoti kelioniy naudojant skirtingas transporto
rusis, skirtingy transporto ruSiy vieSojo transporto marSrutai tarpusavyje nesuderinti.
Keleiviams planuojant keliones ,,nuo dury iki dury®, néra patogu naudotis skirtingy transporto
rusiy vezéjy paslaugomis, todél kelionéms dazniau pasirenkamas asmeninis automobilis nei
daugiartiSis transportas. Taip pat labai svarbu diegti inovatyvias mokéjimo uz keliong
sistemas.

7.7. Septintasis uzdavinys — taikant inovatyvius sprendimus, modernizuoti ir plétoti
pasienio kontrolés punktus prie iSoriniy ES sieny pagal Sengeno reikalavimus, ES muity
teisés aktus ir tarptautinius saugumo reikalavimus.

Lietuvos Respublikai jstojus j ES ir prisijungus prie Sengeno erdvés, padidéjo pasienio
kontrolés punkty infrastruktiros kokybés reikalavimai. Pasienio kontrolés punkty
infrastruktiira turi atitikti patikrinimg atliekan¢iy valstybés institucijy ir jstaigy veikla
reglamentuojandius teisés aktus, ES muity teisés aktus, Sengeno teisyno ir tarptautinius
saugumo reikalavimus. Siuo metu ne visy pasienio kontrolés punkty prie iSoriniy ES sieny
teisinis statusas ir infrastruktiira atitinka nustatytus reikalavimus, todél, siekiant uztikrinti
sklandzig pasienio kontrolés punkty veikla, biitina taikyti inovatyvius asmens kontrolés

sprendimus, kurti nauja ir pertvarkyti esamg pasienio kontrolés punkty infrastruktiira.



7.8. AStuntasis uzdavinys — sukurti ir plétoti vieSyjy logistikos centry infrastruktiirg ir
uztikrinti jy jungtis su tarptautiniais transporto koridoriais.

ISskyrus Klaipédos uosta, Salyje néra kity daugiariiSio transporto kroviniy srautus
telkian¢iy pramoniniy-logistiniy teritorijy (,.kroviniy kaimeliy*), kuriose veikty transporto,
logistikos ir kitas paslaugas teikiantys operatoriai. Salyje vyksta sparti vienaragiam (keliy)
transportui pritaikyty paskirstymo sandéliy ir terminaly, kurie daznai klaidingai vadinami
logistikos centrais, plétra. Sandéliai jkuriami Salia pagrindiniy magistraliy, taciau néra
teritorinés koncentracijos pozymiy, todél sudétinga didinti sgveikg tarp skirtingy transporto
rusiy ir sutelkti kroviniy srautus gelezinkeliy transportui. ES vykdoma krovininio transporto
politika siekiama uZtikrinti darnig sgveikg tarp transporto raSiy ir plétoti jvairiariisio
transporto sprendimus, skatinama pereiti nuo keliy transporto prie aplinkai nekenksmingy,
saugesniy eismo pozilriu ir maziau nuo iSkastinio kuro priklausomy transporto rasiy
(gelezinkeliy, vandeny transporto). vairiaraS$io (angl. intermodal) transporto sgveikai
uztikrinti, ypa¢ TEN-T, tikslinga kurti ir plétoti vieSuosius logistikos centrus. Valstybés
iniciatyva yra priimtas sprendimas Salia tarptautiniy transporto koridoriy, pramoniniy
teritorijy ir pagrindiniy transporto mazgy steigti viesuosius logistikos centrus, kuriuose bty
bent po vieng jvairiarG$io transporto terminalg konteineriams perkrauti ir sandéliuoti, ir
logistikos parkg, kuriame jmonés teikty jvairias papildomas paslaugas. Kuriant vieSuosius
logistikos centrus, bitina uztikrinti ir efektyvias jungtis su tarptautiniais transporto
koridoriais. Vilniaus vieSasis logistikos centras bus jkurtas Salia Vaidoty gelezinkelio
skirstymo stoties. Salia $ios teritorijos planuojama nutiesti Pietinio Vilniaus aplinkkelio ruoZa.
Kauno vieSasis logistikos centras bus jkurtas Salia pagrindiniy Salies keliy (Al ir A6
greitkeliai, kiti) ir tarptautinio Kauno oro uosto. 2013 metais pradéti Vilniaus ir Kauno
vieSyjy logistikos centry (VLC) jvairiarti$iy terminaly statybos darbai. SusiklosCius
palankioms finansinéms galimybéms numatyta steigti ir Klaipédos VLC jvairiartsj terminala,
kuris sujungty keliy, gelezinkeliy ir jiry transporta. Sj terminala numatoma steigti $alia
Klaipédos uosto, prijungti ir Klaipédos uosto pietinj gelezinkelio mazgg. [steigti VLC

jvairiarii$iai terminalai bus integruoti j TEN-T antrajj, Siaurés jiiros—Baltijos jiiros koridoriy.

8. Antrasis Programos tikslas — taikant aktyvia transporto politika, didinti transporto
sektoriaus konkurencinguma, gerinti transporto ir logistikos paslaugy kokybe.

Kasmet vidutiniskai apie 30 procenty transporto sektoriaus pajamy gaunama iS$
kroviniy tvarkymo, sandéliavimo ir logistikos operacijy. Tai rodo, kad pajamos gaunamos ne
tik i§ vezimo, bet ir uz Salyje sukurtas papildomas paslaugas. Siekiant iSnaudoti Sig Salies
susisiekimo sektoriaus stiprybe, biitina toliau gerinti transporto ir logistikos paslaugy kokybe.
Tai padéty kurti dar didesne¢ pridéting verte transporto sektoriuje ir reikSmingai prisidéty prie

Salies ekonomikos augimo.

Transporto sektoriaus konkurencingumas padidéty sukiirus palankesng politikg ir

uztikrinus tinkamesne teising aplinka, padidinus keleiviy ir kroviniy judumg Baltijos jiiros



regione, sustiprinus Baltijos juros ir Juodosios juros transporto jungtis, pagerinus

universaliosios pasto paslaugos kokybg ir padidinus pasto paslaugy konkurencinguma.

Tikslo bus siekiama jgyvendinant toliau pateiktus uzdavinius, kuriy kompleksinis

rezultatas taip pat uztikrins horizontaliyjy susisiekimo srities plétros prioritety jgyvendinimg.

8.1. Pirmasis uzdavinys — vykdyti aktyvig tarptauting transporto politikg siekiant, kad
Salies tkiui tekty kuo didesné pasaulinés (Europos ir Azijos) ir regioninés (Baltijos jiiros)
prekybos rinky vezimo bei logistikos paslaugy dalis.

Siekiant padidinti Lietuvos transporto sektoriaus konkurencinguma, bitina vykdyti
aktyvig tarptauting transporto politikg, kuri padéty kompleksiSkai iSnaudoti Lietuvos
transporto sektoriaus stiprybes ir didinty Salies vezimo ir logistikos paslaugy rinkos
patrauklumg. Transporto sektorius sukuria 12,8 procento Salies BVP ir yra tarp pirmaujanciy
sriCly paslaugy eksporto srityje. Kaimyninés Salys (Latvija, Estija, Lenkija, Rusijos
Federacija) aktyviai konkuruoja dél jiiriniy kroviniy srauty, teikia panaSiais kainodaros
principais paremtas keliy ir gelezinkeliy transporto paslaugas, todé¢l biitina stiprinti transporto
sektoriaus konkurencingumg tarptautin¢je erdveje. Norint pritraukti keleiviy ir kroviniy
srautus, nepakanka uZtikrinti geras infrastruktiiros sglygas. Bitina taip pat jgyvendinti
politines priemones, kurios padéty didinti tarptautiniy transporto marsruty, einan¢iy per
Lietuva, skai¢iy ir jy patrauklumg. Ilgalaikiams kroviniy srautams uztikrinti svarbi palanki
teisin¢ ir politiné aplinka, saugos ir saugumo klausimy sprendimas, efektyvi transporto risiy
sgveika. Siekiant jgyvendinti ES tikslus klimato srityje ir uztikrinti tvary juduma, tikslinga
kurti tarptautinius jvairiartiSio transporto marsrutus. Vykdant tarptauting transporto politika,
prioritetas turi buti teikiamas skirtingy transporto riisiy (gelezinkeliy ir vandeny transporto)
sgveikai, didesniam gelezinkeliy ir vandeny transporto panaudojimui, kuris prisidéty prie
Lietuvos transporto sistemos patrauklumo ir konkurencingumo didinimo tiek ES, tiek
pasaulio rinkose.

8.2. Antrasis uzdavinys — atsizvelgiant ] Lietuvos, kaip tranzitinés valstybes,
pranaSumus, privataus ir valstybinio kapitalo jmoniy poreikius, didinti su tranzitu susijusiy
papildomy pridéting verte kurianciy paslaugy patraukluma.

Lietuva yra tranzitiné valstybé, per kurig organizuojami ir plétojami kroviniy ir
keleiviy srautai. Pazymétina, kad kaimyninés Salys gali pasitilyti panaSios kokybeés transporto
paslaugas, konkurencingas kainas, todél, norint uztikrinti Lietuvos, kaip patraukliausios
regione tranzito ir logistikos valstybés, pozicija, butina ieSkoti konkurencinj pranasumag
galin€iy suteikti moderniy sprendimy, sitlyti kroviniy siunté¢jams ir gavéjams papildoma
pridéting verte kurianCiy paslaugy. Lietuvos stiprybe galéty tapti veiksmingas daugiarti§io
transporto panaudojimas vezti tranzitu didelius kroviniy srautus, tam naudoti aplinkai maZziau
kenksmingy transporto rusSiy (gelezinkeliy, vandeny transporto) galimybes, veiksmingai
jtraukti privacius ir valstybinio kapitalo veZéjus | bendra, darniai veikian¢ig sistema. Laiku

nejgyvendinus suplanuoty projekty (pvz., ,,Rail Baltica®, vieSyjy logistikos centry), ilgainiui



gali susiformuoti naujos Lietuva aplenkiancios kroviniy srauty tarp Ryty ir Vakary kryptys.
Subalansavus Salies transporto sistema, blity galima greitai ir veiksmingai paskirstyti didelius
kroviniy srautus, biity sukurtas masto ekonomijos efektas, iSnaudojama TEN-T ir nacionaliné

infrastruktiira.

8.3. Treciasis uzdavinys — plétoti tarptautinj bendradarbiavimg gerinant keleiviy ir
kroviniy judumg Baltijos jiiros regione ir stiprinant Baltijos juros ir Juodosios jiiros transporto
jungtis.

Ryty—Vakary transporto koridorius — vienas i§ svarbiausiy jvairiarii§io transporto
pletros projekty Lietuvoje. Prijungus §; koridoriy prie Transsibiro magistralés Rusijos
Federacijoje, bty sukurta sausumos kelio alternatyva kroviniams vezti vandeny transportu
tarp Azijos ir Europos. Sis koridorius ypa¢ svarbus plétojant ekonominius rysius, todél bitina
uztikrinti, kad logistiné jungtis biity kuo maziau priklausoma nuo iSorés veiksniy. Transporto
koridoriuje turéty biti jtvirtinti daugiarGs$io transporto principai, Ryty—Vakary transporto
koridorius turi biiti sujungtas su konteinerinio Saudyklinio traukinio ,,Vikingas® trasa ir
sukurtas naujas sausumos kelias tarp Europos ir Azijos, galintis uZztikrinti sklandzig ir
nuolating prekiy srauty judéjimo alternatyva. Norint jgyvendinti minétus projektus, svarbi
aktyvi Lietuvos politika, orientuota j tarptautinio bendradarbiavimo didinima, siekiant, kad

Lietuva tapty viena i§ pagrindiniy Ryty—Vakary transporto koridoriaus daliy.

8.4. Ketvirtasis uzdavinys — uztikrinti kokybiska universaliosios pasto paslaugos,
atitinkanc¢ios socialinius, ekonominius ir technologinius paslaugos naudotojy poreikius,
teikimg liberalioje paSto paslaugy rinkoje ir efektyvy pasto infrastruktiiros funkcionavima
visoje Lietuvos teritorijoje.

Atsizvelgiant ] ES teisés aktus, Lietuvoje pasto rinka liberalizuota nuo 2013 m. sausio
1 d., todél visi pasto paslaugos teikéjai turi vienodas konkurencines sglygas teikti paslaugas
naudotojams, taCiau vienintelé akciné bendrové Lietuvos paStas yra jpareigota teikti
universaligja paSto paslauga visoje Lietuvoje. Akciné bendrové Lietuvos pastas siekia, kad
pasSto paslaugos naudotojams (tiek Lietuvoje, tiek visoje ES) biity teikiama kokybiska
nenutrilkstama universali pasto paslauga. Atsizvelgiant | sparCig informaciniy ir rySiy
technologijy plétra, reikia ieSkoti vis naujy paslaugy ar jy teikimo biidy, kurie tenkinty
kintan¢ius pasto paslaugos naudotojy poreikius. Iprastos paSto paslaugos turi biiti labiau
orientuotos j elektronines paslaugas, todél butina automatizuoti ir skaitmenizuoti universaligja
paSto paslauga. Automatizuotos universaliosios pasto paslaugos teikimo vietos bity
prieinamos naudotojams visg para — tai uztikrinty didesnj paslaugos patogumg ir patraukluma,
klienty ir atitinkamai paslaugos skaiiaus didéjimg. Skaitmenizuotos universaliosios pasto
paslaugos teikimas sudaryty galimybes greitai ir patogiai persiysti informacija, paslauga bty
moderni, prieinama, patraukli naudotojams ir atitikty sparciai besivystancias technologijas. Be
to, tokios paslaugos teikimas padéty uztikrinti, kad jos sanaudos nedidés, nebus poreikio
kompensuoti galimus $ios paslaugos teikimo nuostolius i§ valstybés biudzeto, o teikiamos
paslaugos kaina bus prieinama klientams.



8.5. Penktasis uzdavinys — didinti paSto paslaugy konkurencinguma ir plétoti
tarptautinj bendradarbiavimg pasto paslaugy rinkoje.

Tarptautiniy rinky perspektyvos ir galimybés skatina akcing bendrove Lietuvos pasta,
kaip Lietuvos paskirtajj operatoriy Pasaulinéje paSto sajungoje, aktyviai dalyvauti
tarptautinéje pasto paslaugy rinkoje ir jos plétroje. Plétojant tarptautinj bendradarbiavimg ir
vykdant tarptautinius jsipareigojimus, akcinei bendrovei Lietuvos pastui bitina tobulinti
technologinj siunty surinkimo, apdorojimo, paskirstymo ir pristatymo procesa naudojant
uzsienio praktikg ir pazangias technologijas, kad bty patenkinti naudotojy poreikiai,
atsizvelgiant j tarptautinés elektroninés prekybos plétra.

8.6. Sestasis uzdavinys — skatinti tarpinstitucinj, vieSojo ir privataus sektoriy
bendradarbiavimg jgyvendinant Lietuvos Respublikos transporto politika.

Aktyvus vieSojo ir privataus Kapitalo partnerystés (toliau — VPKP) principo taikymas
transporto  sektoriuje sudaryty prielaidas paspartinti strateginiy Lietuvos transporto
infrastrukttiros tiksly siekimg. Europiné praktika rodo, kad pritraukus privaciy 1eSy biity
galima sparCiau kurti tritkstamas transeuropinio transporto tinklo jungtis, atnaujinti kitus
infrastrukttiros elementus, diegti ITS. D¢l to svarbu tobulinti teisin} reguliavima, plésti
mokymy ir kvalifikacijos tobulinimo veiklas, panaudoti geraja praktika, sudaryti salygas
taikyti VPKP modelj, jgyvendinant susisiekimo infrastruktiiros projektus. Kity Saliy patirtis
rodo, kad apie 60 procenty visy VPKP projekty vertés vidutiniS$kai kasmet tenka susisiekimo
sektoriui, taCiau Lietuvoje vyrauja kity sri¢iy projektai: kulttiros, sporto energetikos ir kiti. Tai
rodo, kad VPKP principo taikymas transporto sektoriuje iSlieka aktualus tiek jgyvendinant
didelés apimties projektus, kuriy negalima jgyvendinti valstybés biudzeto léSomis, tiek
mazesnés vertés projektus, kuriems taip pat triksta 1éSy, taCiau jie patraukliis ir privatiems

investuotojams.

9. Treciasis Programos tikslas — skatinti vietinio (miesty ir priemies¢iy) transporto
sistemos darnuma.

Lietuvos vietinio vieSojo transporto sistemos nebeatitinka dabartiniy gyventojy
poreikiy ir neuztikrina pageidaujamos susisiekimo kokybés, todel daugiau naudojamasi
asmeniniais automobiliais. Pavyzdziui, 2011 metais atlikto tyrimo duomenimis, Vilniaus
mieste nuo 2005 iki 2011 mety gyventojy kelioniy asmeniniu automobiliu miesto teritorijoje
dalis padidéjo 12,3 procentinio punkto — nuo 48,1 iki 60,4 procento. Asmeniniai automobiliai
tapo patrauklia alternatyva kelionei ,,nuo dury iki dury” dél nepakankamai integruoto
daugiariiSio vieSojo transporto ir nepatogaus vieSojo transporto tinklo. Vietinio transporto
sistemy problemas lemia ribotas miesty plétros koordinavimas, nepakankama priemiestinio
transporto kokybé, mazas vieSojo transporto parko patrauklumas, nepakankamai i§vystytos
bevarikliy transporto priemoniy transporta skatinancios sistemos (pés€iyjy ir dviraciy
transporto infrastrukttira). Senos vieSojo transporto priemonés nepritaikytos nejgaliesiems ir

specialiyjy poreikiy turintiems Zzmonéms, tévams su vaikais, triilksta universalaus dizaino



sprendimy. Tai sukelia transporto spiistis, neuZztikrina pakankamos eismo saugos, riboja
vieSojo transporto judumg ir didina neigiamg poveikj aplinkai.

Priemiestinis vieSasis transportas neatitinka gyventojy poreikiy: Lietuvoje didéjant
urbanizacijos lygiui ir pleciantis didiesiems miestams, nebuvo iSlaikyti darnios plétros
principai, miesty teritorija plétési, taip pat plétési salyginai mazo gyventojy tankumo privaciy
namy rajonai (did¢jo urbanistiné sklaida). Uztikrinti vieSojo transporto paslaugy prieinamuma
tokiuose rajonuose itin sudétinga tick dél mazo gyventojy tankumo, tick dél netinkamos keliy
infrastruktiiros (nepakankamai platiis keliai vaziuoti autobusams, néra kur jrengti vie$ojo
transporto stoteliy). Tokiy rajony gyventojai, negalédami gauti kokybisky vieSojo transporto
paslaugy, renkasi asmeninius automobilius, dél to sukuriami papildomi transporto srautai piko
metu. Nesant vieno bilieto sistemos, sunkiai jmanoma miesto ir priemiestinio transporto
integracija, tai dar labiau maZina patraukluma naudotis vieSuoju priemiestiniu transportu.

Kompleksinis transporto priemoniy parko atnaujinimas aplinkai nekenksmingomis
transporto priemonémis padidinty transporto sektoriuje naudojamy atsinaujinanciy energijos
iStekliy dalj.

Darni vietinio susisiekimo vieSojo transporto sistema buty skatinama padidinus
transporto patrauklumg keleiviams ir sumazinus neigiamg poveikj aplinkai, pagerinus vieSojo
ir privataus transporto suderinamumag, jdiegus jvairias kombinuotas vieSojo ir privataus
transporto sgveikos sistemas, atnaujinus ir iSplétus dviraciy transporto infrastruktiira, jsigijus
naujy aplinkai nekenksmingy transporto priemoniy, sukiirus alternatyviyjy energijos Saltiniy
(degaly) naudojimui transporte skatinti reikalinga infrastruktiirg (elektromobiliy jkrovimo),
nutiesus miesty ir miesteliy aplinkkelius.

Tikslo bus siekiama jgyvendinant toliau pateiktus uzdavinius, kuriy kompleksinis
rezultatas uztikrins ir horizontaliyjy susisiekimo srities plétros prioritety jgyvendinima.

9.1. Pirmasis uzdavinys — skatinti miestus parengti ir jgyvendinti darnaus judumo
mieste planus.

Lietuvos miestuose kelionés automobiliu i§ namy ] darba sudaro didzigja dalj visy
kelioniy ir nusileidzia tik kelionéms pésCiomis. Lietuvoje nepakanka priemoniy judumo
paklausai valdyti ir darniai elgsenai skatinti, todél miestuose neuztikrinamas efektywvus ir
darnus judumas.

Siekiant suteikti visuomenei veiksmingu iStekliy naudojimu ir prieinamumu
grindziamg galimybe keliauti, biitina susisiekimo sistemos plétrg planuoti kryptingai.
Judumas miestuose daugiausia planuojamas savivaldos lygmeniu. PaZzymétina, kad
savivaldybiy strateginiuose veiklos planuose skiriama nepakankamai démesio transporto
problemoms spresti, ypa¢ taikant darnaus judumo principus. Atsizvelgiant | tai,
rekomenduotina, kad Lietuvos kurortai ir miestai, turintys ne maziau kaip 25 000 gyventojy,
turéty parengti darnaus judumo miestuose planus (angl. Sustainable Urban Mobility Plans).
Parengus darnaus judumo mieste planus, biity sukurtos darnaus ateities transporto jtraukimo |
miesto transporto sistemas koncepcijos, numatytos priemonés, kurios padéty mazinti



automobiliy naudojimg ir jy daromg poveikj, keisti judumo jprocius ir elgseng, skatinty
naudoti aplinkai nekenksmingas transporto priemones. Darnaus judumo miestuose planai buty
rengiami atsizvelgiant | 2013 metais parengto Europos Komisijos komunikato Nr. 18136/13
,,Konkurencingos efektyviu istekliy naudojimu grindziamos judumo sistemos mieste kiirimas*

nuostatas darnaus judumo srityje.

9.2. Antrasis uzdavinys — uztikrinti miesto ir priemiesCio jvairiy rii§iy viesojo
transporto marsruty suderinamumg ir didesne jy saveika su privacéiu transportu.

9.2.1. Viena i§ pagrindiniy miesto ir priemieséiy transporto problemy — spistys,
kurios neigiamai veikia ekonomika, socialing gerove, sveikatg ir aplinkg. Savivalda vykdo
priemones, mazinan¢ias neigiamg spusciy poveikj, tafiau stinga bendro ir kompleksinio
pozitrio. Remiantis Zaliosios knygos nuostatomis, reikia jgyvendinti miesty darnaus
transporto plétros politikg: skatinti vieSojo transporto naudojimg padidinus jo patrauklumg ir
prieinamumg, ypac¢ priemies¢iy gyventojams, uZztikrinti jvairiy judumo mieste alternatyvy
sgveika; plétoti kombinuotas vieSojo ir privataus transporto sgveikos sistemas (angl.
Park&Ride), taip pat taikyti kitas priemones, keiiancias visuomenés judumo jprocius ir
didinanc¢ias miesto transporto darna.

9.2.2. Lietuvoje tarpmiestinj susisiekimg vieSuoju transportu koordinuoja Valstybiné
keliy transporto inspekcija prie Susisiekimo ministerijos, susisickimg miestuose ir
priemiesCiuose — savivaldybés. Akcin¢ bendroveé ,Lietuvos gelezinkeliai“ koordinuoja
tarpmiestinj susisickima gelezinkeliais. Sios institucijos tik i§ dalies bendradarbiauja
tarpusavyje planuodamos marsrutus, derindamos tvarkaras¢ius, kainodarg, informavimo ir
rinkodaros priemones. PleCiantis didiesiems miestams, priemiesciy teritorijos patenka j kity
savivaldybiy teritorijg (didziyjy miesto savivaldybiy ir rajono savivaldybiy atveju), tod¢l jos
nejtraukiamos ] bendrag miesto vieSojo transporto sistemg. ISaugusi urbanizacija iskélé i$Sukiy
transporto sistemai: urbanistinés sklaidos augimas, miesty ir jy priemies¢iy plétra bei naujy
verslo centry ir gyvenamyjy rajony kiirimasis neigiamai paveiké transporto sistemos plétra,
iSaugo asmeniniy automobiliy poreikis, vieSasis transportas nebeuztikrina gyventojy judumo
poreikiy. Darbo vietos ir paslaugy centrai (jskaitant valstybines institucijas) telkiasi miesto
centre, 0 gyvenamieji rajonai — miesto pakra$¢iuose ir priemiesCiuose. Taip sukuriami
papildomi eismo srautai, ypa¢ piko metu. Néra sprendimy, kaip suderinti asmeninj ir viesgji
transporta (pvz., Park&Ride sistemy).

9.3. Treciasis uzdavinys — skatinti dviraiy transporto infrastruktiiros plétra miestuose:
kurti vientiso dvira¢iy tinklo sistemas, integruoti dviraciy transporto infrastruktiirg i bendra
transporto sistema, siekti, kad pésCiyjy ir dviraciy tinklo plétra biity patraukli ir saugi jos
naudotojui.

Tik nedidelé dalis Lietuvos Respublikos savivaldybiy veiksmingai sprendzia judumo
paklausos problemas, o dauguma jy toliau laikosi neefektyvios reagavimo j judumo paklausa
politikos. Miestai vis labiau pritaikomi ne péstiesiems, dviratininkams ar vieSojo transporto

keleiviams, bet lengvyjy automobiliy savininkams. Taip sprendZiant miesty transporto



problemas pasiekiama tik trumpalaiké nauda, kadangi problemas sukelian¢ios priezastys
iSlieka. D¢l to turéty buti skatinama naudoti miestuose aplinkai nekenksmingas transporto
priemones ir kurti tam pritaikytg reikalingg infrastruktiirg. Butina plétoti dviraciy transporto
infrastruktiirg — jrengti dviraciy takus, stovéjimo aiksteles, dviraCiy saugojimo vietas, saugius
pésCiyjy takus, diegti eismo saugos priemones ir taikyti priemones, kurios leisty derinti
dviraciy transporta su kitomis transporto rasimis, pvz., sudaryti salygas veztis dviracius
vieSuoju transportu, plésti vieSasias dviraciy nuomos sistemas ir pana$iai. Populiaréjant
dviradiy transportui, biity maziau naudojamasi automobiliais. Tai rodo Siaurés Saliy —
Svedijos, Suomijos, Norvegijos — patirtis. Jose net atiauresnio klimato ir sudétingesnio
reljefo salygomis kelioniy dviraciais dalis sudaro nuo 5 iki 10 procenty visy kelioniy, o
Lietuvoje tik 0,5 procento visy kelioniy j darbg sudaro kelionés dviraciais (ES vidurkis — apie
5 procentai).

9.4. Ketvirtasis uzdavinys — skatinti gyventojus naudotis vieSuoju transportu ir didinti
vie$ojo transporto patrauklumg, atnaujinant transporto priemones, gerinant vieSojo transporto
infrastrukttirg, diegiant universalaus dizaino sprendimus, didinti vieSojo transporto
prieinamumg, diegti vieSojo transporto pirmumo sistemas ir plac¢iau taikyti ITS sprendimus.

9.4.1. Priva¢iu automobiliu daZniausiai vaziuojama po vieng, dél to daugéja
automobiliy spusCiy ir kity neigiamy padariniy. Dauguma autobusy parky priklauso
savivaldybéms. D¢l labai prastos autobusy parky ekonominés biiklés atnaujinti vieSojo
transporto parkus paciy savivaldybiy jmoniy IéSomis nejmanoma. Ribotos galimybés
atnaujinti vieSgj] transporta gyventojus dar labiau skatina naudotis privaciu transportu.
Lietuvos statistikos departamento duomenimis, Lietuvoje 1 000 gyventojy tenkantis
individualiy lengvyjy automobiliy skaic¢ius 2008—2013 metais padidéjo 13 procenty. Daugéja
automobiliy, prastéja eismo salygos dél riboto gatviy pralaidumo, nelankstus jstaigy darbo
grafikas (beveik visy vieSojo sektoriaus jstaigy darbo laikas sutampa), nekoordinuotas eismo
organizavimas — dél to didéja automobiliy spiistys ne tik centrinése miesty gatvése, bet ir
pagrindiniuose miesty prieigy keliuose.

9.4.2. Padidinti vieSojo transporto patrauklumg gyventojams, kurie Siuo metu
naudojasi asmeniniu automobiliu, jmanoma tik pasiiilius tokj patj ar didesnj komforto lygi —
pavyzdziui, spartesng keliong piko metu — vieSojo transporto grei¢iui miestuose padidinti
biitina atskirti vieSojo transporto eismo juostas ir kelionéms planuoti pritaikyti ITS. Lietuvoje
iki Siol nesukurtas mechanizmas keleivinio transporto kombinuotoms paslaugoms
organizuoti, koordinuoti ir plétoti. Tolimojo susisiekimo paslaugas teikian¢iy privaciy ir
savivaldybéms priklausanciy vezeéjy elektroninés biliety pardavimo sistemos néra tarpusavyje
suderintos, todél keleiviai turi pirkti atskirus bilietus kiekvienam savo kelionés etapui (kartais
tarpinése priemiestinio marsruto stotelése) i§ skirtingy tolimojo susisiekimo paslaugy teikéjy.
Taip pat kyla problemy dél marSruty tvarkarasciy, nes jie nesuderinti tarpusavyje, teikiami
visuomenei nepakankamai patraukliais ir kartais sunkiai prieinamais budais, pvz., tik

spausdintais praneSimais stotelése, kuriy negali perskaityti nevietiniai gyventojai. Dél minéty



problemy didéjantis tolimyjy kelioniy poreikis tenkinamas ne vieSuoju transportu, o
asmeniniais automobiliais.

9.5. Penktasis uzdavinys — mazinti neigiama tranzitiniy srauty poveikj miesty
transporto sistemoms, plétoti ir modernizuoti miesty ir miesteliy aplinkkelius.

9.5.1. TEN-T gairése numatoma, kad keleiviy ir kroviniy judéjimas tinkle bty
sklandus, saugus ir greitas. Viena i§ silpnyjy viety yra TEN-T esantys miestai, kadangi
dazniausiai juose sumaz¢ja kelio pralaidumas ir eismo sauga. Siekiant iSspresti Sig problema,
tiesiami miesty aplinkkeliai tam, kad TEN-T transporto srautas bty atskirtas nuo vietinés
reikSmés transporto srauto. Ne visi miestai turi aplinkkelius, dél to miestuose did¢ja
tranzitiniy asmeniniy ir krovininiy automobiliy Srautai.

9.5.2. Aplinkkeliai mazina eismo srautus miestuose: dél urbanistinés sklaidos
didziuosiuose miestuose susikuria vidiniai eismo srautai, kai gyventojai keliaudami jsilieja |
bendrg tranzitinio transporto srautg. PavyzdZiui, atidarius Vilniaus aplinkkelj, juo aktyviai
naudojasi ir miesto gyventojai, nes kelionéms sugaiStama maziau laiko.

10. Ketvirtasis Programos tikslas — padidinti energijos vartojimo transporte
efektyvuma ir sumaZinti neigiama transporto poveikj aplinkai.

Viena i§ Lietuvos 2014-2020 mety nacionalinés pazangos programos uzdavinio
»plétoti modernig transporto infrastruktiirg ir darny judumag®“ kryp¢iy numato mazinti
iSmetamy ] atmosferg Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy kiekj. Numatyta, kad CO; iSmetimas
laikotarpiu nuo 2009 iki 2020 mety turéty padidéti ne daugiau kaip 34,7 procento. Transporto
sektorius, kaip vienas i§ pagrindiniy tarSos Saltiniy, turi padéti siekti Sio tikslo. Permainy
bitinybé transporto sektoriuje, didinant energijos vartojimo efektyvumg, taip pat numatyta
2006 m. spalio 19 d. Europos Komisijos komunikate , Efektyvaus energijos vartojimo
veiksmy planas: iSnaudoti potencialg” (KOM (2006) 545). Jame pabréziama, kad transporto
sektorius uzima svarbig vietg Europos ekonomikoje, ir Siame sektoriuje suvartojama beveik
20 procenty visos pirminés energijos. Lietuvoje transporto sektorius iSmeta 20,7 procento (ES
vidurkis — 20,2 procento) bendro $alies $iltnamio efekta sukelian¢iy dujy kiekio, i§ jy — 89,6
procento (2011 mety Eurostato duomenys, ES vidurkis — 94,4 procento) sudaro keliy
transporto iSmetamosios dujos. 2008 m. lapkri¢io 11 d. Europos Komisijos komunikate
,LEnergijos vartojimo efektyvumas — pasiekti 20 procenty rodikli“ (KOM (2008) 772)
pabréZziama, kad yra galimybé transporto sektoriuje papildomai sutaupyti 20 procenty
energijos, todél biitina veikti jvairiapusiS$kai ir nuosekliai, jtraukiant jvairius subjektus,
jskaitant valstybés ir savivaldybiy institucijas, infrastrukttiros planuotojus, vezéjus ir
visuomeng, tobulinti nei§plétota energijos vartojimo efektyvumo infrastruktiirg ir vykdyti

kitas priemones, kurios padéty taupyti energija.

Vertinant energijos vartojima Lietuvos transporto sektoriuje, pazymétina, kad Sis
sektorius yra visi$kai priklausomas nuo iskastinio kuro, jo naudojama vis daugiau. Salyje
vyrauja keliy transportas, o keliy transporto priemoniy iSmetamo CO; kiekis sparciai didéja.

Keliy transporto priemoniy taip pat daugéja — nuo 1995 iki 2012 mety jy padvigubéjo.



Sparciausiai keliuose gauséjo lengvyjy automobiliy (per nurodyta laikotarp; — 2,4 karto) ir
puspriekabiy vilkiky (3,4 karto). Siy transporto priemoniy daugéja ne tik dél nuolat
intensyvéjanciy prekiy srauty ir geréjancios gyventojy ekonominés buklés, taciau ir dél
neribojamo tar$iy transporto priemoniy naudojimo, kadangi néra diferencijuoty tarSos

mokesciy.

Energijos vartojimo transporte efektyvumas bty padidintas, o neigiamas transporto
poveikis aplinkai sumazintas, modernizuojant transporto infrastruktiira, jrengiant specialias
neigiamo poveikio aplinkai maZinimo priemones, atnaujinant vieSojo transporto parkg ir

panaudojant alternatyvius energijos Saltinius.

Tikslo bus siekiama jgyvendinant toliau pateiktus uZdavinius, kuriy kompleksinis

rezultatas uztikrins ir horizontaliyjy susisiekimo srities plétros prioritety jgyvendinima.

10.1. Pirmasis uzdavinys — ekonominémis ir administracinémis priemonémis skatinti
efektyvesnj energijos iStekliy ir energijos vartojimg transporto sektoriuje.

Europos Komisija skatina transporto sistemg plétoti taip, kad j aplinka biity i§metama
kuo maziau COg, ir pabrézia energijos vartojimo efektyvumg. Ligi Siol Lietuvos transporto
sistemos plétra daugiausia biidavo grindziama technologinio ir infrastruktiirinio atsilikimo
transporto sektoriuje mazinimu, siekiant pagerinti Salies transporto infrastruktiros bikle ir
jtraukti j ES transporto tinklus. Vykdytos vieSosios transporto infrastruktiiros modernizavimo
veiklos, suplanuota jy tasa, taCiau norint pasiekti strategijos ,,Europa 2020“ energetinius
tikslus, transporto sektoriui to nepakanka, bitina jtraukti ir privaty sektoriy. Siuo metu
Lietuva neturi ekonominiy ir administraciniy priemoniy privatiems subjektams paskatinti,
iSskyrus subsidijas ar mokestines lengvatas, triuksta sisteminio pozitrio. Sukiirus ir
jgyvendinus veiksmingas ekonomines ir administracines priemones, biity galima siekti bendro
energetinio efektyvumo didinimo tikslo nacionaliniu mastu, bendradarbiaujant visiems

transporto infrastruktiiros vartotojams.

10.2. Antrasis uzdavinys — ugdyti darnaus judumo kultiira, skatinti visuomene
efektyviai vartoti ir taupyti transporte vartojama energija, stiprinti tam reikalingus jgiidZius.

Siuo metu Lietuvoje néra kompleksinés darnaus vartotojy elgesio skatinimo sistemos.
Veikia tik atskiros iniciatyvos (pvz., programa, skatinanti eismo sauga ir atsakingg elgesj
keliuose), skirtos tik tam tikro elgesio prevencijai, o darniam vartotojy elgesiui suformuoti
reikalinga ir Svie¢iamoji veikla, paaiSkinanti darnaus elgesio principus, poreikj, galimybes.
Transporto sektorius susideda i§ infrastruktiiros ir infrastrukttiros vartotojy. Infrastruktiira gali
paskatinti vienokij ar kitokj jos vartotojy elgesi, taciau galutinius sprendimus priima patys
vartotojai. Infrastruktiiros ir vartotojy saveikai transporto sektoriuje gerinti biitina rengti
teritorijy planavimo dokumentus, strategijas ar galimybiy studijas, kad pasitelkus specialistus
ir visuomene bity galima veiksmingiau diegti ir naudoti darnuma skatinancig transporto
infrastruktiira. Kuriama nauja ar atnaujinama infrastruktira turi sudaryti galimybes

vartotojams pasirinkti energija taupancias alternatyvas. Darnaus elgesio kultira turi buti



nuosekliai formuojama. Tik sukirus kompleksing visuomenés informavimo, Svietimo ir
skatinimo priemoniy sistemg ir tinkama infrastrukttira, bus suformuoti ilgalaikiai transporto

infrastruktiiros vartotojy jprociai.

10.3. TrecCiasis uzdavinys — didinti energijos vartojimo efektyvumg — skatinti
alternatyviy energijos Saltiniy (degaly) naudojimg transporte, sukurti tam reikalingg
infrastruktiirg ir atnaujinti vieSojo transporto parka.

Kuriant energetiskai efektyvig transporto sistemg, butina skatinti energetiskai
efektyvesniy transporto riisiy plétra, iSnaudoti geriausias kiekvienos transporto riisies savybes.
Daugiau nei 99 procentai transporto priemoniy Lietuvoje naudoja iSkastinj kurg. Alternatyviy
energijos Saltiniy (degaly) naudojima numatoma skatinti pereinant prie alternatyviy
iSkastiniam kurui energijos Saltiniy (pvz., elektrifikuoti gelezinkelius), kompleksiSkai
atnaujinant vieSojo transporto parkus ir reguliuojant biodegaly dalj degaluose. Siuo metu
Lietuvoje néra elektromobiliy jkrovimo prieigy tinklo, aiSkios elektromobiliy plétros
skatinimo sistemos. Siekiant paskatinti alternatyviy energijos Saltiniy naudojimg ir
elektromobiliy plétra priva¢iame sektoriuje, biitina plétoti elektromobiliy jkrovimo prieigy
tinkla, o wvalstybinio ir vieSojo sektoriy automobilius nuosekliai keisti elektra arba
alternatyviaisiais degalais varomu transportu.

10.4. Ketvirtasis uzdavinys — mazinti transporto sistemos neigiamg poveikj aplinkai ir
uztikrinti atitikt] ,,Natura 2000 tinklo ir kity saugomy teritorijy ir ruSiy apsaugos rezimo
reikalavimams.

Transporto veikla ir infrastruktiiros plétra turi neigiamg poveikj aplinkai, todél biitina
diegti aplinkos apsaugos priemones, kurios padéty mazinti zalg aplinkai ir uZztikrinty
potencialiai aplinkai Zalingy eismo jvykiy prevencijg. Neigiamo poveikio aplinkai mazinimo
priemones biitina diegti keliy ir gelezinkeliy transporto infrastruktiiroje, Klaipédos uoste ir
Lietuvos oro uostuose. Sie transporto infrastruktiiros objektai yra arti tankiai apgyvendinty
teritorijy, ,,Natura 2000 ir kity saugomy teritorijy ar jas apima. 2007-2013 mety laikotarpiu
prioritetas teiktas infrastruktiirai atnaujinti ir modernizuoti ir pralaidumui didinti, tadiau
nepakankamai démesio buvo skiriama aplinkos apsaugos priemonéms diegti. 2014-2022
mety laikotarpiu biitina daugiau démesio skirti naujy pazangiy aplinkosaugos priemoniy

diegimui ir esamy aplinkosaugos priemoniy atnaujinimui.

10.5. Penktasis uzdavinys — maZinti transporto sistemos skleidZiamo triukSmo
neigiamg poveikj — modernizuoti ir tobulinti valstybinés reik§més automobiliy keliy ir
valstybinés reikSmeés geleZinkeliy tinklo infrastruktiira pagal parengtus strateginius triukSmo
zemélapius ir triuk§mo prevencijos planus.

2007-2013 metais investuota | triukSmo registravimo ir kontrolés sistemas, triukSmo
zemélapiy parengimg. Parengti strateginiai triukSmo zemeélapiai, sudaryti i§ esamy arba
prognozuojamy triukSmo atvejy duomeny. Strateginiai triuk§mo zemélapiai skirti

apibendrintam jvairiy Saltiniy triuk§mo poveikio vertinimui tam tikroje zonoje atlikti arba



apibendrintai prognozei pateikti. Remiantis parengtais triuk§Smo Zemélapiais, zonose, kurios
yra veikiamos nuolatinio triukSmo, buty pritaikomi atitinkami inzineriniai sprendimai
triukSmui mazinti. Planuojant naujus ir rekonstruojant esamus automobiliy keliy ruozus,
svarbu iSlaikyti ir tobulinti esamg triukSmo prevencijos praktika: teikti pagrindiniy keliy
pirming ir suvesting triuk§mo valdymo informacija apskritims, savivaldybéms, visuomenei,

tobulinti inzinerinius sprendinius, susijusius su triuk§mo mazinimu.

11. Penktasis Programos tikslas — didinti eismo saugg ir sauguma.

20012011 metais pasiektas esminis persilauzimas eismo saugos srityje, nes Lietuva
tapo viena 1§ valstybiy, jgyvendinusiy Veronos deklaracijoje ir Baltojoje knygoje iSkelta tiksla
per 10 mety (palyginti su 2001 metais) zuvusiyjy skai¢iy sumazinti perpus. Nors pavyko
daugiau nei dvigubai sumazinti zuvusiyjy skaiciy, Lietuva pagal eismo jvykiuose Zuvusiyjy
skaiCiy, tenkant] milijonui gyventojy, vis dar yra ES sgraso SeStoje nuo pabaigos vietoje —
2013 metais milijonui Salies gyventojy teko 85 Zuvusieji. Gelezinkeliy transporto sauga
vertinama pagal zi¢iy ir sunkiy suzalojimy bei traukiniy nuvaziuoty kilometry skaiciaus per
metus santykj, kuris gerokai virSija ES Saliy gelezinkeliy transporto keliamo pavojaus
visuomenei vidurkj, siekiantj 0,31. Lietuvoje Sis rodiklis lygus 2,0 ir yra didziausias tarp visy
ES valstybiy. 2012 mety duomenimis, gelezinkeliy eismo jvykiuose zuvo 20 zmoniy, buvo
suzeisti 8. Palyginti su 2004 metais, kai Lietuva jstojo j ES, zuvusiyjy skai¢ius sumazéjo 35
procentais. Tai rodo, kad biitina toliau investuoti j eismo infrastruktiiros saugos priemoniy
kiirimg. Svarbiausios i§ jy — efektyvios inZinerinés ir intelektinés saugaus eismo priemongs.
Irengiant saugias ziedines sankryzas, Zuvusiyjy ir suZzeistyjy skaiius sumazéja iki 95
procenty. [diegus saugaus eismo priemones, mazeja juodyjy démiy (pavojingiausiy viety):
2006 metais Lietuvoje jy buvo 270, o 2014 metais oficialiai dar yra likusios 43 juodosios
démes. Kita eismo sauguma uZztikrinanti priemoné — pés¢iyjy ir dviraciy taky tiesimas. Labiau
pazeidziamy eismo dalyviy atskyrimas nuo motoriniy transporto priemoniy srauto padéjo
sumazinti suzeistyjy ir Zuvusiyjy skaic¢iy: 2007 metais Zuvo 235 péstieji ir 73 dviratininkai, o
2011 metais —137 péstieji ir 26 dviratininkai.

Atsizvelgiant | geréjancia, taciau, palyginti su visa ES, vis dar prasta eismo saugos
situacijg, tikslinga jgyvendinti priemones, padésiancias sumazinti eismo jvykiy skaifiy ir

uztikrinti eismo sauga.

Eismo sauga ir saugumas biity padidinti jdiegus signalizacijos sistemas geleZinkeliy
transporto infrastruktiiroje, technines eismo saugos priemones ir kitas inovacijas keliy
transporto infrastruktiiroje, modernizavus esamus ir sukiirus naujus reikiamus jiry transporto
infrastruktiiros elementus, atnaujinus transeuropinio transporto tinklo oro uosty infrastruktiira.
Tikslo bus siekiama jgyvendinant toliau pateiktus uzdavinius, kuriy kompleksinis rezultatas

uztikrins ir horizontaliyjy susisiekimo srities plétros prioritety igyvendinimg.

11.1. Pirmasis uzdavinys — didinti eismo sauga, diegti technines saugaus eismo
priemones ir kitas inovacijas.



11.1.1. Lietuvos TEN-T automobiliy keliuose dar nejdiegtos visos TEN-T gairése
rekomenduojamos saugumo priemonés. 2007—2013 metais prioritetas buvo teikiamas TEN-T
keliams, todél dauguma eismo saugg didinanciy priemoniy jdiegtos TEN-T keliy ruozuose.
Siuose keliuose akivaizdziai pageréjo eismo saugos situacija — TEN-T keliuose beveik
nebeliko juodyjy démiy, taciau jy vis dar yra rajoniniuose ir krasto keliuose. 32 procentai
Lietuvos krasto keliy yra blogos arba labai blogos biiklés, o esama keliy dangy
rekonstrukcijos darby apimtis (1,6 procento nuo bendro keliy ilgio 2009 metais) yra 5 kartus
mazesne, nei galéty biiti rekonstruoty keliy. 2008 m. lapkricio 19 d. Europos Parlamento ir
Tarybos direktyvoje 2008/96/EB dél keliy infrastruktiiros saugumo valdymo numatyta, kad
eismo saugos didinimo priemone¢s turi biiti diegiamos visame keliy infrastruktiiros tinkle. D¢l
Sios priezasties biitina toliau diegti | keliy transporto infrastruktiirg technines eismo saugos
priemones, kad visame keliy transporto tinkle biity uztikrintas vienodas saugumo lygis.

11.1.2. Gelezinkeliy transporte dauguma eismo jvykiy, kuriuose nukencia zmonés,
jvyksta dél neatsargaus elgesio. Lietuvoje gelezinkelio keliai, ypa¢ miesty teritorijose, néra
pakankamai atskirti nuo pésCiyjy, truksta pésCiyjy viaduky. Bandydami nesaugiai kirsti
gelezinkelio kelig, péstieji kelia grésme eismo saugai, todel biitina diegti technines saugos
priemones, apribojancias galimybes pavojingose vietose nesaugiai kirsti geleZinkelio kelius,
jrengti stebéjimo priemones, jspéjimo sistemas ir atlikti Kitus techninius saugos sprendimus.

11.1.3. Siekiant uztikrinti skrydziy ir aviacinés veiklos saugg TEN-T, biitina
koordinuotai atnaujinti $io tinklo oro uosty infrastruktiirg. Tam reikia modernizuoti Vilniaus,
Kauno ir Palangos oro uosty kilimo ir tapimo, riedéjimo takus, peronus, orlaiviy aiksteles,
skrydziy valdymo centrus. Tarptautiniai oro uostai buvo suprojektuoti aptarnauti mazesniems
orlaiviy srautams, todél dabar, didéjant orlaiviy srautams ir keiciantis techniniams orlaiviy
parametrams, tampa sudétinga uztikrinti orlaiviy eismo saugg oro uosto teritorijoje.

11.1.4. Laivybos Klaipédos uoste sauga — vienas i§ svarbiausiy uosto tiksly, siekiant
tinkamai ir kokybiskai teikti laivy apriipinimo paslaugas uoste ir Salia esanCiy saugomy
gamtos teritorijy apsaugga. D¢l dabartiniy uosto techniniy parametry (sudétingo jplaukimo,
skirtingy gyliy uosto teritorijoje) nuolat kyla rizika j uostg atplaukiantiems laivams, ypac
esant nepalankioms oro saglygoms. Didieji laivai naudojasi ta pacia teritorija kaip ir mazieji,
saugumg — modernizuoti esamg ir sukurti naujg infrastruktiira.

11.2. Antrasis uZzdavinys — didinti eismo saugg ir sauguma, tobulinti eismo valdyma
diegiant ITS ir kitas inovacijas.

Lietuvoje nepakanka ITS sprendimy eismo dalyviams informuoti. Transporto eismo
saugos ir saugumo didinimui itin svarbios ITS, galin¢ios padéti eismo dalyviams greitai
reaguoti | pavojingas eismo salygas ir jvykius, tinkamai apsaugoti transporto infrastruktiira,
priemones ir naudotojus. Taip pat Lietuvoje truksta eismo valdymo ITS sprendimy: kintamos
informacijos zenkly, eismo salygy prognozavimo ir eismo stebéjimo sistemy. Sios priemonés

biitinos siekiant padidinti eismo saugg, sumazinti eismo jvykiy ir zuvusiyjy keliuose skaiciy.



12. Programos tiksly ir uzdaviniy jgyvendinimo kriterijai, jy dabartinés ir ateityje

sieckiamos reikSmés pateikiamos Programos 1 priede.

111 SKYRIUS

PROGRAMOS IGYVENDINIMAS

13. Programos jgyvendinimg koordinuoja ir uztikrina Susisiekimo ministerija.

14. Jgyvendinant Programa dalyvauja Susisiekimo ministerija, jos reguliavimo srities
jstaigos ir jmonés. Igyvendinant Programg taip pat numatoma jtraukti savivaldybes.

15. Programos tikslams ir uzdaviniams jgyvendinti rengiamas priemoniy planas,
kuriame numatomas l€Sy poreikis priemonéms jgyvendinti ir atsakingos institucijos.

16. Pagal Programoje numatytus tikslus ir uzdavinius jgyvendinty projekty buklé keliy
transporto infrastruktiiros srityje bus priziiirima vadovaujantis Lietuvos Respublikos keliy
priezitiros ir plétros programos finansavimo jstatymu, kuris nustato Keliy priezitiros ir plétros
programos finansavimo $altinius ir tvarka. Sios programos finansavimo l¢Sos pagal Lietuvos
Respublikos Vyriausybés patvirtintg meting 1€Sy naudojimo sgmatg naudojamos automobiliy
keliy ir kity infrastruktiiros elementy atnaujinimo, modernizavimo ir plétros finansavimui.
Susisiekimo ministerijos rengiamas automobiliy keliy priezitiros ir plétros programas
jgyvendina Lietuvos automobiliy keliy direkcija prie Susisiekimo ministerijos.

17. Pagal Programoje numatytus tikslus ir uzdavinius jgyvendinty projekty bikle
gelezinkeliy transporto infrastruktiiros srityje bus priziirima vadovaujantis Lietuvos
Respublikos gelezinkeliy transporto kodeksu, kuris nustato vieSosios gelezinkeliy
infrastruktiiros modernizavimo ir plétros finansavimo Saltinius. Lietuvos Respublikos
Vyriausybés patvirtintos viesosios gelezinkeliy infrastruktiiros kiirimo, modernizavimo ir
plétros programos finansuojamos i§ valstybés biudzeto, ES struktiiriniy fondy ir privaciy 1ésy.
Gelezinkeliy transporto infrastruktiiros atnaujinimo, modernizavimo ir plétros projektus
igyvendina akcinés bendrovés ,Lietuvos gelezinkeliai“ Infrastruktiiros direkcija (vieSosios
gelezinkeliy infrastruktiiros valdytoja).

18. Pagal Programoje numatytus tikslus ir uzdavinius jgyvendinty projekty bikle
uosto direkcija. Jos uzdirbtas pelnas, taip pat ES struktiiriniy fondy ir banky paskolos sudaro
bendra valstybinio finansavimo dalj, kuri skiriama uosto infrastruktiirai, privaziuojamiesiems
keliams ir gelezinkeliams plétoti, uosto akvatorijai gilinti, uosto saugumo priemonéms diegti,
valstybés jmonés Klaipédos valstybinio jury uosto direkcijos veiklai uZtikrinti. Valstybés
imoné Klaipédos valstybinio jiry uosto direkcija, be minéty funkcijy, jgyvendina uosto
apsaugos nuo tarSos prevencijos priemones, palaiko projektinius gylius uosto akvatorijoje ir
kita.

19. Pagal Programoje numatytus tikslus ir uzdavinius jgyvendinty projekty bikle
vidaus vandeny transporto infrastruktiiros srityje priziiirés valstybés jmonés ,,Vidaus vandens

keliy direkeija® Keliy skyrius, i kurio funkcijos jeina plétoti laivybg Lietuvos Respublikos



vidaus vandeny keliuose, uztikrinti nustatytus kokybinius ir kiekybinius vidaus vandeny keliy
rodiklius. Infrastruktiiros prieziira finansuojama i§ valstybés biudzeto ir ES struktiiriniy
fondy.

20. Pagal Programoje numatytus tikslus ir uzdavinius jgyvendinty projekty biikle oro
transporto infrastruktiiros srityje prizitrés Civilinés aviacijos administracija, kurios veiklos
sritys apima aerodromy ir aviacijos saugumo prieziiirg. Oro uosty infrastruktiiros kiirimo,
modernizavimo ir plétros projektai finansuojami i§ valstybés jmonés Lietuvos oro uosty
biudzeto, valstybés biudzeto ir ES struktiriniy fondy.

21. Programos jgyvendinimo stebéseng atliecka Susisiekimo ministerija. Pasibaigus
metams Susisiekimo ministerija kartu su metine veiklos ataskaita teikia Lietuvos Respublikos
Vyriausybei ir Programos jgyvendinimo ataskaita.

22. Programos jgyvendinimas finansuojamas i§ Lietuvos Respublikos atitinkamy mety
biudzeto ir savivaldybiy biudzety finansiniy rodikliy patvirtinimo jstatyme institucijoms,
atsakingoms uz Programos jgyvendinimg, patvirtinty bendryjy asignavimy, ES struktiiriniy
fondy ir kity teisétai gauty lésy.

23. Programa taip pat taps pamatiniu dokumentu siekiant tvariai ir veiksmingai
panaudoti 20142020 mety laikotarpio ES strukttrinius fondus.

Priedo pakeitimai:
Nr. 1443, 2014-12-15, paskelbta TAR 2014-12-23, i. k. 2014-20606


https://www.e-tar.lt/portal/legalAct.html?documentId=cdda2e408a8c11e4a98a9f2247652cf4

Nacionalinés susisiekimo plétros
2014-2022 mety programos
1 priedas

NACIONALINES SUSISIEKIMO PLETROS 2014-2022 METU PROGRAMOS TIKSLU IR UZDAVINIU VERTINIMO KRITERIJU IR

JU REIKSMIU SARASAS
Ellrl Tikslo, uzdavinio pavadinimas Vertinimo Kriterijaus pavadinimas 2012\;232;n1r|nc;g§17te$]ea$s |re1é< (S);nzemetq ﬁ\i?tlﬂggz
Programos strateginis tikslas — sukurti darnig, aplinkai nekenksminga, konkurencingg ir didele pridétine verte kurianéig Lietuvos susisiekimo sistema
keleiviy vezimo visy riiSiy transportu didéjimas, min. keleiviy (procentais) 395,0 399,0 405,0 Lietuvos
(100) (101) (103) Respublikos
susisiekimo
transporto paslaugy eksporto didéjimas, min. lity (procentais) 9540 10 500 11 400 ministerija
(100) (110) (119,5) (toliau —
Susisiekimo
transporto ir saugojimo sektoriaus indélis j bendraja pridétine verte, procentais 12,7 13,2 13,6 ministerija)
metinis i$metamyjy Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy kiekio transporto sektoriuje limitas, min. tony 4,54 4,55 4,98
CO,e (2012 m.)

Pirmasis Programos tikslas — didinti kroviniy ir keleiviy juduma, gerinti ES transeuropinio transporto tinklo pagrindinio tinklo koridorius ir jy jungtis su valstybinés
ir vietinés reik§mes transporto tinklu ir plésti skirtingy transporto ruisiy sgveikos efektyvuma




Eil. . e .. . N - Vertinimo kriterijaus reikSmeé Atsakinga
NI Tikslo, uzdavinio pavadinimas Vertinimo Kriterijaus pavadinimas 2012 mety | 2017 mety | 2022 mety institucija
kroviniy krova Klaipédos valstybiniame jiiry uoste, min. tony 35,2 40,0 50,0
kasmetinis keleiviy srautas oro uostuose, min. keleiviy 3,2 4,0 4,6
vidutinis keleivinio traukinio greitis atnaujintuose ir patobulintuose TEN-T gelezinkeliy ruozuose 80 80 85,6
vidutinis keleivinio traukinio greitis rekonstruotuose ir atnaujintuose ne TEN-T geleZinkeliy ruozuose 50 50 53
zuvusiyjy TEN-T keliuose skai¢ius 44 40 37
vezta jvairiari$io transporto vienety, skaicius 75 107 76 985 78 863
sumazéjusi vidutiné vieno orlaivio manevravimo* trukmé 16 16 12
vidaus vandeny transportu vezty kroviniy kiekis 70 000 80 000 100 000
1.1. | Jrengti nauja, atnaujinti ir tobulinti esama tarptautinés ir nutiesty naujy 1 435 mm ploc¢io 0 100 126 Susisiekimo
vietinés reikSmés gelezinkeliy infrastruktiirg (jskaitant vézés gelezinkelio keliy ilgis, ministerija,
naujy projekto ,,Rail Baltica® gelezinkelio keliy ir antryjy | kilometrais Valstybiné
gelezinkelio keliy bei aplinkkeliy tiesima), igyvendinti gelezinkelio
naujus kontrolés, valdymo ir signalizacijos, energijos nutiesty naujy (taip pat ir antryjy 0 64 75 inspekcija prie
posistemiy projektus (jskaitant gelezinkeliy linijy gelezinkelio keliy) 1 520 mm Susisiekimo
elektrifikavimg) ploc¢io vézés gelezinkeliy keliy ministerijos,
ilgis, kilometrais akciné
bendrove
rekonstruoty 1 520 mm plocio 0 92,4 196,4 ,,Lietuvos
vézés gelezinkeliy keliy ilgis, gelezinkeliai®
kilometrais
elektrifikuoty gelezinkelio keliy 122 150 314

ilgis, kilometrais
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1.2. | Plétoti naujg ir pagerinti esamg TEN-T keliy valstybinés ir vietinés reikSmeés 184 775 1433 Susisiekimo
infrastruktiirg ir jungtis su jais keliy rekonstravimas, kilometrais** ministerija,

Lietuvos
TEN-T Kkeliuose rekonstruotos 1 8 23 automobiliy
sankryzos, vienetais keliy direkcija
prie
IS Ju Susisiekimo
TEN-T keliy rekonstravimas, 45 217 300 ministerijos
kilometrais

1.3. | TEN-T esan¢iame Klaipédos valstybiniame jiiry uoste ir rekonstruota ar jrengta moly, - 2 2 Susisiekimo
jo prieigose pagerinti jiry transporto saveika su sausumos | vienetais ministerija,
transportu, uztikrinti jury transporto eismo saugg ir valstybés
sumazinti neigiamg poveikj aplinkai rekonstruota ar jrengta naujy 3628 4214 4214 jmoné

krantiniy, metrais Klaipédos
valstybinio

gilinta uosto akvatorija, min. 3,7 9,2 9,2 jary uosto

kub. metry iSkasto grunto direkcija

isigyta zemsiurbé / Zemkasé - 1 1

projektiniams gyliams uoste

palaikyti

projektiniams gyliams uoste - 0,331 0,331

palaikyti nutiesti privaziuojamieji

keliai, km (dviejy lygiy sankryza)

1.4. | Plétoti Nemuno upés, KurSiy mariy ir kitus valstybinés pagerinto vidaus vandeny kelio 18 30 40 Susisiekimo
reikSmés vidaus vandeny kelius, atnaujinti ir plétoti ilgis, kilometrais ministerija,
keleiviams ir kroviniams vezti skirtg infrastruktiirg ir valstybés
didinti vidaus vandeny keliy ir kity transporto rasiy pastatytos prieplaukos, vienetais - 1 1 jmoné ,,Vidaus

sgveika

vandens keliy
direkcija“
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1.5. | Uztikrinti tvary kroviniy ir keleiviy juduma oro modernizuoti riedéjimo takai, - 2 3 Susisiekimo
transportu, modernizuoti Vilniaus, Kauno ir Palangos oro | vienetais ministerija,
uosty infrastruktiirg valstybés
rekonstruoti kilimo ir tipimo takai, - 1 2 jmoné
vienetais Lietuvos oro
uostai,
jrengty ICAO reikalavimus - 424 000 424 000 | valstybes
atitinkan¢iy oro uosto kietyjy dangy jmoné ,,0Oro
(riedéjimo ir kilimo ir tipimo taky) navigacija“
plotas
rekonstruoti peronai, vienetais - 1 2
jrengta nauja skrydziy valdymo - 1 1
sistema, vienetais
1.6. | Diegti intelektines transporto sistemas (ITS) ir jdiegty arba patobulinty ITS ir kity - 2 3+(2) Susisiekimo
technologijas, kurios padéty uztikrinti geresnj keleiviy ir inovacijy, padedanéiy uztikrinti ministerija,
kroviniy judumg TEN-T keliuose, kituose valstybinés ir keleiviy ir kroviniy juduma, Lietuvos
vietinés reik§més keliuose, miesty gatvése, projektai, vienetais automobiliy
gelezinkeliuose ir vidaus vandeny keliuose keliy direkcija
prie
Susisiekimo
ministerijos,
akciné
bendrove
,,Lietuvos

gelezinkeliai®




Eil.
Nr.

Tikslo, uzdavinio pavadinimas

Vertinimo Kriterijaus pavadinimas

Vertinimo kriterijaus reikSmé

2012 mety

2017 mety

2022 mety

Atsakinga
institucija

1.7.

Taikant inovatyvius sprendimus, modernizuoti ir plétoti
pasienio kontrolés punktus prie iSoriniy ES sieny pagal
Sengeno reikalavimus, ES muity teisés aktus ir
tarptautinius saugumo reikalavimus

rekonstruoti pasienio kontrolés
punktai, vienetais

1

8

16

Susisiekimo
ministerija,
Pasienio
kontrolés
punkty
direkcija prie
Susisiekimo
ministerijos

1.8.

Sukurti ir plétoti vieSyjy logistikos centry infrastruktiirg ir
uztikrinti jy jungtis su tarptautiniais transporto koridoriais

pastatyti jvairiartiSio transporto
terminalai, vienetais

Susisiekimo
ministerija,
akciné
bendrové
,,Lietuvos
gelezinkeliai®,
savivaldybés

Antrasis Programos tikslas — taikant aktyvia transporto politika, didinti transporto sektoriaus konkurencinguma, gerinti t

ransporto ir logistikos paslaugy kokybe

transporto paslaugy mokéjimo balansas, min. lity 3059 3250 3400 Susisiekimo
ministerija
pridétiné verté, tenkanti vienai faktiskai dirbtai valandai transporto sektoriuje, to meto kainomis, litais 72,7 74,5 76,9
bendrojo vidaus produkto dalis, kurig sudaro pasto paslaugy pajamos, procentais 0,27 0,32 0,38
2.1. | Vykdyti aktyvig tarptauting transporto politika siekiant, tarptautiniai jvairiaraisio transporto 4 5 6 Susisiekimo
kad Salies tkiui tekty kuo didesné pasaulinés (Europos ir | marsrutai, vienetais ministerija
Azijos) ir regioninés (Baltijos jiros) prekybos rinky
vezimo ir logistikos paslaugy dalis
2.2. | Atsizvelgiant j Lietuvos, kaip tranzitinés valstybés, pasienio kontrolés punkty 12 120 13120 15 200 Susisiekimo
pranaSumus, privataus ir valstybinio kapitalo jmoniy projektinis pralaidumas, ministerija,
poreikius, didinti su tranzitu susijusiy papildomy pridéting | automobiliy skai¢ius per para Pasienio
verte kurianCiy paslaugy patraukluma kontrolés
punkty
direkcija prie
Susisiekimo

ministerijos
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2.3. | Plétoti tarptautinj bendradarbiavima gerinant keleiviy ir Europos VIII gelezinkeliy kroviniy — 6 8 Susisiekimo
kroviniy juduma Baltijos jiros regione ir stiprinant koridoriuje dalyvaujancios ministerija
Baltijos juros ir Juodosios jiiros transporto jungtis valstybés, vienetais
2.4. | Uztikrinti kokybiSka universaliosios pasto paslaugos pagrijsty pasto paslaugy vartotojy 10 8 4 Susisiekimo
(toliau — UPP), atitinkancios socialinius, ekonominius ir skundy dél UPP skaiciaus ministerija,
technologinius paslaugos naudotojy poreikius, teikima mazéjimas, procentais akciné
liberalioje pasto paslaugy rinkoje ir efektyvy pasto bendrové
infrastruktiiros funkcionavimg visoje Lietuvos teritorijoje | optimalus UPP teikimo viety 817 750 500 Lietuvos
skaiCius, vienetais pastas
2.5. | Didinti pasto paslaugy konkurencingumg ir plétoti pajamos uz tarptautines pasto 12,7 38 63 Susisiekimo
tarptautinj bendradarbiavimg pasto paslaugy rinkoje paslaugas (gaunamas j Lietuvg ir ministerija,
siunc¢iamas i§ Lietuvos siuntas), akciné
min. eury bendrové
Lietuvos
pastas
2.6. | Skatinti tarpinstitucinj ir vie$ojo ir privataus sektoriy tarpinstitucinio bei vieSojo ir - 1 2 Susisiekimo
bendradarbiavimg jgyvendinant Lietuvos Respublikos privataus sektoriy ministerija,
transporto politikg bendradarbiavimo pagrindu Lietuvos
igyvendinty transporto automobiliy
infrastruktiiros projekty skaicius keliy direkcija
prie
Susisiekimo
ministerijos
Treciasis Programos tikslas — skatinti vietinio (miesty ir priemies¢iy) transporto sistemos darnumag
vieSuoju miesto transportu vezamy keleiviy skaic¢ius, min. keleiviy 234,9 239,5 244,0 Susisiekimo
ministerija
kelioniy asmeniniais automobiliais dalis bendroje kelioniy struktiiroje, procentai 91 90 89
3.1. | Skatinti miestus parengti ir jgyvendinti darnaus judumo parengty darnaus judumo plany 1 3 5 Susisiekimo
mieste planus skaiCius ministerija,

savivaldybés
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3.2. | Uztikrinti miesto ir priemies¢io jvairiy rusiy vie$ojo miestai, turintys kombinuotas - 2 4 Susisiekimo
transporto marsruty suderinamuma ir didesne jy saveika vie$ojo ir privataus transporto ministerija,
su privaéiu transportu saveikos sistemas (Park&Ride) ar savivaldybés
kity automobiliy statymo sistemas,
vienetais
visa keleivinj transportg apimancios - 1 3
informacinés sistemos sukiirimas,
vienetais
3.3. | Skatinti dviraciy transporto infrastruktiiros plétra dviraéiy taky penkiuose 399,3 420 440 Susisiekimo
miestuose: kurti vientiso dvira¢iy tinklo sistemas, didZiuosiuose Lietuvos miestuose ministerija,
integruoti dviraciy transporto infrastruktiirg j bendra ilgis, kilometrais Lietuvos
transporto sistema, siekti, kad péséiyjy ir dviraciy tinklo automobiliy
plétra buty patraukli ir saugi jos naudotojui Salia valstybinés reikSmés keliy 24,3 74,3 124,3 keliy direkcija
nutiesty naujy izoliuoty pésc¢iyjy ir prie
dviraéiy taky ilgis, kilometrais Susisiekimo
ministerijos,
savivaldybés
3.4. | Skatinti gyventojus naudotis vieSuoju transportu ir didinti | jsigytos vie$ojo transporto - 20 60 akciné
vieSojo transporto patraukluma atnaujinant transporto priemonés, vienetais bendrové
priemones, gerinant vie$ojo transporto infrastrukttra, ,,Lietuvos
diegiant universalaus dizaino sprendimus, didinti jdiegtos vieSojo transporto 1 2 2 gelezinkeliai‘,
prieinamuma, diegti vieSojo transporto pirmumo sistemas | pirmumo skatinimo sistemos, Susisiekimo
ir pladiau taikyti ITS sprendimus vienetais ministerija,
savivaldybés
3.5. | Mazinti neigiamg tranzitiniy srauty poveikj miesty nutiesti valstybinés reik§meés 1 5 12 Susisiekimo
transporto sistemoms, plétoti ir modernizuoti miesty ir keliuose aplinkkeliai, vienetais ministerija,
miesteliy aplinkkelius savivaldybés
Ketvirtasis Programos tikslas — padidinti energijos vartojimo transporte efektyvuma ir sumazinti neigiamg transporto poveikj aplinkai
per metus suvartota automobiliy benzino ir dyzelino (turéty didéti ne daugiau kaip 5 procentais per 1279,6 1633,1 2084,3 Susisiekimo
metus), tikst. tony ministerija
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4.1. | Ekonominémis ir administracinémis priemonémis skatinti | jdiegta komercinio transporto - - 1 Susisiekimo
efektyvesnj energijos itekliy ir energijos vartojima elektroniné mokesc¢iy sistema, ministerija
transporto sektoriuje atsizvelgiant j nuvaziuota atstuma,
vienetais
4.2. | Ugdyti darnaus judumo kultiira, skatinti visuomeng parengta naujy vairuotojy, 30 180 330 Susisiekimo
efektyviai vartoti ir taupyti transporte vartojama energija, | iSklausiusiy ekologi$ko vairavimo ministerija
stiprinti tam reikalingus jgiidzius mokymo kursa, tukstanciais
4.3. | Didinti energijos vartojimo efektyvumag — skatinti objekty (sankryzy, pésciyjy peréjy) 4 11 22 Susisiekimo
alternatyviy energijos Saltiniy (degaly) naudojima apSvietimo jrenginiy, turinéiy véjo ministerija,
transporte, sukurti tam reikalingg infrastruktiirg ir turbinas, saulés plokstes ir Lietuvos
atnaujinti vieSojo transporto parka akumuliatorius, jrengimas, automobiliy
vienetais keliy direkcija
prie
naujos kartos dyzeliniy traukiniy - 6 9 Susisiekimo
skaiCius, vienetais ministerijos,
akciné
naujos kartos elektriniy traukiniy - 4 4 bendrové
skaiCius, vienetais ,,Lietuvos
gelezinkeliai®
viesy elektromobiliy jkrovimo 0 19 28
prieigy skaiCius valstybinés
reikSmés keliuose, vienetais
4.4. | Mazinti transporto sistemos neigiamg poveikj aplinkai ir jrengta tinklo tvorelé varliagyviams 2,9 7,9 12,0 Susisiekimo
uztikrinti atitiktj ,,Natura 2000 tinklo ir kity saugomy apsaugoti keliuose, kilometrais ministerija,
teritorijy ir rasiy apsaugos rezimo reikalavimams Lietuvos
pastatyta tinklo tvora laukiniams 9,2 50,0 74,0 automobiliy
gyviinams apsaugoti keliuose, keliy direkcija
iskaitant priemones gyviinams prie
pereiti, kilometrais Susisiekimo
ministerijos,
Salia valstybinés reikSmés keliy 9 30 60 valstybés
jrengti pavirSiniy nuoteky valymo imone
jrenginiai — kietyjy daleliy Klaipédos
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sésdintuvai, sméliagaudés, vienetais valstybinio
jury uosto
Kursiy nerijoje pastatyta apsauginé - - 11 direkcija
sienelé (ar kita alternatyvi
priemoné, apsauganti ,,Natura 2000
teritorijg pagilinus ir praplatinus
Klaipédos valstybinio jury uosto
laivybos kanalg iki didZiausiy
galimy parametry), kilometrais
4.5. | Mazinti transporto sistemos skleidziamo triuk§mo Salia valstybinés reik§més keliy 1,1 3,4 55 Susisiekimo
neigiamg poveikj — modernizuoti ir tobulinti valstybinés jrengtos triuk§mo slopinimo ministerija,
reik§més automobiliy keliy ir valstybinés reikSmés sienelés, kilometrais Lietuvos
gelezinkeliy tinklo infrastruktiirg pagal parengtus automobiliy
strateginius triuk§mo zemélapius ir triuk§mo prevencijos Salia valstybinés reikSmés - 41 41 keliy direkcija
planus gelezinkeliy tinklo jrengtos prie
triuk§mo slopinimo sienelés, Susisiekimo
kilometrais ministerijos,
Valstybiné
atnaujinti pagrindiniy geleZinkeliy, - 1 2 gelezinkelio
kuriais per metus vaziuoja daugiau inspekcija prie
nei 30 tukst. traukiniy, strateginiai Susisiekimo
triuk§mo zemélapiai ir parengti ministerijos,
triuk§mo prevencijos veiksmy akciné
planai; bendrové
,,Lietuvos
parengtas viso Lietuvos - - 1 gelezinkeliai‘
gelezinkeliy tinklo strateginis
triuk§mo zemeélapis ir triukSmo
prevencijos veiksmy planas
Penktasis Programos tikslas — didinti eismo sauga ir sauguma
zuvusiyjy skaicius transporto eismo jvykiuose, vienetais 322 242 161 Susisiekimo
ministerija
5.1. | Didinti eismo sauga, diegti technines saugaus eismo | jrengta eismo saugg uZztikrinanciy 0 1 1 Valstybiné




Eil.
Nr.

Tikslo, uzdavinio pavadinimas

Vertinimo Kriterijaus pavadinimas

Vertinimo kriterijaus reikSmé

2012 mety

2017 mety

2022 mety

Atsakinga
institucija

priemones ir kitas inovacijas

techniniy priemoniy (saugos
salelés, pervazy uztvarai, mobili
stebéjimo jranga ir kt.), skaiius

gelezinkelio
inspekcija prie
Susisiekimo
ministerijos

5.2.

Didinti eismo saugg ir sauguma, tobulinti eismo valdyma
diegiant ITS ir kitas inovacijas

jdiegty saugg ir saugumg didinanciy
bei eismo valdyma gerinanciy ITS
ir kity inovacijy projektai, vienetais

2+ (2)

3+(D+(2)

Susisiekimo
ministerija,
Lietuvos
automobiliy
keliy direkcija
prie
Susisiekimo
ministerijos,
Valstybiné
gelezinkelio
inspekcija prie
Susisiekimo
ministerijos,
akciné
bendrové
,,Lietuvos
gelezinkeliai,
savivaldybés

* riedéjimas kilti ir riedéjimas j aikstele po tiipimo.

Priedo pakeitimai:
Nr. 1443, 2014-12-15, paskelbta TAR 2014-12-23, i. k. 2014-20606



https://www.e-tar.lt/portal/legalAct.html?documentId=cdda2e408a8c11e4a98a9f2247652cf4

Nacionalinés susisiekimo plétros
2014-2022 mety programos
2 priedas

LIETUVOS SUSISIEKIMO SISTEMOS ESAMOS SITUACIJOS ANALIZE

GELEZINKELIU TRANSPORTAS

Siuo metu Lietuvos gelezinkeliy tinkla sudaro 1 771,2 km gelezinkelio linijy. DidZioji
dalis (99 procentai) i$ jy yra 1 520 mm plocio vézeés ir tik 21,8 km (1 procentas) — 1 435 mm
plocio vézés. 1 520 mm plocio vezeés gelezinkeliai jungia Lietuva su Latvija, Estija, Baltarusija,
Ukraina, Rusijos Federacija ir kitomis Ryty Europos bei Azijos Salimis, 1 435 mm plo¢io — su
Vakary Europa per Lenkijg. Dalis esamo Lietuvos gelezinkeliy tinklo — ruozas Klaipéda—Vilnius —
priklauso TEN-T Siaurés jiiros—Baltijos jiiros pagrindinio tinklo koridoriui.

1 pav. TEN-T Siaurés jiiros—Baltijos jiiros pagrindinio tinklo koridorius
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Saltinis — http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/ TEN-T-quidelines/maps en.htm.

Siaurés jaros—Baltijos jiros pagrindinio tinklo koridoriui priklauso ,Rail Baltica“
gelezinkelio ruozas. Projektas ,Rail Baltica“ 2013 m. gruodzio mén. TEN-T nuostatuose
jvardytas kaip vienas i$ 6 triikstamy tarptautiniy (angl. cross-border) projekty, taip pat Lietuvos
Respublikos Seimo pripazintas ypatingos valstybinés svarbos projektu. Projekto ,,Rail Baltica®
pagrindinis tikslas — uztikrinti efektyvy susisiekimg gelezinkeliy transportu Siaurés—piety
kryptimi. Projekto jgyvendinimas taip pat padés padidinti gelezinkeliy transporto patraukluma,



palyginti su keliy transportu, kuris $iuo metu uzima didziausig rinkos dalj vezant keleivius ir
krovinius Siaurés—piety kryptimi. Efektyvus susisiekimas gelezinkeliais pagerins Lietuvos
pasiekiamuma, sudarys salygas patogiai ir greitai pasiekti Baltijos jliros regiono valstybiy
administracinius, kultirinius ir politinius centrus, leis jgyvendinti Europos Sajungos (toliau —
ES) TEN-T politikos nuostatas — sujungti ES valstybiy nariy sostines (Lietuvoje jtraukti naujaja
greitaja europing veéz¢ nuo Kauno iki Vilniaus). Projektas ,,Rail Baltica“ taip pat prisideda prie
ES Baltijos jiiros regiono prioritetinés srities ,,Transportas — vidiniy ir iSoriniy transporto jung¢iy
gerinimas*, pagerindamas jungtj tarp 4 regiono Saliy — Lenkijos, Lietuvos, Latvijos ir Estijos.

2014 metais vykdomas pirmasis projekto ,,Rail Baltica® etapas, kurio metu 1 435 mm
plo¢io vézés gelezinkelio kelias bus nutiestas nuo Lietuvos valstybés sienos su Lenkija iki
Kauno. Kroviniy ir keleiviy judumo galimybés gelezinkeliy transportu Siaurés—piety kryptimi ir
toliau iSlieka ribotos. 2012 metais tik 1,6 procento gelezinkeliy transporto keleiviy vyko 1 ES
Salis, o kita dalis — j Rusijg, Baltarusijg ir kitas Ryty Europos valstybes. Kroviniai buvo vezami
daugiausia ;] 1 520 mm ploc¢io véze¢ turinCias Salis, ] jas nugabenta 98 procentai visy
gelezinkeliais vezamy kroviniy. D¢l Siy priezas€iy biitina toliau tiesti ,,Rail Baltica® linijg nuo
Kauno iki valstybés sienos su Latvija.

Dabartiné Lietuvos gelezinkeliy transporto infrastruktiira dél nusidéveéjimo ir techniniy
charakteristiky neatitinka modernios gelezinkeliy transporto sistemos reikalavimy. Pamatiniai
techniniai gelezinkeliy infrastruktiiros parametrai (pavyzdziui, postukiy spinduliai) riboja greitj
daugelyje ruozy. Kitas gelezinkeliy transporto infrastruktiiros trilkumas — dvikeliy gelezinkeliy
keliy trukumas visame tinkle. Dvikeliai gelezinkeliy keliai Lietuvoje 2012 metais sudaré tik
22 procentus viso gelezinkeliy tinklo, todé¢l yra prieSprieSiniy traukiniy prasilenkimo, léciau
judanciy traukiniy pralenkimo problemy. Lietuvos gelezinkeliy tinkle organizuojant traukiniy
eismg, pirmenybé teikiama keleiviniams traukiniams, todél ruozuose, kur vyrauja vienkeliai
keliai, krovininiai traukiniai daznai turi sustoti stotyse praleisti keleiviniy traukiniy arba
krovininiy traukiniy eismas organizuojamas tik naktimis. TEN-T gairés numato, kad tinklui
priklausantys gelezinkelio ruozai turéty buti elektrifikuoti. Elektrifikavimas sudaro prielaidas
pereiti nuo iSkastinio kuro prie atsinaujinan¢iy energijos iStekliy naudojimo, todél darnaus
vystymosi poziiiriu labai nedidelé tinklo elektrifikacija yra esmin¢ Lietuvos gelezinkeliy tinklo
problema. 2012 metais tik 6,9 procento Lietuvos geleZinkeliy tinklo buvo elektrifikuota, o tai yra
maziausia elektrifikacija, palyginti su kitomis ES valstybémis narémis (ES vidurkis —
52,7 procento).

Siuo metu Lietuvos gelezinkeliy transporto tinkle yra elektrifikuoti tik du regioniniam
susisiekimui naudojami keleiviy vezimo gelezinkeliy ruozai: Naujoji Vilnia—Vilnius—Kaunas ir
Vilnius—Trakai. Elektrifikuoty gelezinkelio linijy eksploatacinis ilgis yra 122 km, i§ jy vienkeliy —
4,98 km ir dvikeliy — 117,02 km.



2 pav. Elektrifikuoty gelezinkelio linijy dalis bendrame kiekvienos $alies gelezinkeliy tinkle,
2012 metai

Nyderlandai 75%
ltalija* 71%
Bulgarija 70%
Austrija 69%
Norvegija 64%
Portugalija 64%
Ispanija 63%
Lenkija 59%
Suomija* 53%
Slovakija 44%
Sloveénija 41%
Rumunija 37%
Kroatija 36%
Cekija 34%
Turkija 29%
Latvija 13%
Estija 11%
Lietuva 7%

* 2011 mety duomenys
Saltinis — Eurostatas.

Aplinkosaugos poziiiriu gelezinkeliy transportas Siuo metu néra efektyvus dél jau
minétos mazos gelezinkeliy tinklo -elektrifikacijos ir seno riedmeny parko. D¢l mazos
gelezinkeliy elektrifikacijos dauguma kelioniy vykdoma dyzeliniais traukiniais, kurie, palyginti
su elektriniais, yra gerokai tarSesni. Pasengs riedmeny parkas taip pat neuztikrina gelezinkeliy,
kaip aplinkai nekenksmingos transporto rasies, plétros, nes dabartiniai naudojami riedmenys yra
tar§esni uz naujos kartos riedmenis. Siuo metu gelezinkeliy transporto plétra ribojama socialinio
aspekto — daznai gelezinkeliy transporto tinklas eina per gyvenvietes, Salia gyvenamyjy zony.
Tai kelia nepatogumy gyventojams dél geleZinkeliy transporto skleidZziamo triuk§mo, todél
ateityje butina jrengti specialias priemones (pavyzdziui, triukSmo sienutes) gelezinkeliy
infrastruktiiroje. Tai ypa¢ aktualu norint padidinti krovininiy traukiniy srautus.

GelezZinkeliy transporto sauga vertinama pagal zuciy ir sunkiy suzalojimy ir traukiniy
nuvaziuoty kilometry skaiiaus per metus santykj, kuris gerokai vir§ija ES valstybiy nariy
gelezinkeliy transporto keliamo pavojaus visuomenei vidurkj — 0,31. Lietuvoje $is rodiklis lygus
2,0 ir yra didziausias tarp visy ES valstybiy nariy. Pagal geleZinkeliy eismo sauguma pirmauja
Jungtin¢ Karalyst¢ ir Nyderlandai, kur $is santykis siekia vos 0,1. Taigi butina gerinti
gelezinkeliy transporto infrastruktiirg (ypa€ pervazas), nes S§iuo metu tai yra pagrindiné eismo

saugos problemy gelezinkeliy transporte prieZastis.

Kroviniy veZimas
Gelezinkeliy transportu Lietuvoje 2013 metais buvo vezZta 49 procentai visy kroviniy. I8
vietiniy vezimy gelezinkeliy transportu daugiausia buvo veZzama naftos, trasy, mineraliniy ir

augalinés kilmés produkty (2013 metais Sie kroviniai sudar¢ 94,5 procento visy geleZinkeliy



transportu vezty kroviniy). Net 46 procentus visy importuojamy kroviniy sudaro cheminiy ir
mineraliniy trasy, 22 procentus — naftos ir jos produkty vezimai. Eksportuojamy kroviniy vezimy
srautai labiausiai priklauso nuo naftos eksporto j Ukraing, Latvija, Estija. DidZiaja dalj tranzitiniy
kroviniy sudaro Rusijos Federacijos kroviniai, vezami Kaliningrado srities kryptimi, ir
Baltarusijos kroviniai, vezami Lietuvos teritorija (per Joniskj) j Latvijos jury uostus.
48 procentus tranzitiniy vezimy sudaro nafta ir jos produktai, 14 procenty — Kietasis mineralinis
kuras, 10 procenty — juodieji metalai. Konteineriams vezti numatyti tarptautiniai marSrutai
konteineriniais traukiniais:

—,,Viking train“ (Klaipéda—Minskas—Kijevas—Ilji¢iovskas / Odesa);

— ,Saulé¢* (Cionggingas (Kinija)-Antverpenas (Belgija), tranzitu per Sestokus (Lietuva)
(Sestokuose konteineriai perkraunami i§ 1 520 mm plo¢io vézés vagony j 1 435 mm plogio vézés
vagonus ir atvirks¢iai);

—,,Vilnius Shuttle* (Vilnius—Klaipéda—Vilnius);

— ,,Merkurijus“ (Kaliningradas / Klaipéda—Maskva);

— ,Sestokai express“ (Lenkija—Lietuva—Baltarusija—Rusija) (Sestokuose konteineriai
perkraunami i§ 1 520 mm ploc¢io vézés vagony j 1 435 mm plocio vézés vagonus ir atvirkSciai);

— ,Nemunas“ (Kaunas (Palemonas)-Vilnius (Paneriai)-Minskas (Koliadi¢iai)-Vilnius
(Paneriai)—Kaunas (Palemonas);

— ,,Baltijos véjas*“ (Lietuva—Baltarusija—Rusija—Kazachstanas).

Vertinant kroviniy vezimag gelezinkeliy transportu pagal kryptis, pastebétina, kad
daugiausia (98 procentai) visy kroviniy vezami ] valstybes, priklausancias 1 520 mm plocio
vézés gelezinkeliy tinklui — Rusijos Federacijg, Baltarusija, Lenkija, Ukraing, Latvija,
Kazachstana.

Pagrindiné tokio pasiskirstymo priezastis yra jau minétas efektyvios jungties su
pietinémis valstybémis trikumas (menkai iSplétotas 1 435 mm ploéio vézés tinklas). Siuo metu
norint vezti krovinius piety kryptimi per Lenkija, biitina juos perkrauti Sestoky gelezinkelio
stotyje. D¢l to pailgéja bendra krovinio vezimo trukmé ir prarandamas gelezinkeliy transporto
konkurencinis pranaSumas prie§ keliy transporta, kuriuo Siuo metu vykdomi visi kroviniy
vezimai | Vakary ir Centrinés Europos valstybes (per Lenkijos teritorija).

Didinant gelezinkeliy transporto sgveikos su kitomis transporto riisimis efektyvuma, Siuo
metu jau pradéti kurti Vilniaus ir Kauno viesieji logistikos centrai (toliau — VLC). Vilniaus VLC
jvairiartSis terminalas bus jkurtas Salia geleZinkelio (didZiausios Lietuvoje Vaidoty gelezinkelio
skirstymo stoties) ir Salia Sios teritorijos planuojamo nutiesti pietinio Vilniaus aplinkkelio.
Kauno VLC jvairiarii§is terminalas bus jkurtas prie pagrindiniy Salies keliy (europiniy
magistraliy E85 ir E262 ir kity), greta Siaurés jiros—Baltijos jiros tinklo koridoriaus, tarptautinio
Kauno oro uosto. Taip pat yra numatyta steigti Klaipédos VLC, kuris sujungty keliy,
gelezinkeliy ir jiry transporta. Klaipédos VLC jvairiari§j terminalg numatoma steigti Salia
Klaipédos valstybinio jury uosto (toliau — Klaipédos uostas), prijungti ir Klaipédos uosto pietinj
gelezinkelio mazga, taip sujungiant TEN-T gelezinkeliy tinkla su TEN-T priklausanciu

Klaipédos uostu.



Keleiviy veZimas

2013 metais gelezinkeliy transportu vezta apie 1 procentas bendro visy Lietuvoje vezty
keleiviy. 2008-2013 metais Sis rodiklis mazai kito. Didzigja dali (apie 80 procenty) keleiviy
vezimy gelezinkeliy transportu sudaro vietiniai keleiviy vezimai. Tarptautiniai keleiviy vezimai
gelezinkeliy transportu yra maziau populiariis dél menkos tarptautiniy marSruty pasitlos
(keleiviai vezami ] Minska, Sankt Peterburgg ir Maskva).

Didziausi tarptautiniy keleiviy srautai yra marsrute | Minskg ir tranzitiniame marsrute i$

Rusijos j Kaliningrado sritj ir atvirksciai.

3 pav. GeleZinkeliy transportu vezamy keleiviy pasiskirstymas pagal kryptis
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Saltinis — Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija.

Padidéje gyventojy poreikiai ir santykinai geriau iSplétotas automobiliy keliy
infrastrukttiros tinklas paskatino sparc¢ig automobilizacijg Salyje. Gyventojai automobilius kaip
kelionés priemone renkasi dé¢l greitesnés kelionés ir galimybés keliauti ,,nuo dury iki dury®.
Lietuvos gelezinkeliy transporto infrastruktiiros charakteristikos ir eksploatuojami techniskai ir
moraliSkai pasen¢ keleiviniai riedmenys neleidzia didinti keleiviniy traukiniy greicio. D¢l Sios
priezasties gelezinkeliy transportas keleiviams yra ne toks patrauklus kaip gerokai greitesnis
automobiliy transportas. Kaip rodo marsruto N. Vilnia—Vilnius—Kaunas-N. Vilnia pavyzdys,
riedmeny atnaujinimas turi didel¢ jtaka keleiviy srautui: i§ dalies atnaujinus riedmentis,
2011 metais keleiviy $iuo marsSrutu pagauséjo 18 procenty.

Keleiviy vezimo gelezinkeliy transportu apimtis didéjo i§ dalies atnaujinus riedmeny
parka, taciau didelé dalis jo vis dar yra pasenusi ir maZina gelezinkeliy transporto patraukluma.
Nors dalis riedmeny parko buvo atnaujinta, 2012 metais tik 25 procentai keleiviniy traukiniy
vagony buvo naujesni nei 10 mety, 12 procenty vagony yra 11-20 mety senumo, o likusi dalis
eksploatuojama ilgiau nei 21 metus. Didele neigiamg jtaka keleiviy vezimui gelezinkeliy
transportu daro ir tai, kad néra efektyvios jungties su kitomis valstybémis Siaurés—piety kryptimi.
Siuo metu keliaujant j Piety Europos valstybes, keleiviams Sestoky gelezinkelio stotyje biitina
persésti i§ vieno ploCio vézés gelezinkelio vagony i kito plocio vézés gelezinkelio vagonus, o tai
ilgina kelionés laika, sukelia papildomy nepatogumy keleiviams, mazina gelezinkeliy transporto
patrauklumg ir konkurencinguma, palyginti su keliy transportu. Be to, nesant kokybiskos

gelezinkeliy infrastruktiros, §iuo metu néra patogaus susisiekimo gelezinkeliy transportu su



Latvija, ribojamas keleiviy i§ Lietuvos judéjimas Siaurés—piety kryptimi, o tranzitas per Lietuva

Sia kryptimi apskritai negalimas.

KELIU TRANSPORTAS

Keliy transportas ir jo infrastruktiira yra vienas i§ esminiy veiksniy, lemianciy transporto
sistemos efektyvuma ir turin€iy didele reikSm¢ Lietuvos ekonominei ir socialinei raidai, nes,
Lietuvos statistikos departamento 2013 mety duomenimis, Salies keliais vezama daugiau kaip
50 procenty visy kroviniy ir beveik 98 procentai keleiviy. Keliy transporto indélis j bendra
transporto sektoriaus veikly sukurta pridéting verte sudaro apie 81,8 procento. Sie rodikliai yra
didesni uz ES vidurkj ir rodo tiek visos Lietuvos susisiekimo sistemos, tiek automobiliy keliy
transporto svarbg Salies tkiui.

Remiantis Europos Komisijos parengtomis prognozémis, iki 2020 mety lengvyjy
automobiliy eismas Lietuvos keliuose iSaugs 4 procentais, krovininiy automobiliy — 15 procenty,
autobusy — 9 procentais. TEN-T keliuose prognozuojamas dar didesnis augimas — papildomai
1,5-2,0 procentai kasmet.

Lietuvoje keliai skirstomi j valstybinés reikSmés ir vietinés reikSmeés kelius:

— Valstybinés reik§més keliai skirstomi j magistralinius, krasto ir rajoninius kelius. Jie
iSimtine nuosavybés teise priklauso valstybei ir juos turto patikéjimo teise jstatymy ir kity teisés
akty nustatyta tvarka naudoja ir jais disponuoja Susisieckimo ministerijos jsteigtos regioninés
reikSmés kelius priziirin¢ios valstybés jmonés. Bendras valstybinés reikSmés keliy ilgis
Lietuvoje — 21 242 km, i8 jy: magistraliniy keliy — 1 746 km; krasto keliy — 4 929 km; rajoniniy
keliy — 14 567 kilometrai. ApskaiCiuota, kad wvalstybinés reikSmeés keliams tenka apie
80 procenty automobiliy transporto asiy apkrovy.

— Vietinés reikmeés keliai skirstomi j vieSuosius ir vidaus kelius. Siy keliy i§ viso yra
daugiau kaip 82 tikst. kilometry. VieSieji vietinés reikSmés keliai (ir gatvés) nuosavybés teise
priklauso savivaldybéms, o vidaus keliai — valstybei, savivaldybéms, kitiems juridiniams ir (ar)
fiziniams asmenims.

Transporto sektoriuje kyla tarSos, eismo saugos ir saugumo problemy dél susidévejusios
arba nepakankamos infrastruktiiros, transporto spiisCiy, ypa¢ miestuose, jvairiy risiy transporto
sgveikos trikumo, nepakankamo iSoriniy transporto sagnaudy jvertinimo (valstybinio reguliavimo
priemonémis priverciant poveikio sukéléjus atlyginti padarytg zalg ar nuostolj), taip pat dél vieno
seniausiy Europoje lengvyjy automobiliy parko (oficialus vidutinis Lietuvos automobiliy parko
amzius — 15 mety, Europoje — apie 8,5 mety). Dar viena auksto automobilizacijos lygio pasekmé —
didelis eismo jvykiuose Zuvusiy gyventojy skaicius, 2013 mety duomenimis, pagal §j rodiklj
Lietuva yra Sesta Europoje.

Lietuva atsilieka nuo Vakary Europos pagal grei¢io, eismo saugos, saugumo ir patogumo
kriterijus. Tai riboja juduma Siaurés jiaros—Baltijos jiros pagrindinio tinklo koridoriaus ruozuose,
todel bitina testi TEN-T keliy ir jo privaziuojamyjy keliy modernizavimg, plétra ir efektyvy
integravima j Europos TEN-T. Siuo metu Lietuvos TEN-T neatitinka dalies TEN-T keliams
taikomy reikalavimy, nes neatitinka techniniy parametry ir nepakanka infrastruktiiros

komponenty — aplinkkeliy, efektyviy jung€iy, intelektiniy transporto sistemy.



Sanglaudos fondo 1éSomis iki 2012 mety i§ viso buvo jrengta apie 42 km aplinkkeliy,
taciau dalis didziyjy miesty, prijungty prie TEN-T, dar neturi aplinkkeliy, ir tai lemia didelius
tranzitinius asmeniniy ir krovininiy automobiliy srautus miestuose, mazesnj greitj ir eismo
saugos problemas TEN-T.

Nors Lietuvoje vyksta sparti vienartSiam (keliy) transportui pritaikyty paskirstymo
sandéliy ir terminaly, kurie dazniausiai vadinami logistikos centrais, plétra, néra uztikrinama
efektyvi keliy ir gelezinkeliy transporto TEN-T saveika. Siekiant tinkamos Lietuvos integracijos
i bendrag TEN-T, sudaromos salygos jvairiy transporto riisiy saveikai. Siuo tikslu iki 2015 mety
bus jgyvendinti projektai ,Intermodalinio terminalo Vilniaus vieSajame logistikos centre
projektavimas ir statyba“ bei ,Intermodalinio terminalo Kauno vieSajame logistikos centre
projektavimas ir statyba®“. Juos vykdo akciné bendrové ,,Lietuvos gelezinkeliai, pasitelkdama
ES Sanglaudos fondo parama. Sie projektai atitinka ir vieng i§ svarbiausiy ES ir Lietuvos siekiy —
mazinti kroviniy dalj, tenkanc¢ig keliy transportui, ir didinti kroviniy veZimg maZiau aplinkai
kenkianciu geleZinkeliy ar vidaus vandeny transportu.

Keleivinio transporto sektoriuje vyrauja neefektyvi tolimojo ir vietinio susisiekimo
autobusy, gelezinkeliy ir oro transporto sgveika. Dél nepatrauklios tarpmiestinio susisiekimo ir
miesty vie$ojo transporto sistemos automobilizacijos lygis 2012 metais sieké 541 individualyjj
automobilj tiikstanCiui gyventojy, o didziuosiuose Salies miestuose Sis skaiCius artéja prie 600.
Lietuvoje mazdaug tik 0,5-1 procentas visy kelioniy ] darbg sudaro kelionés dviraCiais (ES
vidurkis — 5 procentai). Menkai iSvystytos tvary judumg skatinancios sistemos (pésCiyjy ir
dviraciy transporto infrastruktiira).

Neefektyvios miesty transporto sistemos, nebeatitinkanéios S$iuolaikiniy gyventojy
poreikiy, nepakankama priemiestinio transporto kokybé ir blogas transporto paslaugy
pasiekiamumas kaimo vietoviy gyventojams lemia mazg vieSojo transporto patraukluma.
81 procentas vieSojo transporto priemoniy yra senesnés nei 10 mety, todél nelabai patrauklios
didesnes pajamas gaunantiems gyventojams, prastai pritaikytos specialiy poreikiy turintiems
asmenims. Daugelis autobusy parky priklauso savivaldybéms, kurios neturi finansiniy galimybiy
juos atnaujinti. Dél nepakankamo priemiestinio ir miesto transporto koordinavimo priemiesciy
gyventojai kasdienéms kelionéms taip pat renkasi asmeninj transportg. Daugéja automobiliy,
prastéja eismo salygos, maz¢ja gatviy pralaidumas, nelankstus jstaigy darbo grafikas,
nekoordinuotas eismo organizavimas, dél to didé¢ja automobiliy spiistys ne tik centrinése miesty
dalyse, bet ir pagrindinése gatvése, miesty prieigose. Ne visi didieji Salies miestai turi
aplinkkelius, todél miestus kerta tranzitiniai asmeniniy ir krovininiy automobiliy srautai.
Nepakankamai iSvystytos automobiliy statymo ir persédimo ] vieSaji transportg sistemos kaip ir
kiti tarpmiestinio ir miesto transporto riiSiy integravimo sprendimai (tarpmiestiniy geleZinkeliy ir
autobusy jungtys ir jy jungtys su miesto transportu). Nepagerinus vieSojo keliy transporto eismo
organizavimo ir vieSojo transporto buklés, visuomene ir toliau nebus skatinama keisti judumo
miestuose jproCiy, o dél to didéjantys asmeniniy automobiliy srautai gali labai pabloginti
Lietuvos miesty oro kokybe, padidinti neigiama poveikj aplinkai, taip pat paspartinti keliy biikles
blogéjima.



Neéra tarpusavyje transporto pozilriu suderinty regiony ir rajony strategijy, o tai stabdo
transporto tinklo plétra, ypa¢ periferiniuose Salies regionuose, lemia socialines ir aplinkosaugos
pasekmes: dalis Lietuvos kaimo ar priemiestiniy teritorijy gyventojy yra izoliuoti nuo didesniy
darbo vietas kurianCiy centry arba gali jas pasiekti tik automobiliu (tai yra didelé problema
mazas pajamas gaunantiems ar nedirbantiems gyventojams); didéjantis automobiliy transporto
srautas kelia aplinkosaugos problemas miestuose (aplinkos tarSa, triukSmas). Be to, mazi ir
vidutiniai miestai néra pakankamai integruoti | nacionalinius ir transeuropinius transporto
tinklus, neiSnaudojamos jvairiy risiy transporto galimybés, didéjanti automobilizacija mazina
vie$ojo transporto konkurencingumg. Kaip parodé 2007-2013 mety ES struktiiriniy fondy
panaudojimo patirtis, $alia rekonstruoty vietinés, krasto ir rajoninés reik§més keliy sparciai
kuriasi verslo jmonés, gyventojai, plétojama jvairesné¢ veikla (kaimo turizmas, gamybos ir
paslaugy jmonés). Todél geras keliy tinklas yra regioninés plétros pagrindas, o jungtys su TEN-T —
svarbus regiony centry ekonomikos augimo pagrindas.

Per pastaruosius 5 metus pasiektas esminis persilauzimas eismo saugos srityje. Lietuva
tapo viena i$ keliy valstybiy, jgyvendinusi Veronos deklaracijoje ir 2011 mety Baltojoje knygoje
iSkeltg tikslag per 10 mety zuvusiyjy skaiiy sumazinti perpus. Pagal Sio rodiklio dinamika
Lietuva yra viena i§ pirmaujan¢iy ES, taciau Lietuvos keliuose santykinai ziista dvigubai daugiau

zmoniy nei vidutiniskai ES keliuose.
4 pav. Zuvusiyjy keliuose skaicius, tenkantis 1 milijonui gyventojy, 1991-2013 metai
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eismo saugos ir eismo reguliavimo priemoniy trikumas. 32 procentai Lietuvos krasto keliy yra



blogos arba labai blogos biiklés, o esamos keliy dangy rekonstrukcijos apimtis (1,6 procento nuo
bendro keliy ilgio 2009 metais) yra 5 kartus mazesné uz optimalig. ES direktyvoje 2008/96/EB
numatyta, kad eismo saugos didinimo priemonés turi biiti diegiamos visame keliy infrastruktiiros
tinkle.

Per pastaruosius 5 metus jdiegus saugaus eismo priemoniy, Lietuvoje gerokai sumazéjo
juodyjy démiy: 2006 metais jy buvo 270, o 2014 metais oficialiai dar yra likusios 43 (vietos,
kuriose per 4 metus 500 metry kelio atkarpoje jvyko 4 arba daugiau jskaitiniy eismo jvykiy).
Nuo 2007 mety Salia valstybinés reikSmés kraSto ir rajoniniy keliy buvo nutiesta 165 km
pésciyjy ir dviraciy taky. IS viso valstybinés reikSmes keliuose nuo 2007 iki 2012 mety jrengta
65 km taky (bendras ilgis padidéjo nuo 1 085 iki 1 250 km). Tai gerokai padidino eismo saugg:
2007 metais Zuvo 235 péstieji ir 73 dviratininkai, o 2011 metais — atitinkamai 137 ir 26 Zmonés.
Tiesa, keliuose eismo dalyviams dar néra sukurta pakankamai saugi aplinka, kurios svarbiausias
pagrindas yra efektyvios inzinerinés ir intelektinés saugaus eismo priemonés.

Lietuvoje 92 procentai visy transporto sektoriaus terSaly susidaro dél keliy transporto
poveikio. 2/3 Siy terSaly iSskiria keleivinis transportas ir 1/3 — krovininis. Mazinti keliy
transporto neigiama poveikj aplinkai padéty alternatyvaus ir maziau aplinkg terSiancio transporto
naudojimas, taciau $iuo metu nepakanka priemoniy alternatyvaus ir maziau aplinkg terSiancio

transporto, pavyzdziui, elektromobiliy, plétrai skatinti.

JURU TRANSPORTAS

Lictuvoje yra trys pagrindiniai objektai, kuriuose vykdoma su jury transportu susijusi
veikla: Klaipédos uostas, Sventosios valstybinis jiry uostas (toliau — Sventosios uostas) ir

Biitingés terminalas.
5 pav. Vandens transporto objektai

aaaaaa

Vandens transporto objektai
@  Kiaipédos jiry uostas
. Sventosios jiry uostas
@ satingesterminalas

e E41 vidaus vandeny kelias

Klaipédos uosto teritorija yra iSsidés¢iusi Klaipédos miesto savivaldybéje ir uzima apie
1423 ha. Apie 881 ha uosto teritorijos yra vandens telkiniai (KurSiy marios ir Klaipédos
sgsiauris), o apie 542 ha — sausuma.



Klaipédos uostas yra iSsidéstes gamtiniu pozitriu jautrioje aplinkoje. Vakarinéje uosto
teritorijos pus¢je yra Kursiy nerijos pusiasalis, skiriantis KurSiy marias nuo Baltijos jiros. KurSiy
nerijoje jkurtas KurSiy nerijos nacionalinis parkas, kuriame yra draustiniai bei Europos
ekologinio tinklo ,Natura 2000° teritorijos. KurSiy nerijos nacionalinio parko teritorija
2000 metais jtraukta j UNESCO Pasaulio paveldo sarasg. Pietingje puséje KurSiy mariose
Klaipédos uosto teritorija ribojasi su Kur$iy mariy biosferos poligonu, kuris priskirtinas Europos
ekologinio tinklo ,,Natura 2000 teritorijoms. Pacioje Klaipédos uosto teritorijoje Smeltés
pusiasalio rytin¢je dalyje yra Smeltés botaninis draustinis, skirtas rety rusiy augaly augimvietéms
iSsaugoti. PietryC¢iuose greta Klaipédos uosto sklypo yra Klaipédos miesto III vandenvietés
teritorija ir neuZstatytas valstybinés Zemes sklypas. Pietin¢je uosto akvatorijos dalyje yra apie
17,6 ha ploto Kiaulés Nugaros sala. Rytin¢je ir Siaurin€je pusé€se uosto teritorija ribojasi su
Klaipédos miesto gyvenamaisiais ir komercinés-pramoninés paskirties rajonais. Siaurrytingje
pus¢je yra Giruliy miskas. Atsizvelgiant | visas Sias aplinkybes, labai svarbu uZztikrinti kuo
mazesnj uosto poveikj aplinkai.

D¢l Klaipédos uosto geografinés padéties, gamtinés aplinkos (iSsidéstes prie pat jiros
pakrantés, laivams ] uosta jplaukti néra jokiy priedangy i$ juros pusés, galimos didelés sroveés 1§
KurS$iy mariy ] jiirg, ypaC pavasario polaidzio metu, vyraujantys vakary krypties véjai) ir
infrastruktiiros esamos laivybos sglygos atskirose uOsto vietose yra gana nevienodos. Prie
sudétingomis laivybos saglygomis pasizyminciy viety uoste priskirtinos:

— uosto jplaukos kanalas ir uosto vartai;

— Siauriné uosto dalis nuo uosto varty iki laivy apsukimo baseino prie krantiniy Nr. 7-9;

— laivy apsukimo vieta prie krantiniy Nr. 7-9;

— vidinis uosto kanalas nuo krantiniy Nr. 10—65;

— laivy apsukimo vieta prie krantiniy Nr. 66A—71,;

— vidinis uosto kanalas tarp krantiniy Nr. 72—89;

— laivy apsukimo vieta prie krantiniy Nr. 90-106;

— navigacinis kanalas j Malky jlanka tarp krantiniy Nr. 107-120;

— Malky jlankos akvatorija.

Klaipédos uosto vartai dél riboto ploCio ir nepakankamo gylio visuomet yra padidéjusio
pavojaus laivams vieta. Per Siuos vartus pavojinga jplaukti dideliems laivams esant dideliems
sroviy grei¢iams, Soniniam véjui, dideliam bangavimui, ledonesiui. Srovés greitis uosto vartuose
gali siekti iki 44,5 mazgy. Toks srovés greitis blina pavasarinio polaidzio metu arba po
ilgalaikiy stipriy vakary krypties véjy (audry), kai ; KurSiy marias patenka daug jiiros vandens.
Uosto vartuose susidaro pavojinga situacija puciant stipriems pietvakariy ir Siaurés vakary bei
Siaurés vejams, kai jy greitis siekia daugiau kaip 15 m/s. Tuomet dideliy laivy dreifo greitis gali
siekti iki 3—4 mazgy, o tai reiskia, kad, plaukiant apie 10 mazgy greiCiu, susidaro pavojingas
120°-150° laivo dreifo kampas. Kartais puciant vakary krypties véjui jliroje uz uosto varty bangy
aukstis siekia iki 4-5,5 metro. Tai kelia pavojy laivams jplaukiant j uosta, nes pablogéja laivo
valdymas, o iSplaukiant i§ uosto staigiai padidéjus pasipriesinimui, esant Soniniam véjui, galimas
didelis laivo dreifas.



Prie Klaipédos uosto krantiniy Nr. 5 ir Nr. 6 dideliems laivams pavojinga, nes laiva reikia
pasukti 30°, taip pat pavojinga stabdyti, kai laivus reikia apsukti laivy apsukimo baseine prie
krantiniy Nr. 7-9. Nurodytoje vietoje dideliems laivams turi jtakg véjas, srové, ledonesis.
Pavojinga situacija susidaro esant stipriai srovei, kurios kryptis j jurg Sioje vietoje yra apie 320°—
340°, ir pucia pietvakariy arba vakary véjas, kartu su srove spausdamas laivg prie krantiniy
Nr. 1-4.

Dél esamos laivy vedlinés krypties $iuo metu didieji laivai, jplaukdami j Klaipédos uosta,
laikosi kurso j priesais esancias krantines. Tai néra saugu, nes, esant ekstremaliai situacijai ir
prireikus pakeisti judéjimo krypt], tai sunkiai jgyvendinama dél mazo didZiyjy laivy
manevringumo.

Uosto teritorijoje pastatytas itin svarbus Lietuvos energetiniam saugumui suskystinty
gamtiniy dujy (SGD) terminalas, taciau dabartiné uosto infrastruktiira negali uztikrinti saugaus
dideliy terminalo paslaugy laivy eismo saugos.

Dél minéty problemy kyla grésme, jog jplaukdami j uosto teritorijg SGD terminalo
paslaugy laivai gali atsitrenkti | uosto krantines ir sukelti katastrofa. Tod¢l biitina rekonstruoti
molus ir tobulinti (gilinti ir platinti) uosto jplaukos kanalg, pakeisti laivy vedlinés kryptj, o
siekiant laiku ir efektyviai uztikrinti projektinius gylius uoste, ypa¢ dél didziyjy laivy saugumo —
jsigyti Zemsiurbe.

Su Klaipédos uosto veikla susijusiose jmonése dirba daugiau kaip 23 tiikst. Zzmoniy; uosto
veikla sukuria 4,5 procento Lietuvos bendrojo vidaus produkto. Lietuva aktyviai konkuruoja dél
kroviniy srauty su kitais Baltijos jiros rytinés pakrantés uostais. Klaipédos uosto duomenimis,
Klaipédos ir Biitingés terminale kroviniy krova didesné nei kaimyniniuose uostuose (Zr. lentele).

Pagrindiniai Klaipédos uosto konkurentai yra Siauriniai Rusijos Federacijos uostai.

Lentelé. Baltijos jiiros uosty krova

" Krova 2013 m.

Primorskas 63,82
Ust Luga 62,64
Sankt Peterburgas 57,97
Klaipédos ir Biitingés terminalas 42,39
Ryga 35,47
Ventspilis 28,77
Talinas 28,25
Vysockas 16,16
Kaliningradas 16,67
Liepoja 4,84
Vyborgas 1,51

Saltinis — Klaipédos uosto direkcija.

Klaipédos uosto direkcijos duomenimis, 2013 metais Klaipédos ir Biitingés terminale
perkrauta 42,39 miln. tony kroviniy, i§ kuriy 25,7 procento — traSos, 21 procentas — naftos
produktai, 13,8 procento — jvaziuojamyjy laivy (Ro-Ro) kroviniai, 13,7 procento — konteineriai,
9,4 procento — Zemés iikio produktai. Kiti kroviniai sudaro 11 procenty kroviniy struktiiros.



Pazymétina, kad Klaipédos uosto krova priklauso nuo geopolitiniy veiksniy ir pasaulinés
ekonomikos situacijos, tod¢l augant pasaulio ekonomikai atitinkamai didéja kroviniy srautai, o
ekonomikos nuosmukio laikotarpiais (pvz., 2009 metais) krova mazéja. Dél to labai svarbu kurti
ir plétoti uosto infrastruktiira, kuri leisty jvairinti kroviniy srautus ir didinti saveika su kitomis
transporto rasimis — gelezinkeliais ir keliais.

Klaipédos uostas yra Lietuvoje unikalus transporto mazgas, kuriame susijungia jiiros,
keliy, gelezinkeliy ir vidaus vandeny transportas. Uostas gali priimti Post-panamax tipo laivus.
Jau jgyvendinti sékmingi kombinuoty vezimy sprendimai — Saudykliniai traukiniai, taciau dar
nepakankamai iSvystytos kroviniy skirstymo geleZinkeliy stotys, privaZiuojamasis geleZinkeliy
tinklas. Jrengti specializuoti terminalai atskiroms kroviniy grupéms apdoroti ir diegiami ITS
sprendimai. Tac¢iau dar biitina Siuos terminalus efektyviai integruoti j Salies transporto tinklg, kad
bity uztikrinta patraukli sgveika kroviniy vezéjams, kad daugiau kroviniy biity vezama
gelezinkeliy transportu. Uostas yra sujungtas su Siaurés jiros—Baltijos jiros tinklo koridoriumi,
taciau sgveika dar nepakankamai efektyvi. Biitina vystyti privaziuojamyjy keliy tinklg, ypac
keliy, aplenkianiy gyvenamgsias teritorijas. Taip pat reikia modernizuoti privaZiuojamuosius
kelius, esanCius miesto ribose, kad biity uztikrinama sauga ir maZiausias poveikis aplinkai ir
gyventojams.

Klaipédos uoste taip pat aptarnaujami keleiviai. Keleiviy srautai per pastargjj deSimtmet;]
did¢jo: Klaipédos uosto direkcijos duomenimis, 2013 metais pervezta 345,3 tukst. keleiviy
(58 procentais daugiau nei 2003 metais). 2013 metais uoste lankési 65 kruiziniai laivai,
aptarnauta 32,7 tukst. jy laivy keleiviy.

Siuo metu Sventosios uosto plotas — 15 ha, jskaitant ir 7 ha vidine akvatorija. Lietuvos
Respublikos Vyriausybés 2009 m. rugséjo 30 d. nutarimu Nr. 1197 , D¢l Sventosios valstybiniam
jiry uostui priskiriamo zemés sklypo ploto ir iSorinés akvatorijos riby ir ploto nustatymo ir
uostui priskirtos zemés ir akvatorijos perdavimo valdyti, naudoti ir disponuoti jomis patikéjimo
teise valstybés jmonei Klaipédos valstybinio jiiry uosto direkcijai® jam priskirta 209 ha iSoriné
akvatorija jiiroje, o rezervinés teritorijos uostas neturi. Siuo metu jau yra parengtas Sventosios
uosto detalusis planas, pagal kurj bus jrengta uosto infrastruktiira. Numatoma Sventosios uosto
atstatymo darbus vykdyti trimis etapais. Pirmiausia numatoma baigti jrengti vidinj uosta, kurio
gylis — 4 m, ir pastatyti molus. Pagal poreikj bus didinamas $vartavimo viety skai¢ius. Taip bus
atstatytas mazasis uostas. Numatytas ir perspektyvinis etapas — iSorinis uostas bus gilinamas iki
9 m, ilginami molai, o jplaukos gylis siekty 7 metrus.

Nors Sventosios uostas turés atlikti nemazai funkcijy, planuojamas vienas sklypas su
atskiromis sklypo dalimis viduje. Prie turimo Sventosios uosto sklypo uosto prieigose
prijungiamas 0,76 ha Palangos miesto savivaldybés valdomas sklypas. IS viso uoste, esant
paklausai, galéty biti jrengta 500 Svartavimosi viety prie krantiniy laivams nuo 6 m iki 15 m
ilgio.

Antrojo etapo metu iSoriniame uoste numatoma jrengti Svartavimo vieta pagalbiniams
Jvairiy institucijy laivams, t. y. karinio jiiry laivyno, aplinkos apsaugos ir pasienio apsaugos. Taip
pat numatyta jrengti teritorija, kurioje biity pramoginiy laivy smulkaus remonto dirbtuves, ir

elingg pramoginiams ir sportiniams laivams laikyti. Ties jplauka i vidinj uosta numatoma



pasienio kontrolés posto teritorija su pastatu ir laivy priémimo prieplauka, vakary link — Zvejy
prieplauka ir pastatas, skirtas pramoginei Zvejybai. Sventosios Zvejy pageidavimu buvo numatyta
ir stacionari krantiné siekiant sumazinti bangavimg. Ant molo planuojama statyti degaling
laivams, $alia jos — triumo vandeny ir buitiniy nuoteky surinkimo i$ laivy punkta. Patekti j uosto
teritorija bus galima pietingje puséje i§ Prieplaukos gatvés, Salia jos bus jrengta pagrindiné
automobiliy aikstelé, kurioje turéty biiti paliekama didzioji dalis automobiliy, kiti bus statomi
Salia kitoms funkcijoms skirty viety uoste. Uoste bus jrengti sanitariniai mazgai, dusai,
skalbyklos, medicinos punktas.

Pietinéje dalyje yra numatyta teritorija buriavimo mokyklai su angaru, planuojami ir
uosto administracinés paskirties pastatai, uosto kapitono biuras, dalis sklypo numatyta
komercinés paskirties pastatams. IS viso teritorijoje bus 3 jrenginiai laivams j vandenj nuleisti,
2 i$ jy — pietingje dalyje.

Jgyvendinus minétas veiklas, numatoma Sventosios uosta pritaikyti turistiniams,

zvejybiniams, pramoginiams ir Bltingés terminalo paslaugy laivams.

VIDAUS VANDENU TRANSPORTAS

Lietuvos Respublikoje yra 915,1 km vidaus vandeny keliy, 1§ jy 820,1 km — valstybinés
reikSmés, 60 km — vietinés reikSmes ir 35 km — perspektyviniy keliy. Vidaus vandeny kelias
Nemuno upe ir Kur$iy mariomis E-41 Kaunas—Jurbarkas—Klaipéda priskiriamas tarptautinés
reikSmés vidaus vandeny keliams. Be to, per Lietuvos teritorijg KurSiy mariomis eina vidaus
vandeny kelio E-70 dalis ir pakrantés kelio E-60 nuo Gibraltaro iki Sankt Peterburgo dalis.
2013 metais eksploatuota 384,4 km valstybinés reikSmés vidaus vandeny keliy, t. .
46 procentai, taigi dar nemazai vidaus vandeny potencialo neiSnaudota.

Vidaus vandeny keliais kasmet vezama vis daugiau kroviniy. 2013 metais Sios riiSies
transportu vezta 1 076,7 tikst. tony kroviniy, t. y. 3,6 procento daugiau nei 2011 metais. Visi
kroviniai yra vietiniai, o didzioji jy dalis (apie 90 procenty) plukdoma KurS§iy mariomis (Zvyras,
smélis, automobiliai). Taciau palyginti su kitomis transporto risimis, kroviniy vezZimas vidaus
vandeny keliais sudaro labai maza dalj. Keliy transportu, kuris yra kur kas zalingesnis aplinkai ir
gyventojy sveikatai nei vidaus vandeny transportas, per metus pervezama net 48 kartus daugiau
kroviniy. Taigi reikéty gerinti vidaus vandeny transporto sgveika su kitomis transporto risimis —
jury, keliy, geleZinkeliy.

Vidaus vandeny keliais vezama ir daugiau keleiviy. 2013 metais vidaus vandeny
transporto priemonémis vezta 1 901,1 tikst. keleiviy. Palyginti su 2011 metais, $is skaiCius
padidéjo 9,7 procento. Didziausig dalj keleiviy vezimo vidaus vandeny transportu sudaro keltais
1 Neringg keliami keleiviai. 2013 metais Siuo marSrutu buvo vezta 97 procentai visy vidaus
vandeny keliais vezty keleiviy. D¢l tokio marsruto populiarumo keleiviy vezimas vidaus
vandeny transportu pralenké tiek oro, tiek ir jiiry transporta, o nuo gelezinkeliais vezty asmeny
2013 metais atsiliko 2,5 karto.

Vidaus vandeny laivybos potencialg galima visapusiSkai iSnaudoti tik tuo atveju, jeigu
vidaus vandeny keliai bus geros biklés, geriau sujungti su kity risiy transportu, jeigu bus

sukurtos trikstamos jungtys ir pasalintos kliitys. Siuo metu Lietuvoje néra efektyviy vidaus



vandeny keliy jung€iy su kitomis transporto riisimis, o upiy gylis neatitinka laivybai reikalingy
standarty, todél vidaus vandeny transportas negali konkuruoti su kitais transporto sektoriais.

2013 metais Zengtas pirmasis svarbus zingsnis gerinant vidaus vandeny infrastruktiirg —
patvirtintas finansavimas Marvelés krovininés prieplaukos statybai Kaune. Pastacius krovining
prieplauka Marveléje, bus skatinamas vidaus vandeny transportas ir efektyviai iSnaudojamas
tarptautinés reikSmeés vidaus vandeny kelias E41 Kaunas—Klaipéda Nemunu ir Kur§iy mariomis.
Marvelés krovininéje prieplaukoje planuojama vykdyti kroviniy krovos i§ laivy (j laivus) darbus,
sandéliuoti (saugoti) Krovinius.

Keleiviy ir kroviniy vezimas vidaus vandeny transportu yra 3 kartus maziau tarSus nei
keliy transportu, todél ES aktyviai skatina vidaus vandeny transporto plétrg. 2012 metais
Europos Komisija pateiké naujas vidaus vandeny laivybos ir gamtos apsaugos gaires. Jose
pabréZiama, kad ,,Natura 2000* teritorijose plétra néra draudziama ir kad nauji plétros projektai
priimtini, jeigu juos vykdant uztikrinamas pakankamas gamtos apsaugos lygis.

Palyginti su kitomis transporto rtsimis, laivyba vidaus vandenimis yra ne tik maZiau
kenksmingas aplinkai, bet ir saugesnis biidas veZti keleivius ir krovinius. Avaringumas vidaus
vandenyse nedidelis — 2012 metais neuzfiksuota Zii¢iy, susijusiy su laivyba vidaus vandenimis, o
keliy transportui tais paciais metais teko 101 Zitis milijonui gyventojy, geleZinkeliy transportui —
20 zii¢iy visos Salies mastu.

Vidaus vandeny transporto plétra yra testinis Lietuvos prioritetas, jtrauktas j 2007—
2013 metais ES struktiriniy fondy paramos programavimo laikotarpj. Jo metu buvo pradéta
naujos krovininés prieplaukos statyba Kaune, kuri prisidés prie vezimy vidaus vandeny
transportu plétros. Atsizvelgiant j tai, kad keleiviy ir kroviniy vezimo potencialas vis dar mazai
iSnaudotas ir §is transportas mazai kenksmingas aplinkai, butina ir toliau plétoti vidaus vandeny
transporto infrastruktiirg, kurti trukstamas jungtis ir gerinti saveikumg su kitomis transporto

rasSimis.
ORO TRANSPORTAS

Lietuvoje veikia 3 vienos valstybés kapitalo jmonés valdomi tarptautiniai oro uostai,
priskirti TEN-T: tarptautinis Vilniaus oro uostas priklauso pagrindiniam TEN-T, o tarptautiniai
Kauno ir Palangos oro uostai priskirti bendrajam TEN-T. Salyje taip pat veikia 25 aerodromai,
kuriy dauguma reikia rekonstruoti. Tarptautinis Vilniaus oro uostas orientuojasi daugiausia |
verslo ir tranzitinius keleivius, tarptautiniame Kauno oro uoste vyrauja pigiy skrydziy bendroviy
paslaugos, o tarptautinis Palangos oro uostas orientuojasi j turistinius srautus.

2013 metais atvykusiy ir iSvykusiy keleiviy skaiCius Lietuvos oro uostuose padidéjo
beveik 10 procenty, palyginti su 2012 metais, ir sudaré beveik 3,5 min. keleiviy. Skrydziy
pagausejo 3,6 procento, gabenty kroviniy ir pasto kiekis — 11 procenty. Tarptautinis Vilniaus oro
uostas 2013 metais aptarnavo 2 657 tukst. keleiviy, tai yra 20 procenty daugiau nei 2012 metais.
Intensyviausiai gausejo kroviniy ir keleiviy vezimy tarptautiniame Vilniaus oro uoste, taciau jo
plétra ribojama dél itin arti esan¢iy gyvenamuyjy teritorijy. Be to, dél tokios $io oro uosto padéties

dalis Vilniaus gyventojy yra veikiami kylanciy, besileidzian¢iy ir manevruojanciy orlaiviy



triukSmo ir tarSos. Oro uostas taiko neigiamo aviacijos poveikio mazinimo priemones, taciau
didé¢jant keleiviy srautui dabartinés priemonés gali buti nepakankamos.

Tarptautinis Kauno oro uostas 2013 metais aptarnavo 695,5 tukst. keleiviy, ir, palyginti
su 2012 metais, Sis skaiCius sumazeéjo 16 procenty. Tam jtakos turéjo tai, kad Siame oro uoste
veikianti aviakompanija ,,Ryanair sumazino marsruty skaiciy. Tarptautinis Kauno oro uostas
taip pat yra netoli gyvenamuyjy teritorijy, todél ir ¢ia egzistuoja triukSmo ir aviacinés tarSos
sklaidos mieste problema. Nors §iuo metu aptarnaujama maziau keleiviy, lieka aktualus poreikis
diegti triukSma ir tar§g mazinancias priemones.

Tarptautiniame Palangos oro uoste vykdomi reguliariis reisai | Kopenhagg (Danija), Osla
(Norvegija) ir Ryga (Latvija), aviakompanijy ,,SAS ir ,airBaltic* jungiamieji reisai. Vasaros
sezono metu aviakompanija ,,RusLine* vykdo reguliarius reisus 1 Maskva. 2013 metais Palangos
oro uostas aptarnavo 128 tiikst. keleiviy (0,2 procento maziau nei 2012 metais). 2007 metais §io
oro uosto veikla buvo pritaikyta prie Sengeno reikalavimy, modernizuotas kilimo ir tapimo takas

ir iSpléstas keleiviy terminalas.

PASTO SEKTORIUS

Vienintelé¢ universaliosios pasto paslaugos (toliau — UPP) teikéja Lietuvoje akciné
bendrové Lietuvos pastas 2014 m. liepos 1 d. tur¢jo 817 UPP teikimo viety tinklg:
665 stacionariuosius pastus (miestuose — 194, kaimuose — 471), 21 pasto poskyrj (miestuose —
18, kaimuose — 3) ir 27 kilnojamuosius pastus, kuriy paslaugos priecinamos 131 UPP teikimo
vietoje kaimuose.

Liberalios rinkos salygomis stipréja konkurencija miestuose, ¢ia sitilomi itin mazi
teikiamy paslaugy tarifai, o kaimuose pasto paslaugas teikia vienintelis UPP teikéjas, jpareigotas
teikti UPP visoje Lietuvoje. Dél to UPP teikéjo, praradusio rinkos dalj miestuose ir paslaugas
teikiancio tik kaime, darbas gali biiti nuostolingas. Be to, d¢l UPP teikéjo turimos perteklinés
pasto tinklo infrastruktiiros didéja UPP teikimo sanaudos, atsiranda poreikis mazinti darbo viety
skai¢iy. Taigi biitina optimizuoti veikla, diegti naujas technologijas.

Siekiant skatinti informacijos sklaidg kaimo gyvenamosiose vietovése ir sudaryti
galimybe kaimo gyvenamyjy vietoviy prenumeratoriams uzsiprenumeruoti periodinius leidinius
ir uz jy pristatyma mokéti prieinamg kaing, nuo 2012 m. sausio 1 d. UPP teikéjas jpareigotas
pristatyti periodinius leidinius kaimo gyvenamyjy vietoviy prenumeratoriams ne didesniais
tarifais uz tuos, kuriuos patvirtino Lietuvos Respublikos Vyriausybé. Galiojanciuose teisés
aktuose numatytas galimy nuostolingy periodiniy leidiniy pristatymo kaimo gyvenamuyjy
vietoviy prenumeratoriams paslaugy kompensavimo 1§ Lietuvos Respublikos valstybés biudZeto
1Sy mechanizmas.

Globalizacijos ir konvergencijos salygomis ypa¢ daug démesio turi biiti skiriama tam,
kad paSto siuntos atitikty saugumo, paslaugy teikimo kokybés reikalavimus ir standartus, reikia
jvertinti ir mazinti jvairiy procesy neigiamg poveiki aplinkai. Biitina optimizuoti pasto siunty
vezimo ir risiavimo procesus, kompiuterizuoti visas pasto paslaugy teikimo vietas. Atsizvelgiant

1 spar¢ig informaciniy ir rySiy technologijy plétra, reikia ieskoti vis naujy paslaugy ar jy teikimo



biidy, kurie tenkinty kintan¢ius UPP naudotojy poreikius, jprastos pasto paslaugos turi biti vis
labiau orientuotos j elektronines paslaugas.

Sukurta Nacionalin¢ elektroniniy siunty pristatymo, naudojant pasto tinklg, informaciné
sistema padeda jgyvendinti vieno langelio principa, sudaro galimybe valstybés institucijoms ir
istaigoms keistis elektroninémis siuntomis tarpusavyje bei su fiziniais ir juridiniais asmenimis.
Taip palaipsniui sumazés popieriniy dokumenty apyvarta, nepristatyty gavéjams siunty, o
siunc¢iamus dokumentus bus galima pasirasyti elektroniniu parasu. Vis daugéjant elektroniniy
siunty, mazés jprasty pasto paslaugy, nes pasto paslaugos naudotojai siys elektronines siuntas.
Mazéjant jprasty paSto paslaugy, palaipsniui daugés pristatomy siuntiniy dél elektroninés

prekybos plétros ne tik Salies, bet ir tarptautiniu mastu.
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Dél Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2013 m. gruodzio 18 d. nutarimo Nr. 1253 ,,Dél Nacionalinés susisiekimo
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