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Jsakymas paskelbtas: Zin. 2007, Nr. 123-5056, i. k. 10722101SAK0003-361

LIETUVOS RESPUBLIKOS SUSISIEKIMO MINISTRO
JSAKYMAS

DEL ORO EISMO PASLAUGU TEIKIMO TAISYKLIU PATVIRTINIMO

2007 m. lapkricio 16 d. Nr. 3-361
Vilnius

Vadovaudamasis Lietuvos Respublikos aviacijos jstatymo (Zin., 2000, Nr. 94-2918;
2007, Nr. 59-2279) 15 straipsnio 2 dalies nuostatomis:

1. Tvirtinu Oro eismo paslaugy teikimo taisykles (pridedama).

2.Pripazjstu netekusiu galios Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2002 m.
kovo 15 d. jsakyma Nr. 3-109 ,,Dél oro eismo paslaugy teikimo salygy ir tvarkos* (Zin., 2002,
Nr. 29-1055).

SUSISIEKIMO MINISTRAS ALGIRDAS BUTKEVICIUS
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PATVIRTINTA
Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro
2007 m. lapkricio 16 d. jsakymu Nr. 3-361

ORO EISMO PASLAUGU TEIKIMO TAISYKLES
I. BENDROSIOS NUOSTATOS

1. Oro eismo paslaugy teikimo taisyklés (toliau — taisyklés) nustato oro eismo paslaugy
teikimo salygas ir tvarka.

2. Oro eismo paslaugy (toliau — OEP) teikimo tikslai:

2.1. i§vengti susidirimy tarp orlaiviy;

2.2. i8vengti susidiirimy tarp orlaiviy ir kliticiy manevravimo lauke;

2.3. greitai ir tinkamai reguliuoti oro eismg;

2.4. teikti informacija skrydziy saugai ir veiksmingumui uztikrinti;

2.5. pranesti atitinkamoms institucijoms apie orlaivius, kuriems reikia paieskos ir
gelb¢jimo tarnyby pagalbos, ir teikti kitg ty institucijy praSoma informacija.

3. Siose taisyklése vartojamos savokos:

Abejonés stadija — situacija, kurioje kyla abejoniy dél orlaivio ir jame esan¢iy Zzmoniy
saugos.

Aeronautikos gelbéjimo koordinacinis centras — padalinys, atsakingas uz efektyvy
paieskos ir gelb¢jimo paslaugy organizavimg ir paieskos bei gelbéjimo operacijy
koordinavimg tam tikrame paieSkos ir gelbéjimo rajone.

Aerodromo rajono informacijos automatinio perdavimo paslauga (toliau — ATIS) —
automatinis esamos, jprastos informacijos perdavimas atvykstantiems ir iSvykstantiems
orlaiviams 24 valandas per para arba nustatyta paros dalj. Sias paslaugas sudaro:

aerodromo rajono informacijos automatinio perdavimo paslaugos duomeny rysio
linija (D-ATIS). ATIS paslaugos teikiamos per duomeny rySio linijg prane$imy budu;

aerodromo rajono informacijos automatinio kalbinio perdavimo paslaugos (kalbinis
ATIS). ATIS paslaugos teikiamos nepertraukiamy ir kartotiniy kalbiniy pranesimy badu;

aerodromo skrydziy informacijos paslaugos (toliau — AFIS) — skrydziy informacijos
ir aliarmo skelbimo paslaugos, teikiamos oro eismui nevaldomame aerodrome ir prie jo.

ALERFA - kodinis zodis, reiSkiantis pavojaus stadija.

Avarijos tarpsnis — bendrasis terminas, kuris gali reik$ti abejonés, pavojaus arba
nelaimés stadija.

Automatinio priklausomo stebéjimo perdavimas (ADS-B) — jranga, kuria orlaiviai,
aerodromo transportas ir kiti objektai gali nuolatiniu automatiniu rezimu reline linija perduoti
ir (ar) gauti tapatybés, vietos bei kitus papildomus duomenis.

Biutinoji rySio charakteristika (RCP) — operatyvinio rySio reikalavimai, skirti
specifinéms oro eismo vadybos funkcijoms palaikyti.

CikliSkasis dubliavimo patikrinimas (CRC) — matematinis algoritmas, taikomas
skaitmeninei duomeny iSraiSkai, kuris atitinkamu lygiu uztikrina, kad duomenys nebiity
prarasti ar pakitg.

Civilinés aviacijos skrydziy saugos programa — Civilinés aviacijos administracijos
patvirtinta programa civilinés aviacijos skrydziy saugai uZtikrinti.

DETRESFA - kodinis Zodis, reiSkiantis pavojaus stadija.

Duomuo — parametras ar parametry rinkinys, kuriuos galima naudoti apskaiciuojant
kitus dydzius (ISO 19104).

INCERFA — kodinis zodis, reiSkiantis abejonés stadija.

Konferencinis rySys — rySiy priemonés, kuriomis tiesioginis kalbinis rySys gali biiti
perduodamas | tris ir daugiau punkty vienu metu.

MarSrutas — koridoriaus formos valdomoji oro erdve arba jos dalis.



Marsruto taskas — atitinkama geografiné vieta, naudojama zonos navigacijos (RNAV)
marsrutui ar orlaivio su RNAV jranga skrydzio trajektorijai nustatyti. Nustatyti tokie marsruto
taskai:

Praskridimo taskas — marsruto taSkas, nuo kurio reikia daryti posiikj, kad biity
uztikrinta tangentiné sankirta su kitu marSrutu ar pradéta vykdyti kita procedira;

Kirtimo taSkas — marsruto taSkas, nuo kurio pradedamas positkis, pereinant i kitg
marsruto ar procediiros dalj.

Mobiliosios aviacijos rySio paslaugos — mobiliosios paslaugos, teikiamos tarp
aviaciniy ir orlaivio stoCiy arba tarp orlaiviy stoCiy, kuriose gali dalyvauti ir avarinés
gelbéjimo stotys. Avariniy radijo Svyturiy stotys taip pat gali dalyvauti teikiant Sias paslaugas
paskirtais pavojaus ir avariniais dazniais.

Navigacija pagal technines galimybes (toliau — PBN) — rajono oro navigacija, kuri
vykdoma vadovaujantis orlaivio, skrendan¢io OEP marSrutu, artéjimo pagal prietaisus
procediiros arba nustatyto dydzio oro erdvés reikalavimais. (Pastaba. Techniniai skrydzio
duomeny tikslumo, vientisumo, nuoseklumo, tinkamumo ir naudingumo konkrecioje oro
erdvéje reikalavimai pateikti navigacijos charakteristikose (RNAV charakteristika, biitinoji
navigacijos charakteristika (RNP).

Navigacijos charakteristika — orlaiviy ir skrydziy jguly reikalavimy rinkinys, skirtas
navigacijai pagal technines galimybes (PBN) nustatytoje oro erdvéje uztikrinti. Yra dviejy
tipy charakteristikos:

Biitinosios navigacijos charakteristika (RNP) — zonos oro navigacijos charakteristika,
kurioje pateikiami stebésenos ir jspéjimo parametry reikalavimai, nurodyti santrumpa RNP,
pvz., RNP 4, RNP APCH;

Zonos oro navigacijos (RNAV) charakteristika — zonos oro navigacijos charakteristika,
kurioje néra stebésenos ir jspéjimo parametry reikalavimy ir kuri Zymima santrumpa RNAV,
pvz., RNAV 5, RNAV 1.

Leidimas tolesniam skrydziui — salyginis leidimas, kurj orlaiviui suteikia skrydziy
valdymo padalinys, kuris esamu metu nevaldo to orlaivio skrydzio.

Neatpazintas orlaivis — pastebétas nenustatytos tapatybés orlaivis arba pranesta, kad jis
skrenda tam tikrame rajone.

Nuoseklumas (oro navigacijos duomeny) — garantijos laipsnis, kad oro navigacijos
duomenys bei jy reikSmés neprarastos ir nepakito nuo jy parengimo ar sankcionuoto
pakeitimo laiko.

Oro eismo paslaugos (toliau — OEP) — tam tikros skrydziy informacijos paslaugos,
aliarmo skelbimas ir skrydziy valdymo paslaugos.

OEP marsSrutas — bendrasis terminas, reiSkiantis oro kelig, valdomg ir nevaldoma
marsruta, atvykimo ir iSvykimo marsruta ir kt.

Oro eismo srauto vadyba — paslaugos, kuriy tikslas yra palaikyti saugy, reguliary ir
operatyvy skrydziy srauta, uztikrinant, kad skrydziy valdymo pralaidumas biity naudojamas
maksimaliai, o skrydziy intensyvumas atitikty OEP teikéjo paskelbtg pralaiduma.

OEP teikéjas — susisiekimo ministro paskirtas juridinis asmuo, turintis atitinkamg oro
navigacijos paslaugy teikéjo paZymeéjima, kuris taikos metu teikia OEP civiliniams ir
valstybeés orlaiviams.

Ory prognozé — praneSimas apie laukiamas atitinkamu laiku ir atitinkamame rajone
arba oro erdvés dalyje meteorologines salygas.

Pagrindinis taSkas — nustatyta geografiné vieta, naudojama OEP marSrutui arba
orlaivio skrydzio keliui nustatyti bei kitiems navigacijos ir OEP teikimo tikslams. Nustatytos
3 pagrindiniy tasky kategorijos: Zemés pavirSiuje esanti navigaciné priemoné, sankirta
(pagrindinis taskas, iSreikStas radialais, pelengu ir (arba) atstumu nuo zemeés pavirSiuje
esancios navigacinés priemongs) ir kelio taskas.

Paklydes orlaivis — orlaivis, kuris gerokai nukrypo nuo numatyto kelio arba pranesta,
kad paklydo.



Perduodantis padalinys — skrydziy valdymo padalinys, perduodantis atsakomybe uz
orlaiviui teikiamas skrydziy valdymo paslaugas kitam skrydziy valdymo padaliniui, esan¢iam
Sio orlaivio skrydzio marsrute.

Perimantis padalinys — skrydziy valdymo padalinys, perimantis orlaivio valdyma.

Perono valdymo paslaugos — paslaugos, teikiamos perone esanciy orlaiviy ir
transporto priemoniy veiklai bei judéjimui reguliuoti.

Paskelbtas pralaidumas — skrydziy valdymo sistemos, jos posistemiy galimybé i$
atitinkamy darbo viety teikti paslaugas orlaiviams normaliomis salygomis. Pralaidumas
iSreiSkiamas orlaiviy skai¢iumi nustatytoje oro erdvés dalyje per nustatytg laika, atsizvelgiant
1 oro salygas, skrydzio valdymo paslaugy teikimo tarnyba, turimus darbuotojus bei jrangg ir
kitus veiksnius, kurie gali nulemti skrydzio vadovo, atsakingo uz oro erdve, darbo kriivj.

Priartéjimas tapti — tai artéjimo tiipti procediros etapas, kuris prasideda nustatytame
priarté¢jimo tlipti kontroliniame taske/priartéjimo tiipti tasSke arba, jei néra nustatyto tokio
taSko, paskutinés proceduros posiikio pabaigoje, treCiajame posikyje, atliekant posiikj i
tipting, vykdant dviejy postikiy (hipodromin¢) schema, jei tokia nustatyta, arba paskutiniame
nustatyto artéjimo tiipti procediiros susikirtimo taske ir baigiasi aerodromo prieigy taske, nuo
kurio vykdomas tiipimas ar pradedama tipimo nutraukimo procediira.

Radijo navigaciné tarnyba — tarnyba, teikianti viena ar keliomis radijo navigacinémis
priemonémis konsultacing informacija ar duomenis apie orlaivio buvimo vietg ir siekianti
efektyvaus bei saugaus oro eismo.

Radionavigaciné paslauga — pagalbinés informacijos ar buvimo vietos nustatymo
paslauga, skirta veiksmingiems bei saugiems skrydziams ir teikiama viena arba keliomis
radionavigacinémis priemonémis.

Rajono oro navigacija (RNAV) — navigacijos metodas, numatantis galimybe orlaiviui
skristi bet kuriuo norimu skrydzio keliu, naudojantis tame kelyje veikianCiomis arba orlaivyje
esamomis radijo navigacinémis priemonémis arba naudojant $ias priemones kartu.

Rajono oro navigacijos marSrutas — OEP marSrutas orlaiviams, galintiems naudotis
rajono oro navigacija.

RCP tipas — atitinkama laiko, nepertraukiamumo, tinkamumo ir vientisumo parametry
nuoroda (pvz., RCP 240).

RySys duomeny linijomis — rySys, skirtas praneSimams duomeny linijomis perduoti.

Saugos vadybos sistema — sisteminis pozitris j saugos vadyba, apimantis butinas
organizacines struktiiras, jy atskaitinguma, politikg ir tvarka.

Spausdinamasis rySys — rysys, kurio metu kiekviename praneSimy grandinés terminale
pateikiamas automatiSkai ir nuolat spausdinamas visy prane$imy, teikiamy Sia grandine,
iSraSas.

Stoties nuokrypis — nustatymo arba suderinimo nukrypimas tarp nulinio labai auksto
daznio visakrypcio radijo Svyturio (toliau — VOR) radialo ir tikrosios Siaurés, nustatytas VOR
stoties kalibravimo metu.

Tarptautiné NOTAM tarnyba — valstybés paskirta tarnyba keistis tarptautiniais
NOTAM.

Tikslumas — apskaiciuotojo arba iSmatuotojo dydzio atitikties tikrajam dydZziui laipsnis.

Valdymo perdavimo punktas (taskas) — orlaivio skrydzio kelyje nustatytas punktas,
kuriame atsakomybe uZ orlaiviui teikiamas skrydziy valdymo paslaugas vienas skrydziy
valdymo vietos arba skrydziy valdymo padalinio skrydziy vadovas perduoda kitam.

Zmogiskasis veiksnys — zmogaus sugebéjimai ir triikumai, kurie gali turéti jtakos
aviacijos saugai ir efektyvumui.

Kitos Siose taisyklése vartojamos savokos atitinka sgvokas, nustatytas Lietuvos
Respublikos aviacijos jstatyme (Zin., 2000, Nr. 94-2918), Lietuvos Respublikos oro erdvés
organizavimo taisyklése, patvirtintose Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2004 m. kovo 17 d.
nutarimu Nr. 285 (Zin., 2004, Nr. 42-1379), Skrydziy taisyklése, patvirtintose Lietuvos
Respublikos Vyriausybés 2004 m. rugpjacio 31 d. nutarimu Nr. 1098 (Zin., 2004, Nr. 134-


https://www.e-tar.lt/portal/lt/legalAct/TAR.9D2F66B96EBC
https://www.e-tar.lt/portal/lt/legalAct/TAR.303E6659BEE5
https://www.e-tar.lt/portal/lt/legalAct/TAR.4410FC1B2913

4860), ir kituose norminiuose teisés aktuose.

Punkto pakeitimai:
Nr. 3-130, 2010-03-04, Zin., 2010, Nr. 29-1349 (2010-03-13), i. k. 11022101SAK0003-130

Il. BENDROSIOS TAISYKLES
Igaliojimy apimties nustatymas

4. OEP turi buti teikiamos pagal Sias taisykles, iSskyrus atvejus, kai susisiekimo
ministras, vadovaudamasis Lietuvos Respublikos aviacijos jstatymo (Zin., 2000, Nr. 94-2918)
15 straipsnio 3 dalies nuostatomis, Vyriausybés pritarimu sudaro sutartis su atitinkamais kity
valstybiy paslaugy teikéjais, turinCiais Bendrijoje i8duota paslaugy teikéjo pazymejima,
institucijomis arba tarptautinémis organizacijomis de¢l oro eismo paslaugy teikimo ir su tuo
susijusiy kity funkcijy perdavimo tam tikrose Lietuvos Respublikos oro erdvés dalyse arba
prisiima tokius jsipareigojimus i$ kity valstybiy ar tarptautiniy organizacijy.

5. Oro erdvés dalis vir§ atvirosios jiiros arba nenustatytos priklausomybés oro erdve,
kuriose teikiamos OEP, nustatomos remiantis tarpvalstybinémis oro navigacijos sutartimis,
kurias tvirtina ICAO Taryba, pagal kurias Lietuvos Respublika prisiima atsakomybe uz OEP
teikimg Siose oro erdvés dalyse ir uztikrina, kad minétosios paslaugos biity teikiamos pagal
Sias taisykles.

OEP rasys

6. OEP riisys:

6.1. skrydziy valdymo paslaugos, teikiamos siekiant Siy taisykliy 2.1, 2.2 ir 2.3
punktuose nurodyty tiksly:

6.1.1. rajono skrydziy valdymo paslaugos, siekiant Siy taisykliy 2.1 ir 2.3 punktuose
nurodyty tiksly, iSskyrus skrydziy dalj, aprasyta 6.1.2 ir 6.1.3 punktuose;

6.1.2. prieigy skrydziy valdymo paslaugos, susijusios su atvykimu ir i§vykimu, siekiant
Sty taisykliy 2.1 ir 2.3 punktuose nurodyty tiksly;

6.1.3. aerodromo skrydziy valdymo paslaugos, teikiamos aerodromo eismui, siekiant iy
taisykliy 2.1, 2.2 ir 2.3 punktuose nurodyty tiksly, iSskyrus skrydziy dalj, aprasytg 6.1.2
punkte;

6.2. skrydziy informacijos paslaugos, siekiant $iy taisykliy 2.4 punkte nurodyto tikslo;

6.3. aliarmo skelbimo paslaugos, siekiant $iy taisykliy 2.5 punkte nurodyto tikslo.

OEP poreikio nustatymas

7. OEP teikimo poreikis nustatomas, atsizvelgiant i:

7.1. atitinkamg oro eismo tipg;

7.2. oro eismo intensyvuma;

7.3. meteorologines salygas;

7.4. Kitus svarbius faktorius.

8. Nustatant poreikj teikti OEP atitinkamame rajone neatsizZvelgiama, ar orlaivyje
jrengta susidiirimy ore vengimo sistema (ACAS) ar ne.

Oro erdvés daliy ir valdomyju aerodromu, kuriuose teikiamos OEP, skirstymas

9. Jei OEP teikiamos nustatytose oro erdvés dalyse arba aerodromuose, tos oro erdvés
dalys arba aerodromai turi bati atitinkamai suskirstomi, atsizvelgiant j juose teikiamas OEP.

10. Tam tikros oro erdvés dalys arba aerodromai skirstomi j:

10.1. skrydziy informacijos regionus, kuriuose teikiamos skrydziy informacijos ir
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aliarmo skelbimo paslaugos;

10.2. skrydziy valdymo rajonus ir aerodromo skrydziy valdymo zonas, kuriose skrydziy
valdymo paslaugos teikiamos vadovaujantis skrydziy pagal prietaisus taisyklémis (toliau —
SPT):

10.2.1. valdomosios oro erdvés dalis, kurioje OEP taip pat teikiamos ir skrydziams
pagal vizualiyjy skrydziy taisykles (toliau — VST) — B, C arba D klasés oro erdvéje;

10.2.2. kur skrydziy valdymo rajonai ir skrydziy valdymo zonos nustatyti kartu su
skrydziy informacijos regionais; jie turi sudaryti dalj Sio informacijos regiono;

10.3. valdomuosius aerodromus, kuriy eismui reguliuoti teikiamos skrydziy valdymo
paslaugos.

Oro erdvés klasifikacija

11. Oro erdveés dalys 1 klases skirstomos pagal Civilinés aviacijos administracijos
direktoriaus 2007 m. geguzés 16 d. ijsakymu Nr. 4R-96 patvirtintas Skrydziy vykdymo
salygas ir reikalavimus Lietuvos Respublikos oro eismo paslaugy oro erdvéje (Zin., 2004, Nr.
56-1967, 2007, Nr. 55-2174), atsizvelgiant j oro eismo poreikius.

12. Jeigu skirtingos klasifikacijos oro erdvés yra viena vir§ kitos, tie skrydziai, kurie
vykdomi bendrame lygyje, turi atitikti maZiau ribotos klasés erdvés reikalavimus bei jiems
turi buti teikiamos tik Siai erdvei taikomos paslaugos.

Navigacija pagal technines galimybes (PBN)

Pakeistas skirsnio pavadinimas:
Nr. 3-130, 2010-03-04, Zin., 2010, Nr. 29-1349 (2010-03-13), i. k. 11022101SAK0003-130

13. Taikant navigacija pagal technines galimybes, navigacijos charakteristikas nustato

OEP teik¢jas.
Punkto pakeitimai:
Nr. 3-130, 2010-03-04, Zin., 2010, Nr. 29-1349 (2010-03-13), i. k. 11022101SAK0003-130

14. Navigacinés rajony, oro keliy, OEP marSruty charakteristikos yra nustatomos
remiantis regioninémis oro navigacijos sutartimis, sudaromomis tarp oro eismo paslaugy
teik€jy. Nustatant navigacijos charakteristikas, apribojimai gali biiti taikomi kaip ribotos

navigacinés infrastruktiiros rezultatas ar atitinkamy navigacijos veiksmy reikalavimai.
Punkto pakeitimai:
Nr. 3-130, 2010-03-04, Zin., 2010, Nr. 29-1349 (2010-03-13), i. k. 11022101SAK0003-130

15. Nustatytos navigacijos charakteristikos turi atitikti atitinkamoje oro erdvés dalyje
teikiamy ry$iy, navigacijos ir oro eismo paslaugy teikimo lygj.
Punkto pakeitimai:
Nr. 3-130, 2010-03-04, Zin., 2010, Nr. 29-1349 (2010-03-13), i. k. 11022101SAK0003-130

Biitinoji rySio charakteristika (RCP)

16. RCP tipus nustato Civilinés aviacijos administracija (toliau — CAA) arba jos
jgaliotas OEP teikéjas. Kai taikoma, RCP tipai nustatomi remiantis regioninémis oro
navigacijos sutartimis, sudaromomis tarp oro eismo paslaugy teikéjy.

17. Paskirtasis RCP tipas turi atitikti atitinkamoje oro erdvéje teikiamas skrydziy
valdymo paslaugas.
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OEP padaliniy jsteigimas ir paskyrimas

18. OEP teikéjas steigia Skrydziy informacijos punktus skrydziy informacijos ir aliarmo
skelbimo paslaugoms skrydziy informacijos regione (arba regiono sektoriuose) teikti, jeigu
atsakomybé uz tokiy paslaugy teikima néra paskirta atskiram skrydziy valdymo padaliniui,
turinciam reikiamas priemones tai atsakomybei vykdyti.

19. Skrydziy valdymo, skrydziy informacijos ir aliarmo skelbimo paslaugoms teikti
skrydziy valdymo rajonuose, aerodromo skrydziy valdymo zonose ir valdomuose
aerodromuose OEP teikéjas steigia OEP skrydziy valdymo padalinius.

Skrydziy informacijos regiony, skrydziy valdymo rajony ir aerodromo skrydziy
valdymo zony apibiidinimas

20. Oro erdvés, kurioje teikiamos OEP, ribos yra nustatomos, atsizvelgiant ] marSruto
struktiiros pobudj ir paslaugy poreikj. Si oro erdvé yra skirstoma j skrydziy informacijos
regionus, skrydziy valdymo rajonus ir aerodromy skrydziy valdymo zonas.

21. Skrydziy informacijos regiono ribos turi biiti nustatomos taip, kad apimty visy tame
regione teikiamy OEP marsruty struktiira.

22. ] skrydziy informacijos regiong jeina visa Soniniy riby oro erdve, iSskyrus atvejus,
kai nustatyta virSutinio skrydziy informacijos regiono riba.

23. Jeigu skrydziy informacijos regiong riboja virSutinis skrydziy informacijos regionas,
apatiné riba, nustatyta virSutiniame skrydZiy informacijos regione, turi sudaryti virSuting
vertikalig apatinio skrydziy informacijos regiono ribg ir sutapti su skrydziy pagal VST
kreiseriniu lygiu.

24. Skrydziy valdymo rajonai, marSrutai ir aerodromo skrydziy valdymo rajonai
nustatomi taip, kad apimty pakankamg oro erdvés dalj, | kurig jeity skrydziy pagal SPT
marSrutai ar jy dalys, kur ketinama teikti atitinkamas skrydziy valdymo paslaugas,
atsizvelgiant ] naudojamy tame rajone navigaciniy priemoniy galimybes.

25. Apatin¢ skrydziy valdymo rajono riba nustatoma ne zemiau negu 700 pédy (200 m)
nuo zemes arba vandens pavirsiaus:

25.1. siekiant suteikti daugiau laisvés skrydziams pagal VST Zemiau skrydziy valdymo
rajono, apatin¢ skrydziy valdymo rajono riba, kur jmanoma, turi biiti nustatoma didesniame
auksStyje negu minimumas, numatytas $iy taisykliy 25 punkte;

25.2. jeigu apatiné skrydziy valdymo rajono riba yra auksc¢iau negu 3000 pédy (900 m)
vir§ vidutinio jiiros lygio, ji turi sutapti su skrydziy pagal VST kreiseriniu lygiu.

26. VirSutiné skrydziy valdymo rajono riba nustatoma, jeigu:

26.1. skrydziy valdymo paslaugos nebus teikiamos virs Sio virSutinio lygio;

26.2. skrydziy valdymo rajonas yra iSsidéstes virSutinio skrydziy valdymo rajono
apacioje ir tuo atveju virSutiné riba sutampa su apatine virSutinio skrydziy valdymo rajono
riba.

27. Kai minétoji virSutiné skrydziy valdymo rajono riba nustatoma, ji turi sutapti su
skrydziy pagal VST kreiseriniu lygiu.

28. Oro eismo informacijos rajonui nustatyti taikomi taisykliy 24, 25, 26 punktuose
nurodyti reikalavimai.

29. Kai norima sumazinti OEP teikéjy skaiCiy skrydziams, vykdomiems dideliuose
aukSciuose, gali biiti kuriami virSutiniai skrydziy informacijos regionai bei skrydziy valdymo
rajonai. Tokiu atveju virSutiniai skrydziy informacijos regionai ar skrydziy valdymo rajonai
turi buti iSdéstomi taip, kad apimty kelis Zemutinius regionus ar rajonus, o jy Soninés ribos
sutapty su kraStiniy apatiniy skrydziy informacijos regiony ar skrydziy valdymo rajony
Soninémis ribomis.

30. Aerodromo skrydziy valdymo zonos Soninés ribos turi biiti iSdéstomos taip, kad
apimty visus nustatytus atvykimo ir iSvykimo marsrutus, kai meteorologinés salygos yra



tinkamos skrydziams pagal SPT, jei pastarieji marsrutai nepatenka j skrydziy valdymo rajono
ribas. Laukimo zonoje netoli aerodromo esantis orlaivis yra laikomas atvykstanciu orlaiviu.

31. Soninés aerodromo skrydziy valdymo zonos ribos turi testis bent 5 jarmyles (9,3
km) nuo atitinkamo aerodromo ar aerodromy kontrolés tasko kryptimis, kuriomis gali buti
atliekamas artéjimas tiipti. Aerodromo skrydziy valdymo zonoje gali buti du ar daugiau
aerodromy vienas $alia kito.

32. Jeigu aerodromo skrydziy valdymo zona yra iSsidésCiusi po skrydziy valdymo
rajonu ir jy Soninés ribos sutampa, zona turi testis j virSy nuo zemés pavirSiaus bent iki
apatinés skrydziy valdymo rajono ribos. Prireikus aerodromo skrydziy valdymo zonos
virSuting riba gali biiti nustatyta vir§ virSutinio skrydziy valdymo rajono apatinés ribos.

33. Jeigu aerodromo skrydziy valdymo zona yra iSsidés¢iusi uz skrydziy valdymo
rajono Soniniy riby, turi biiti nustatyta jos virSutiné riba.

34. Jeigu reikia nustatyti aerodromo skrydziy valdymo zonos virSuting ribg
auksStesniame lygyje, negu vir$ jos iSsidésCiusio skrydziy valdymo rajono apatin¢ riba, arba
jeigu aerodromo skrydziy valdymo zona yra i§sidés¢iusi uz skrydziy valdymo rajono Soniniy
riby, jos virSuting¢ riba turi biiti nustatoma tokiame aukstyje, kad pilotai galéty ja lengvai
atpazinti. Jeigu $i riba yra auks¢iau negu 3000 pédy (900 m) vir§ vidutinio juros lygio,ji turi
sutapti su skrydziy pagal VST kreiseriniu lygiu.

OEP teikimo padaliniy ir OEP oro erdvés Zenklinimas

35. OEP teikimo padaliniai jvardijami pagal netoli esanio miesto ar miestelio
pavadinimg arba pagal geografinius duomenis.

36. Aerodromo skrydziy valdymo padalinys, prieigy skrydziy valdymo padalinys ir
AFIS tarnyba zenklinami pagal aerodromo, kuriame jie yra, pavadinimg.

37. Aerodromo skrydziy valdymo zona, skrydziy valdymo rajonas, skrydziy
informacijos regionas, oro eismo informacijos rajonas, oro eismo informacijos zona arba
aerodromo oro eismo zona yra zenklinamos pagal padalinio, kurio atsakomybei yra priskirta
minéta oro erdve, pavadinima.

OEP marsSruty sudarymas bei Zenklinimas

38. OEP marsrutus Lietuvos Respublikos oro erdvéje nustato OEP teikéjas. OEP
marsrutai turi buiti sudaromi taip, kad einanti iSilgai kiekvieno marSruto oro erdvé bei
atstumas tarp gretimy OEP marSruty bty saugiis. Metoding medziaga OEP marSrutams

nustatyti pagal VOR metoda rengia ir tvirtina CAA.
Punkto pakeitimai:
Nr. 3-130, 2010-03-04, Zin., 2010, Nr. 29-1349 (2010-03-13), i. k. 11022101SAK0003-130

39. Jeigu netrukdo oro eismo intensyvumas, sudétingumas ir pobiidis, turi biiti sudaromi
specialiis oro eismo marSrutai zemai skraidantiems orlaiviams, tarp jy ir sraigtasparniams,
skrendantiems ] sraigtasparniy platformas ir i§ jy vir§ atviros jiiros. Nustatant Soninj intervala
tarp tokiy marSruty, atsizvelgiama | turimas navigacines priemones ir sraigtasparniuose
esancig navigacing jrangg.

40. OEP marsrutai yra zenklinami:

40.1. pagal $iy taisykliy 1 priede i8déstytus principus, iSskyrus standartinius i§vykimo ir
atvykimo marsSrutus;

40.2. pagal $iy taisykliy 3 priede iSdéstytus reikalavimus, jei standartiniai iSvykimo ir
atvykimo marsSrutai ir su jais susijusios procediiros apskritai Zenklinami.

Persijungimo punkty nustatymas

41. Persijungimo punktai turi biiti nustatomi pagal visakrypt] radijo Svyturj, kuriuo


https://www.e-tar.lt/portal/legalAct.html?documentId=TAR.16A9E76CD655

galima atlikti tikslig navigacija OEP marSruto ruoze. Persijungimo punktai nustatomi 60
jurmyliy (110 km) ar didesniu nuotoliu, i§skyrus atvejus, kai dél OEP marsruty sudétingumo,
navigacijos priemoniy tankumo ar kity techniniy bei operaciniy priezasCiy persijungimo
punktai gali biiti nustatyti trumpesniuose marsruto ruozuose.

42. Jeigu dél navigaciniy priemoniy veikimo arba daznio apsaugos kriterijy nenumatyta
kitaip, persijungimo punktas marSruto ruoze turi buti nustatytas tiksliai tarp navigacijos
priemoniy, kai marSruto ruoZzas tiesinis, arba radialy sankirtoje, jeigu marsruto ruozo kryptis
keiciasi.

Pagrindinio punkto nustatymas ir Zenklinimas

43. Nustatomi pagrindiniai taskai, kad buity pazenklintas OEP marsrutas, artéjimo pagal
prietaisus procediira ir (arba) teikiama informacija apie skrydzio eiga.
Punkto pakeitimai:
Nr. 3-130, 2010-03-04, Zin., 2010, Nr. 29-1349 (2010-03-13), i. k. 11022101SAK0003-130

44. Pagrindiniai punktai Zenklinami Zenklais.
45. Pagrindiniai punktai nustatomi ir zenklinami pagal Siy taisykliy 2 priede iSdéstytus
principus.

Standartiniy orlaiviy riedéjimo marSruty nustatymas ir Zenklinimas

46. Jei reikia, standartiniai riedéjimo marSrutai nustatomi aerodrome tarp kilimo ir
tipimo taky, perony ir techninés priezitros atlikimo viety. Tokie marSrutai turi biiti
tiesioginiai ir sudaryti taip, kad biity iSvengta susidiirimy.

47. Standartiniai riedéjimo marSrutai Zenklinami zenklais, kurie turi skirtis nuo kilimo ir
tipimo taky ir OEP marSruty Zenkly.

Orlaiviy naudotojuy ir OEP teikimo padaliniy saveika

48. OEP teikimo padalinys, vykdydamas savo funkcijas, turi atsizvelgti j orlaiviy
naudotojy poreikius. Pagal orlaiviy naudotojy uzklausg jiems arba jy jgaliotiems atstovams
turi buti suteikta turima informacija, kad jie galéty vykdyti savo pareigas.

49. PraneSimai, susij¢ su orlaivio, kuriam teikiamos skrydziy valdymo paslaugos,
naudojimu (tarp jy ir praneSimai apie buvimo vietg), kuriuos gauna OEP teikimo padaliniai,
pagal galimybe turi biiti nedelsiant perduodami orlaivio naudotojui, jei jis to praso, arba jo
paskirtajam atstovui nustatyta tvarka.

Saveika tarp Lietuvos kariuomenés Kariniy oro pajégu ir OEP teikéjo

50. OEP teikéjas turi glaudziai bendradarbiauti su Lietuvos kariuomenés Karinémis oro
pajégomis (toliau — LK KOP), kuriy veikla gali turéti jtakos civiliniy orlaiviy skrydZiams.

51. Tarp OEP teikimo ir LK KOP padaliniy turi biiti sudaromi susitarimai dél skubaus
pasikeitimo informacija, susijusia su civiliniy orlaiviy skrydziy sauga ir operatyvumu.

52. OEP teikimo padaliniai reguliariai arba prireikus (pagal susitarimus) pateikia LK
KOP padaliniams atitinkamus skrydzio planus ir kitus duomenis apie civiliniy orlaiviy
skrydzius. Siekdamas iSvengti orlaivio gaudymy arba sumazinti jy skaic¢iy, OEP teikéjas
nustato rajonus arba marSrutus, kuriuose Lietuvos Respublikos skrydziy taisykliy
reikalavimai, susij¢ su skrydziy planais, abipusiu rySiu ir praneS§imu apie buvimo vieta, yra
taikomi visiems skrydZiams, siekiant, kad atitinkami OEP teikimo padaliniai turéty reikiamus
duomenis apie orlaivj ir biity lengviau jj atpazinti.

53. Turi buti nustatytos procediiros tam, kad:

53.1. skrydziy valdymo padaliniai biity informuojami apie LK KOP padaliniy


https://www.e-tar.lt/portal/legalAct.html?documentId=TAR.16A9E76CD655

pastebétus civilinius orlaivius arba apie orlaivius, kurie gali buti civiliniai, artéjancius arba
iskrendancius | teritorija, kurioje gali prireikti juos gaudyti;

53.2. buty sutelktas visas démesys | orlaivio atpazinimg ir atitinkamg jo nukreipima,
siekiant iSvengti orlaivio gaudymo.

Veiklos, keliancios pavojuy civiliniams orlaiviams, koordinavimas

54. Bet kuri planuojama pavojinga veikla vir§ Lietuvos Respublikos teritorijos arba vir$
atviros juros, galinti turéti jtakos civiliniy orlaiviy skrydziams, turi biti derinama su OEP
teikeju. Tai atliekama i§ anksto, kad buty galima laiku paskelbti informacijg apie tokig veikla.
Veikla, planuojama uz Lietuvos Respublikos oro erdvés riby, yra derinama su OEP teikéju.
Uzsienio valstybiy organizacijos, planuojan¢ios savo veiklg Lietuvos Respublikos oro
erdvéje, ja derina su analogiSkomis OEP teikimo institucijomis, esaniomis tose paciose
valstybése kaip ir minétos organizacijos.

55. Koordinavimo tikslas yra tinkamai susitarti, kad biity iSvengta pavojaus civiliniams
orlaiviams, ir, kiek jmanoma, netrukdyti orlaiviy skrydziams.

56. Susitariant turi biiti jvertinta:

56.1. vietové arba rajonai, laikas ir veiklos trukmé parenkami taip, kad nebiity uzdaryty
arba pergrupuoty OEP marsruty, blokuojamy ekonomisky skrydziy lygiy arba reguliariyjy
skrydziy vélavimy;

56.2. kad erdve, skirta tokiai veiklai, biity kuo mazesné;

56.3. sgveika tarp OEP teikéjo arba OEP teikimo padaliniy ir organizacijy arba atskiryjy
padaliniy, uzsiimanciy §ia veikla. Siekiant, kad nekilty pavojaus skrydziy saugai, turi biiti
tiesioginis rySys tarp minéty jstaigy, kad nenumatytomis aplinkybémis tg veikla biity galima
nutraukti.

57. OEP teik¢jas yra atsakingas uz informacijos apie tokia veikla paskelbima.

58. Lazerinio spinduliavimo atveju turi biiti imtasi priemoniy skrydziy saugai uztikrinti,
nustatyty Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos (ICAO) dokumente Nr. 9815
,Lazeriniy spindulivotuvy bei skrydziy saugos vadovas®.

59. Siekiant didinti oro erdvés pralaidumg ir gerinti skrydziy veiksminguma, taikomos
lankstaus oro erdvés, skirtos specialiai veiklai, naudojimo procediiros. Taikant jas, visi oro
erdvés naudotojai gali saugiai naudotis specialiai veiklai skirta oro erdve.

Oro navigacijos duomenys

60. Oro navigacijos duomeny, susijusiy su OEP, nustatymas ir praneSimas turi buti
tikslus ir nuoseklus, kaip numato $iy taisykliy 4 priedo 1-5 lentelés, pagal nustatytas kokybés
sistemos procediras. Oro navigacijos duomeny tikslumo reikalavimai turi biiti 95 %
patikimumo lygio, todél turi buti iSskirti trys orlaivio buvimo vietos duomeny taSkai:
stebéjimo taSkas (pvz., navigaciniy priemoniy vietos), apskaiCiuotasis taSkas (matematiniai
skai¢iavimai pagal Zinomus steb¢jimo taskus erdvéje, kontroliniai taskai) ir jvardytas taskas
(pvz., skrydZiy informacijos regiono riby taskai).

61. Oro navigacijos duomeny nuoseklumas turi biti i§saugotas viso duomeny teikimo
proceso metu — nuo stebéjimo kilmés iki numatomo naudotojo. Pagal duomeny nuoseklumo
lygi duomenys skirstomi j:

61.1. kritinius duomenis, kai nuoseklumo lygis 1 x 10®. Jeigu orlaivis, naudodamas
netikslius kritinius duomentis, tgsia skryd; ir tupia, yra didelé tikimybe, kad jis pateks j avarija;

61.2. pagrindinius duomenis, kai nuoseklumo lygis 1 x 107®. Jeigu orlaivis, naudodamas
netikslius pagrindinius duomenis, tgsia skrydj ir tupia, yra nedidel¢ tikimybeé, kad jis gali
patekti | avarija;

61.3. reguliarius duomenis, kai nuoseklumo lygis 1 x 107. Jeigu orlaivis, naudodamas
netikslius reguliarius duomenis, tesia skryd; ir tupia, yra labai maza tikimybé, kad jis rizikuoja



patekti j avarija.

62. Elektroniniy saugomyjy arba perduodamyjy oro navigacijos duomeny apsauga
valdoma ciklisku dubliavimo patikrinimu (toliau — CRC). Siekiant apsaugoti $iy taisykliy 61
punkte aprasyty kritiniy arba pagrindiniy oro navigacijos duomeny nuoseklumg, atitinkamai
turi buti taikomi 32 arba 24 bity CRC algoritmai.

63. Siekiant apsaugoti $iy taisykliy 61.3 punkte aprasyty reguliariyjy oro navigacijos
duomeny nuosekluma, turi biiti taikomas 16 bity CRC algoritmas.

64. Pagal pasauling geodezing sistemg WGS-84 nustatomos geografinés platumos ir
ilgumos koordinatés ir jos praneSamos OEP teikéjui. Biitina iSskirtinai pazenklinti tas
geografines koordinates, kurios buvo transformuotos | WGS-84 koordinates matematiniu
bidu ir jy lauko matavimo tikslumas neatitinka Siy taisykliy 4 priedo 1 lenteléje iSdéstyty
reikalavimy.

65. Lauko matavimo tikslumo laipsnis ir i§ jo iSvesti skai¢iavimai turi buti tokie, kad
gauti operaciniai navigaciniai skrydzio daliy duomenys nevirSyty maksimaliai leistino
nukrypimo riby, atsizvelgiant j atitinkamg atskaitos sistema, nurodyta $iy taisykliy 4 priedo
lentelése.

Saveika tarp OEP ir meteorologijos paslaugy teikéju

66. Siekiant uztikrinti, kad orlaiviy jgulos gauty naujausig meteorologing informacija,
kurios reikia skrydziams vykdyti, turi biiti sudaromos sutartys tarp OEP teikéjo ir
meteorologijos paslaugy teikéjo, kuriose biity susitarta, kad OEP teikimo personalas:

66.1. be indikatoriy parodymy galéty pranesti meteorologijos paslaugy teikimo (toliau —
MPT) padaliniams ir kitus meteorologinius duomenis, dél kuriy gali biiti susitarta, kai jie yra
stebimi OEP teikimo padaliniy arba apie juos pranesa orlaiviy jgulos;

66.2. pagal galimybe greiiau perduoty MPT padaliniams specialiuosius pranesimus
apie meteorologinius reiskinius, stebimus OEP teikimo padaliniy arba gautus i$ orlaiviy, jeigu
jie gali turéti jtakos orlaiviy skrydziy saugai ir néra jtraukti ] aerodromo meteorologinj
pranesima;

66.3. pagal galimybe greiiau perduoty MPT padaliniams gauta informacijg apie
vulkaninio aktyvumo reiskinius skrydzio marsSrute ir kitg informacija, gautg i§ vietos arba
tarptautiniy Saltiniy, apie atmosferoje esancius radioaktyviuosius ir toksinius tersalus.

67. Tam, kad informacija apie vulkaniniy peleny debesis, jtraukta | NOTAM ir
SIGMET pranesimus, biity nuosekli, biitina jg derinti su rajono skrydziy valdymo padaliniais,
skrydziy informacijos punktais ir atitinkamais MPT padaliniais.

Saveika tarp oro navigacijos informacijos tarnyby ir OEP teikéjo

68. Siekiant uZztikrinti, kad oro navigacijos informacijos padaliniai gauty informacija ir
galéty atitinkamai suteikti naujausig prieSskryding ir biiting skrydzio metu informacija, turi
biiti sudaromos sutartys tarp oro navigacijos informacijos tarnyby bei OEP teikéjy, atsakingy
uz OEP. Tuomet OEP teikimo padaliniai galés skubiai perduoti oro navigacijos informacijos
padaliniui Siuos duomenis:

68.1. informacijg apie aerodromo techning biukle;

68.2. atitinkamy priemoniy, tarnyby ir navigaciniy jrengimy, esanciy jy atsakomybeés
oro erdvés ribose, veikimo statusg;

68.3. informacija apie vulkaninio aktyvumo reiskinius, kuriuos pastebéjo OEP teikimo
personalas, arba tai buvo pranesta is orlaivio;

68.4. kitg informacija, kuri, manoma, yra svarbi vykdant skrydzius.

69. Pries atlikdami oro navigacijos sistemos pakeitimus, atsakingieji padaliniai turi
atsizvelgti | tai, kad yra nustatytas atitinkamas laikotarpis oro navigacijos informacijai
parengti, iSleisti ir paskelbti. Siekiant uztikrinti, kad oro navigacijos informacijos padaliniams



biity laiku suteikta informacija, butina, kad Sie padaliniai derinty savo veikl3.

70. Ypac svarbi yra oro navigacijos informacija ir jos pakeitimai, kuriuos pranesa oro
navigacinés sistemos reguliavimo ir kontrolés sistema (AIRAC). OEP teikimo padaliniai,
pateikdami neapdorota informacija / duomenis oro navigacijos informacijos padaliniams, turi
laikytis nustatyto tarptautinio AIRAC jsigaliojimo termino, jskaitant ir 14 dieny siuntimo
pastu laika.

71. OEP teikimo padaliniai, atsakingi uz neapdorotos oro navigacijos informacijos /
duomeny teikimg oro navigacijos informacijos padaliniams, turi atsizvelgti | oro navigacijos
informacijos tikslumo ir nuoseklumo reikalavimus, iSdéstytus Siy taisykliy 4 priede.

Minimalus absoliutusis skrydziy aukstis

72. Minimalus absoliutusis skrydziy aukstis turi buiti nustatomas ir paskelbiamas
kiekviename OEP marSrute bei skrydziy valdymo rajone. Nustatytas minimalus absoliutusis
skrydziy aukStis turi garantuoti minimalaus saugaus auk$cio atsarga vir§ dominuojancios
kontrolines kliiities, esancios minétuose marSrutuose ir rajonuose.

Pagalba orlaiviui, patekusiam | avarijg

73. Jeigu yra Zinoma arba manoma, kad orlaivis pateko j avarija, taip pat, kai kas nors
neteisétai jsikiSa j orlaivio jgulos veiksmus, priklausomai nuo aplinkybiy, Siam orlaiviui turi
biti skirtas didziausias démesys, pagalba ir pirmenybé pries kitus orlaivius.

74. Palaikant ry$j su patekusiu j avarijg orlaiviu reikia atsizvelgti j Zzmogiskaji veiksnj.

75. Neteiseto jsikiSimo atveju arba, kai jtariama, kad toks jsikiSimas jmanomas, OEP
teikimo padaliniai pagal savo kompetencijg turi atsizvelgti j orlaivio jgulos reikalavimus.
Svarbi skrydzio saugai informacija turi biiti ir toliau teikiama bei imamasi visy galimy
priemoniy padéti orlaiviui grei¢iau baigti skryd;j ir saugiai nutiipti.

76. Kai yra zinoma ar numanoma, kad neteisétai jsikiSta j orlaivio jgulos veiksmus, OEP
teikimo padalinys turi nedelsdamas informuoti atitinkama tarnybg ir keistis biitina informacija
su orlaivio naudotoju ar jo paskirtuoju atstovu.

Ypatingieji atvejai skrydzio metu (paklydes, neatpaZintas ar gaudomas orlaivis)

77. Kai OEP teikimo padalinys suzino apie paklydusj orlaivj, nedelsdamas imasi bitiny
veiksmy, iSdéstyty Siy taisykliy 78 ir 79 punktuose, ir suteikia orlaiviui pagalbg bei uztikrina
jo skrydzio saugg.

78. Jeigu orlaivio buvimo vieta néra zinoma, OEP teikimo padalinys turi:

78.1. méginti uzmegzti abipusj rysj su orlaiviu, jei rySys vis dar neuzmegztas;

78.2. panaudoti visas turimas priemones jo buvimo vietai nustatyti;

78.3. perduoti kitiems OEP teikimo padaliniams informacijg apie tai, kur orlaivis galéjo
ar gali nuklysti, atsizvelgiant i visus veiksnius, kurie tam tikromis aplinkybémis gali turéti
jtakos orlaivio navigacijai;

78.4. pagal nustatytas procediiras pranesti atitinkamam LK KOP padaliniui ir pateikti
skrydZio plang bei kitus duomenis apie paklydusj orlaivj;

78.5. taisykliy 78.3 ir 78.4 punktuose numatytais atvejais kreiptis pagalbos j kitus
padalinius arba tarnybas ir kitus oro erdvéje esancius orlaivius, kad padéty uzmegzti rysj su
orlaiviu bei nustatyti jo buvimo vieta.

79. Kai orlaivio buvimo vieta nustatyta, OEP teikimo padaliniai turi:

79.1. pranesti jgulai orlaivio vietag ir veiksmus, kuriy bitina imtis susiklosciusiai
padéciai iStaisyti;

79.2. suteikti kitiems OEP teikimo padaliniams ir atitinkamiems LK KOP padaliniams
informacija apie paklydusij orlaivj ir tam orlaiviui perduotas rekomendacijas.



80. Kai OEP teikimo padalinys suzino, kad jo oro erdvéje yra neatpaZzintas orlaivis, turi
siekti atpazinti jj. Siuo tikslu OEP teikimo padalinys, priklausomai nuo aplinkybiy, turi imtis
tokiy priemoniy:

80.1. méginti uzmegzti abipusj rysj su orlaiviu;

80.2. prasyti kity Vilniaus skrydziy informacijos regione / virSutiniame skrydziy
informacijos regione teikianc¢iy paslaugas OEP teikimo padaliniy pagalbos uzmegzti abipusi
rys$i su orlaiviu;

80.3. prasyti kaimyniniy skrydziy informacijos rajony OEP teikimo padaliniy pagalbos
uzmegzti abipusj rysj su orlaiviu;

80.4. méginti gauti informacija i$ kity jo atsakomybés oro erdvéje esanciy orlaiviy.

81. Atpazinegs orlaivi, OEP teikimo padalinys, jei biitina, tuoj pat pranesa apie tai
atitinkamam LK KOP padaliniui.

82. OEP teikimo padalinys, manydamas, kad j neatpazinto orlaivio jgulos veiksmus yra
neteisétai jsikiSta, turi nedelsti ir apie tai informuoti atitinkamg tarnybg.

83. OEP teikimo padalinys, suzinojes, kad jo atsakomybés oro erdvéje vyksta orlaivio
gaudymas, priklausomai nuo aplinkybiy, turi:

83.1. méginti uzmegzti abipusj rysj su gaudomu orlaiviu visais jmanomais budais, taip
pat ir avariniu 121.5 MHz radijo dazniu, jeigu toks rySys dar néra uzmegztas;

83.2. informuoti gaudoma orlaivj apie gaudyma;

83.3. susisiekti su naikintuvy skirstymo karininku (toliau — NSK), palaikanc¢iu abipusj
ry$] su gaudanc¢iuoju orlaiviu, ir suteikti jam visg turimg informacijg apie gaudomg orlaivy;

83.4. prireikus retransliuoti praneSimus tarp gaudanciojo orlaivio arba NSK ir pagauto
orlaivio;

83.5. prireikus, koordinuojant su NSK, imtis visy priemoniy, kad biity uztikrinta
gaudomo orlaivio skrydzio sauga;

83.6. pranesti kaimyniniams skrydziy informacijos regiony OEP teikimo padaliniams,
jeigu paaiskéja, kad orlaivis yra nuklydes nuo skrydzio marsruto link atitinkamo OEP teikimo
padalinio atsakomybés oro erdvés.

84. Kai tik OEP teikimo padalinys suzino, kad gaudomas orlaivis yra uz jo atsakomybés
oro erdvés riby, priklausomai nuo aplinkybiy, turi imtis Siy veiksmy:

84.1. suteikti OEP teikimo padaliniui, kurio oro erdvéje gaudomas orlaivis, visg turimg
informacijg, galin¢ig padéti atpazinti orlaivj;

84.2. prireikus retransliuoti praneSimus tarp gaudomojo orlaivio ir atitinkamo OEP
teikimo padalinio, NSK arba gaudanciojo orlaivio.

Teikiant OEP naudojamas laikas

85. OEP teikimo padaliniai naudoja tik suderintgjj pasaulinj laika (UTC), iSreiksta paros
valandomis ir minutémis, o prireikus — sekundémis, paros skai¢iavimg pradedant nuo
vidurnak¢io.

86. OEP teikimo padaliniai apripinami gerai i§ visy darbo viety matomais laikrodziais,
rodanciais valandas, minutes ir sekundes.

87. OEP teikimo padaliniy laikrodziai ir kiti laika jrasantys prietaisai turi biti
atitinkamai tikrinami, kad jy rodomas laikas nesiskirty nuo UTC daugiau nei 30 sekundziy.
Kai OEP teikimo padaliniai naudoja ryS$j per duomeny perdavimo linija, laikrodziai ir kiti
laika jraSantys prietaisai nuolat tikrinami, kad jy parodymai nesiskirty nuo UTC daugiau nei 1
sekunde.

88. Tiksly laika perduoda standartinio laiko stotis, o jei tai nejmanoma, kitas padalinys,
kuris gavo tiksly laika i$ $ios stoties.

89. Aerodromo skrydziy valdymo padalinys pranesa orlaiviui tiksly laika tik paprasius.
Laikas perduodamas pusés minutés tikslumu.



Auks$¢iamacio nustatymas

90. Vykdant skrydzius, aukS¢iamacio nustatymui taikomi CAA direktoriaus 2005 m.
sausio 5 d. jsakymu Nr. 4-2 ,Dél auk$¢iamacio nustatymo* (Zin., 2005, Nr. 4-96) patvirtinti
reikalavimai.

OEP saugos vadyba

91. Jgyvendindama Civilinés aviacijos skrydziy saugos programg, CAA nustato
priimting saugos lygi ir saugos tikslus, taikomus oro eismo paslaugy oro erdvéje ir
aerodromuose. Tam tikrais atvejais saugos lygiai ir saugos tikslai nustatomi pagal regionines

0ro navigacijos sutartis.
Punkto pakeitimai:
Nr. 3-130, 2010-03-04, Zin., 2010, Nr. 29-1349 (2010-03-13), i. k. 11022101SAK0003-130

92. Jgyvendindamas Civilinés aviacijos skrydziy saugos programag ir siekdamas
uztikrinti saugias OEP oro erdvé¢je bei aerodromuose, OEP teikéjas sukuria saugos vadybos
sistemg. Saugos vadybos sistema turi atitikti Eurokontrolés saugos priezitiros reikalavimus ir

ICAO standartus bei rekomenduojama praktika.
Punkto pakeitimai:
Nr. 3-130, 2010-03-04, Zin., 2010, Nr. 29-1349 (2010-03-13), i. k. 11022101SAK0003-130

93. Minimaliis OEP teikéjo saugos vadybos sistemos reikalavimai:

93.1. nustatyti procediiras faktiniam ir galimam pavojui vertinti bei biitinumui imtis
iStaisomyjy veiksmy;

93.2. wuztikrinti iStaisomyjy veiksmy, reikalingy priimtinai saugai palaikyti,
jgyvendinima;

93.3. numatyti nuolating saugos stebéseng ir reguliariai jg vertinti;

93.4. numatyti nuolatinio saugos vadybos sistemos tobulinimo veiksmus.
Punkto pakeitimai:
Nr. 3-130, 2010-03-04, Zin., 2010, Nr. 29-1349 (2010-03-13), i. k. 11022101SAK0003-130

94. OEP saugos vadybos sistema turi nustatyti aiSkig atsakomybe¢ uz skrydziy saugg
visoje OEP teikianCios organizacijos struktiiroje, taip pat ir tiesioging organizacijos vadovy
atsakomybe¢ uz OEP saugg.

95. Kiekvienas skrydziy valdymo sistemos pakeitimas, susij¢s su sauga, taip pat ir
sumazintasis orlaiviy skirstymo minimumas arba kitos naujos procediiros gali biiti
igyvendintos tik po to, kai juos aptarus su naudotojais ir jvertinus sauga paaiskéja, jog sistema
atitiks priimting saugos lygi. Po pakeitimy jgyvendinimo turi biti atlikta stebésena, kad biity
jsitikinta, jog sistema ir toliau atitinka nustatyta saugos lygi.

Bendros atskaitos sistemos

96. Oro navigacijai kaip horizontali atskaitos sistema turi biiti naudojama pasauliné
geodeziné sistema — 1984 (WGS-84). Navigacinés geografinés koordinatés (nusakancios
ilguma ir platuma) turi biti iSreikStos pagal pasauling geodezing sistemg WGS-84.

97. Vidutinis juros lygis, kuris rodo nuo gravitacijos priklausanciy auksciy
(perauksteéjimy) ir pavirSiaus, vadinamo geoidu, santykj, oro navigacijai turi biiti naudojamas
kaip vertikali atskaitos sistema.

98. Oro navigacijos tikslais kaip laiko skaiiavimo sistema naudojamas Grigaliaus
kalendorius ir pasaulinis koordinuotasis laikas (UTC). Tais atvejais, kai naudojama kita laiko
atskaitos sistema, apie tai turi buti paskelbta oro navigacijos leidinyje AIP.
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Punkto pakeitimai:
Nr. 3-130, 2010-03-04, Zin., 2010, Nr. 29-1349 (2010-03-13), i. k. 11022101SAK0003-130

Kalbos mokéjimo reikalavimai

99. Rysio metu turi buti vartojama angly arba lietuviy kalba.

100. OEP teik¢jas privalo uztikrinti, kad skrydziy vadovai kalbéty ir suprasty kalbas,
vartojamas radijo rySio metu, bei atitikty skrydziy vadovams CAA nustatytus lietuviy ir angly
kalby mokeéjimo reikalavimus.

Punkto pakeitimai: 5
Nr. 3-130, 2010-03-04, Zin., 2010, Nr. 29-1349 (2010-03-13), i. k. 11022101SAK0003-130

Nenumatyty atvejuy planai

101. OEP teikéjas privalo rengti ir jgyvendinti veiksmy planus, skirtus nenumatytiems
atvejams, kai pazeidZziami OEP teikimo reikalavimai arba kai kyla potenciali tokio paZeidimo
galimybe¢ ir atitinkamy pagalbiniy paslaugy pazeidimas toje oro erdvés dalyje, uz kurig yra
atsakingas atitinkamas paslaugy teikéjas. Jei reikia, veiksmy planai turi buti rengiami
padedant ICAO ir bendradarbiaujant su kitomis organizacijomis (institucijomis), atsakingomis
uz OEP teikimg kaimyninése oro erdvés dalyse, bei su kitais suinteresuotais oro erdvés
naudotojais. Nenumatyty atvejy planai rengiami pagal Siy taisykliy 5 priede pateiktag metodine
medziaga.

Punkto pakeitimai: )
Nr. 3-130, 2010-03-04, Zin., 2010, Nr. 29-1349 (2010-03-13), i. k. 11022101SAK0003-130

I11. SKRYDZIU VALDYMO PASLAUGU ORGANIZAVIMAS
Skrydziy valdymo paslaugy teikimas

102. Skrydziy valdymo paslaugos turi biiti teikiamos:

102.1. visiems skrydziams pagal SPT A, B, C, D ir E klasiy oro erdv¢je;
102.2. visiems skrydziams pagal VST B, C ir D klasiy oro erdvéje;
102.3. visiems specialiesiems skrydziams pagal VST;

102.4. visam aerodromo eismui valdomuose aerodromuose.

Skrydziy valdymo paslaugy teikimo organizavimas

103. Rajono skrydziy valdymo paslaugas turi teikti:

103.1. rajono skrydziy valdymo padalinys;

103.2. prieigy skrydziy valdymo padalinys aerodromo skrydziy valdymo zonoje arba
riboto dydzio skrydziy valdymo rajone, paskirtas pirmiausia prieigy skrydziy valdymo
paslaugoms teikti, ir tik tuo atveju, jeigu néra jsteigto rajono skrydziy valdymo padalinio.

104. Prieigy skrydZiy valdymo paslaugas turi teikti:

104.1. aerodromo skrydziy valdymo padalinys arba rajono skrydZiy valdymo padalinys,
jeigu yra biitina arba pageidautina sujungti prieigy skrydziy valdymo paslaugas su aerodromo
skrydziy valdymo arba rajono skrydziy valdymo paslaugomis, uz kurias atsakingas yra vienas
skrydziy valdymo padalinys;

104.2. prieigy skrydZiy valdymo padalinys, kai yra biitina arba pageidautina jsteigti
atskirg skrydziy valdymo padalinj.

105. Aerodromo skrydziy valdymo paslaugas turi teikti aerodromo skrydziy valdymo
padalinys.

106. Kad galety teikti skrydziy valdymo paslaugas, skrydziy valdymo padalinys turi:

106.1. biiti informuojamas apie kiekvieno orlaivio planuojamg judéjimo krypti arba jos
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pokycius, taip pat apie kiekvieno orlaivio faktine skrydzio eiga;

106.2. i§ gautos informacijos nustatyti jo valdomy orlaiviy buvimo vietg ir tarpusavio
padétj;

106.3. duoti leidimus ir suteikti informacijg, kad bity iSvengta susidiirimy tarp jo
valdomy orlaiviy, ir paspartinti bei tinkamai reguliuoti oro eismo srautg;

106.4. jei biitina, suderinti leidimus su kitais padaliniais:

106.4.1. kai orlaivis gali sukelti pavojinga situacijg kitiems orlaiviams, esantiems
kaimyninio OEP teikimo padalinio oro erdvé¢je;

106.4.2. prie§ perduodant orlaivio skrydzio valdymg kaimyniniam OEP teikian¢iam
padaliniui.

107. Informacija apie orlaiviy jud¢jimo kryptj kartu su orlaiviams iSduotais leidimais
ekrane atvaizduojama taip, kad buty galima iSkart iSanalizuoti padétj, palaikyti efektyvy oro
eismo srautg ir i§laikyti reikiamg skirstyma tarp orlaiviy.

108. OEP teikimo padaliniai turi biiti apriipinti jranga, jrasancia OEP teikimo padalinyje
vykstancius pokalbius ir kitus garsus bei i§saugancia §j jraSg maziausiai 24 valandas.

109. Skrydziy vadovo leidimai uztikrina skirstyma tarp orlaiviy, skrendanciy:

109.1. A ir B klasés oro erdve;

109.2. pagal SPT C, D ir E klasés oro erdve;

109.3. pagal SPT ir orlaiviy, skrendanciy pagal VST C klasés oro erdve;

109.4. pagal SPT ir orlaiviy, vykdanciy specialiuosius skrydzius pagal VST;

109.5. ir vykdanciy specialiuosius skrydzius pagal VST, kai OEP teikéjas suteikia
atitinkama leidima; iSskyrus tuos atvejus, jei orlaivio jgula papraSo arba OEP teikéjas atskirai
nurodo kitaip, bei $iy taisykliy 109.2 punkte numatytais atvejais, taikomais D ir E klasiy oro
erdvéje, skrydziui gali biiti suteikiamas leidimas be orlaiviy skirstymo tam tikroje skrydzio,
vykdomo pagal vizualias meteorologines salygas, dalyje.

110. Skrydziy valdymo padalinys turi skirstyti orlaivius pagal vieng i8 $iy biidy:

110.1. wvertikalyj; orlaiviy skirstyma, kai paskiriami skirtingi skrydzio lygiai i8
(priklausomybé tarp skrydzio lygio ir skrydzio krypties netaikoma tais atvejais, kai Oro
navigacijos informacijos rinkinyje yra nurodyta kitaip arba yra atitinkamas skrydziy vadovo
leidimas):

110.1.1. kreiserinio lygio lenteliy, pateikty Lietuvos Respublikos skrydziy taisykliy 2
priede;

110.1.2. modifikuoty kreiserinio lygio lenteliy, jeigu tai numatyta Lietuvos Respublikos
skrydziy taisykliy 2 priede skrydziams vir§ 410 SL;

110.2. horizontalyjj orlaiviy skirstyma, kurj sudaro:

110.2.1. Silginis skirstymas, iSlaikant atstumg tarp orlaiviy, esan¢iy keliuose, kurie
laiko ar atstumo atzvilgiu yra susieinantys arba prieSpriesiniai;

110.2.2. Soninis skirstymas, iSlaikant orlaivius skirtinguose marSrutuose arba
skirtinguose geografiniuose rajonuose;

110.3. kombinuotaj; skirstyma, susidedantj i§ vertikalaus skirstymo ir vieno i skirstymo
biidy, nurodyty Siy taisykliy 110.2 punkte, kai kiekvienam skirstymo budui taikomi
minimumai, kurie gali biiti mazesni, bet ne didesni negu pusé kiekvieno atskirai taikomo
kombinuotojo skirstymo elemento. Kombinuotasis skirstymas taikomas tik pagal atitinkamas
regionines oro navigacijos sutartis.

111. Visoje oro erdve¢je, kurioje tarp 290 ir 410 SL taikomas sumazinto vertikalaus
skirstymo minimumas 300 m (1000 pédy), turi buti sudaryta regioniné Siuose skrydziy
lygiuose manevruojanciy orlaiviy auksciy stebésenos programa, kad biity uZtikrinta skrydziy
sauga pagal sumazintg vertikaly skirstymo minimumg. Pagal auk$¢io nustatymo programa
stebésenos priemoniy veikimo zonos turi biti tokios, kad biity galima kontroliuoti visy
naudotojy atitinkamus orlaiviy tipus, vykdancius skrydzius RVSM oro erdvéje.

112. Regioninése sutartyse turi buti numatyta stebésenos programos rezultaty
apsikeitimo tvarka.



Orlaiviy skirstymo minimumai

113. Orlaiviy skirstymo minimumai, taikomi atitinkamai oro erdves daliai, turi bati
nustatomi pagal $iuos reikalavimus:

113.1. pagal ICAO Oro navigacijos paslaugy procediiras (ICAO PANS), iSskyrus tuos
atvejus, kai naudojamos priemoniy riiSys arba egzistuojancios aplinkybés néra nustatytos
galiojanciuose ICAO dokumentuose. Prireikus kitokie skirstymo minimumai nustatomi:

113.1.1. OEP teikéjo, pasitarus su orlaiviy naudotojais, atitinkamuose Lietuvos
Respublikos oro erdvés marsrutuose arba jy dalyse;

113.1.2. atitinkamiems marsrutams arba jy dalims, esantiems oro erdvéje vir$ atviry jury
arba neapibréZto suverenumo oro erdvés rajonuose — regioninése oro navigacijos sutartyse;

113.2. derinant juos su OEP teikéju, atsakingu uz OEP teikimg kaimyninéje oro erdvéje,
kai:

113.2.1. skrydziai vykdomi i§ vienos kaimyninés oro erdvés j kita;

113.2.2. marsrutai yra aréiau bendros kaimyniniy oro erdviy ribos negu orlaiviy
skirstymo minimumai, taikomi esant atitinkamoms aplinkybéms.

114. Apie orlaiviy skirstymo minimumy detales ir jy taikymo rajonus turi buti
praneSama:

114.1. atitinkamiems OEP teikimo padaliniams;

114.2. pilotams ir orlaiviy naudotojams oro navigacijos informacijos rinkiniuose, jeigu
skirstoma atsizvelgiant j tam tikras navigacines priemones, naudojamas orlaiviuose, arba j tam
tikrus navigacijos metodus.

Atsakomybé uz skrydziy valdyma

115. Valdomajj skrydj vienu metu gali valdyti tik vienas skrydziy valdymo padalinys.

116. Uz visy orlaiviy, skrendan¢iy konkrecioje oro erdves dalyje, valdyma atsako vienas
skrydziy valdymo padalinys. Taciau orlaivio arba orlaiviy grupés valdymas tarpusavio
susitarimu gali biiti perduotas kitiems skrydziy valdymo padaliniams, jeigu uztikrinama
sgveika tarp visy skrydziy valdymo padaliniy.

Atsakomybés uz skrydziy valdymg perdavimas

117. Padalinio, teikian¢io skrydziy valdymo paslaugas viename skrydziy valdymo
rajone, atsakomybé uz orlaivio skrydzio valdymag perduodama kitam padaliniui, teikianciam
skrydziy valdymo paslaugas gretimame skrydziy valdymo rajone, bendros skrydziy valdymo
rajono ribos kirtimo laiku, apskai¢iuotu skrydj valdancio skrydziy valdymo padalinio, arba
kito punkto kirtimo metu arba numatytu dviejy padaliniy susitarimo laiku.

118. Rajono skrydziy valdymo paslaugas teikiancio padalinio atsakomybé uz orlaivio
skrydzio valdyma prieigy skrydziy valdymo paslaugas teikianciam padaliniui ir atvirksc¢iai
perduodama tokiame punkte arba tokiu laiku, kuris numatytas dviejy padaliniy susitarimu.

119. Prieigy skrydZiy valdymo paslaugas teikiantis padalinys perduoda atsakomybe uz
artéjanCio tupti orlaivio skrydZio valdyma aerodromo skrydziy valdymo paslaugas
teikian¢iam padaliniui:

119.1. jei orlaivis yra netoli aerodromo ir:

119.1.1. manoma, kad jis uZbaigs artéjima tlipti ir nutlips turédamas vizualyjj kontakta
su orientyrais ant Zemes;

119.1.2. Siame aerodrome vyrauja nusistovejusios vizualiosios meteorologinés salygos;

119.2. jei orlaivis yra paskirtame punkte arba lygyje, kurie numatyti OEP teikimo
padaliniy sutartyse arba instrukcijose;

119.3. jei orlaivis nuttpé.



120. Aerodromo skrydziy valdymo paslaugas teikiantis padalinys perduoda atsakomybe
uz isskrendancio orlaivio skrydzio valdyma prieigy skrydziy valdymo paslaugas teikian¢iam
padaliniui:

120.1. kai aerodrome vyrauja vizualiosios meteorologinés salygos:

120.1.1. pries orlaiviui iSskrendant i§ aerodromo skrydziy valdymo zonos arba
iskrendant j kitg erdve, kurioje vyrauja meteorologinés salygos pagal prietaisus;

120.1.2. paskirtame punkte arba lygyje, kurie numatyti OEP teikimo padaliniy sutartyse
arba instrukcijose;

120.2. kai aerodrome vyrauja meteorologinés sglygos skrydziams pagal prietaisus:

120.2.1. pries pat orlaiviui jriedant j kilimo ir tipimo taka bei rengiantis kilti, tuo atveju,
kai artéjantis tipti orlaivis ir (ar) orlaivis, kuris jau nutiipé, yra valdomi prieigy skrydziy
valdymo paslaugas teikian¢io padalinio;

120.2.2. iskart po to, kai orlaivis pakyla arba prie§ jam iSskrendant i§ aerodromo
skrydziy valdymo zonos.

121. Atsakomybé uz orlaivio skrydzio valdyma i$ vieno skrydziy valdymo vadavietés
sektoriaus / skrydziy vadovo kitam skrydziy valdymo vadavietés sektoriui / skrydziy vadovui,
esanCiam tame paciame skrydziy valdymo padalinyje, perduodama padalinio instrukcijose
nurodytame taske, skrydzio lygyje arba nurodytu laiku.

122. Atsakomybé uz orlaivio skrydzio valdymg perduodama i$ vieno skrydziy valdymo
padalinio kitam tik sutikus perimanciam skrydZio valdyma padaliniui, kaip numatyta taisykliy
123 ir 124 punktuose.

123. Skrydzio valdyma perduodantis padalinys pranesa skrydzio valdyma perimanc¢iam
padaliniui apie atitinkamas esamo skrydzio plano dalis ir kitg, su orlaivio skrydzio valdymo
perdavimu susijusig, informacija:

123.1. jeigu skrydzio valdymo perdavimas vykdomas naudojant radiolokacinius ar
automatinio priklausomo stebéjimo — perdavimo (toliau — ADS-B) duomenis, tada skrydzio
valdymo perdavimo informacijoje turi biiti orlaivio buvimo vietos ir, jeigu to praSoma,
orlaivio kelio ir jo greiCio informacija, nustatyta pagal radiolokacinius stebéjimus ar ADS-B
pries pat skrydzio valdymo perdavima;

123.2. jeigu skrydzio valdymo perdavimas vykdomas naudojant automatinj priklausoma
stebéjimg — rysj (toliau — ADS-C), tada skrydzio valdymo perdavimo informacijoje turi buti
orlaivio buvimo vieta, iSreik$ta keturiais matmenimis, bei prireikus kita biitinoji informacija.

124, Skrydzio valdyma perimantis skrydziy valdymo padalinys privalo:

124.1. nurodyti, ar gali perimti orlaivio skrydzio valdymg pagal skrydzio valdyma
perduodanciojo padalinio nustatytas salygas (jeigu néra iSankstinio susitarimo tarp Siy
padaliniy, tokio nurodymo nebuvimas suprantamas kaip nustatyty salygy priémimas), arba
nurodyti visus biitinuosius pakeitimus;

124.2. nurodyti kitg informacija arba leidimg tolesnei skrydzio daliai, biiting orlaivio
jgulai turéti skrydzio valdymo perdavimo metu.

125. Skrydziy valdymg perimantis skrydziy valdymo padalinys, uzmezges abipusi
kalbinj ry$j ir / arba ryS$j duomeny perdavimo rysio linija su atitinkamu orlaiviu, pranesa
perduodan¢iam padaliniui, kad priémé skrydZiy valdyma, jeigu susitarimuose tarp dviejy
atitinkamy skrydziy valdymo padaliniy nenumatyta kitaip.

126. Taikomos saveikos procediiros, iskaitant ir skrydziy valdymo perdavimo punktus,
turi biiti nustatomos atitinkamose OEP teikimo padalinio sutartyse bei instrukcijose.

Skrydziy vadovo leidimai

127. Skrydziy vadovo leidimai suteikiami pagal Siy taisykliy, reglamentuojanciy
skrydziy valdymo paslaugy teikimo organizavima, reikalavimus.

128. Skrydziy vadovo leidime nurodoma:

128.1. skrydzio plane nurodyti orlaivio skiriamieji Zenklai;



128.2. leidimo galiojimo riba;

128.3. skrydzio marsrutas;

128.4. skrydzio lygis (lygiai) visame marSrute arba marSruto dalyje ir prireikus —
skrydziy lygiy pakeitimas;

128.5. kiti biitinieji nurodymai ir informacija, pavyzdziui, susijusi su artéjimu tiipti ar
iSskridimu, manevrais, rysiais ir leidimo galiojimo terminas, iki kurio jis galioja.

129. Standartiniai iSvykimo ir atvykimo pagal prietaisus marSrutai ir su jais susijusios
procediiros turi biiti nustatomos, jeigu batina:

129.1. uztikrinti saugesnj, reguliaresnj ir veiksmingesnj oro eismo srautg;

129.2. detalizuoti marsruto ir procediiry aprasymga skrydziy vadovo leidimuose.

130. Skrydziy vadovo leidimas, susij¢s su virSgarsinio skrydzio ikigarsinio greitéjimo
faze, galioja bent iki tos fazés pabaigos.

131. Skrydziy vadovo leidimas, susijes su orlaivio grei¢io 1étéjimu ir Zemejimu, kai jis
pereina 1§ virSgarsinio kreiserinio lygio ] ikigarsinj skrydj, turéty suteikti galimybe
nepertraukiamam Zzeméjimui bent tol, kol orlaivio greitis sumazés iki ikigarsinio greicio.

132. Orlaivio jgula turi pakartoti skrydziy vadovui leidimo arba nurodymo, perduoto
kalbiniu ry$iu, dalj, susijusig su sauga. Turi biiti pakartojami Sie praneSimai:

132.1. skrydziy vadovo leidimas skristi marsrutu,

132.2. leidimai ir nurodymai uzimti kilimo ir tipimo takg (toliau — KTT), tupti, kilti,
trumpai palaukti prie KTT, kirsti KTT arba riedéti juo atgaliniu kursu;

132.3. nurodymus apie naudojamg KTT, auks§¢iamacio nustatyma, SSR kodus, skrydzio
lygi, kursg ir greit] bei informacija apie pereinamuosius skrydziy lygius, perduodamus
skrydziy vadovo arba esancius ATIS praneSimuose.

133. Kiti leidimai arba nurodymai, jskaitant salyginius leidimus, turi bati pakartojami
arba patvirtinami tokiu buidu, kad biity aiSku, ar jie buvo suprasti ir ar jy bus laikomasi.

134. Skrydziy vadovas turi iSklausyti pakartojamus leidimus ar nurodymus, kad
jsitikinty, jog orlaivio jgula teisingai juos suprato. Jei skrydziy vadovas pakartojime pastebi
neatitikimy, nedelsdamas turi imtis veiksmy visiems pakartojimo netikslumams istaisyti.

135. Jeigu néra kito OEP teikéjo nurodymo, CPDLC praneSimus pakartoti nebttina.

136. Skrydziy vadovo leidimas turi biiti derinamas tarp skrydziy valdymo padaliniy ir
apimti visg orlaivio marsrutg arba tam tikrg jo dalj.

137. Orlaiviui suteikiamas viso marsruto leidimas iki pirmojo aerodromo, kuriame
numatoma tupti:

137.1. jeigu prie§ iSvykstant jmanoma suderinti visy orlaivio skrydj valdysianciy
skrydziy valdymo padaliniy leidimus;

137.2. jeigu uztikrinama, kad jis bus i§ anksto suderintas tarp skrydziy valdymo
padaliniy, kurie valdys orlaivio skrydi.

138. Jeigu Siy taisykliy 137 punkte minétas suderinimas nejvyko arba jis néra
numatytas, orlaiviui leidimas suteikiamas tik iki punkto, kuriame derinimas uztikrinamas.
Prie§ pasiekdamas ta punkta arba jame orlaivis gauna leidima tolesniam skrydziui arba
nurodymg laukti.

139. Norédama gauti leidima tolesniam skrydZiui, kai jis numatytas OEP teikéjo,
orlaivio jgula turi uZmegzti ry$j su kitu skrydziy valdymo padaliniu prie§ orlaiviui
praskrendant skrydZio valdymo perdavimo punktg ir:

139.1. palaikyti abipusj rysj su jo skrydj valdanciu skrydziy valdymo padaliniu;

139.2. atpaZinti leidima tolesniam skrydziui,

139.3. jeigu tai néra suderinta, leidimas tolesniam skrydZiui neturi turéti jtakos
pradiniam skrydZzio profiliui bet kurioje oro erdve¢je, iSskyrus ta skrydzio dalj, kur skrydziy
valdymo paslaugas teiks skrydziy valdymo padalinys, atsakingas uz leidimo tolesniam
skrydziui iSdavima;

139.4. kur leidimui tolesniam skrydziui gauti naudojamos duomeny perdavimo rysio
linijos, turi buti uztikrintas abipusis kalbinis radijo rySys tarp orlaivio ir skrydziy valdymo



padalinio, atsakingo uz orlaivio valdyma esamajame skrydzio etape.

140. Kai orlaivis ketina iSskristi i§ aerodromo, kuris yra kito aerodromo skrydziy
valdymo zonoje, ir jskristi j skrydziy valdymo rajong, prie§ suteikiant jam leidima,
perduodantis orlaivio valdyma skrydziy valdymo padalinys §j leidimg suderina su perimanc¢iu
orlaivio valdyma padaliniu.

141. Kai orlaivis ketina skristi uz valdomosios oro erdvés riby, o veliau grizti atgal, gali
biiti suteikiamas leidimas nuo iSvykimo punkto iki pirmojo aerodromo, kuriame planuojama
tipti. Tokie leidimai ar jy pakeitimai taikomi tik skrydziams, vykdomiems valdomosios oro
erdvés dalyse.

Oro eismo srauty vadyba

142. Oro eismo srauty vadyba vykdoma oro erdvéje, kurioje skrydziy vykdymo poreikis
tam tikru laiku virSija arba manoma, kad virSys, atitinkamy skrydZziy valdymo padaliniy
paskelbtg pralaiduma.

143. Oro eismo srauty vadyba turi buti vykdoma pagal regionines oro navigacijos
sutartis arba, jei tinka, daugiaSales sutartis. Tokiose sutartyse turi biiti numatytos bendrosios
procediiros ir bendrieji pralaidumo nustatymo metodai.

144. Kai skrydZziy valdymo padaliniui akivaizdu, kad papildomiems skrydZiams
atitinkamu laiku ir tam tikroje vietoje arba oro erdvés dalyje paslaugos negali biti suteiktos
arba gali biiti suteiktos tik tam tikru laiku, tas padalinys turi pranesti oro eismo srauty vadybos
padaliniui, jei toks yra, taip pat atitinkamiems OEP teikimo padaliniams. Orlaiviy jguloms,
ketinan¢ioms skristi j tam tikrg vietove arba oro erdve, ir atitinkamy orlaiviy naudotojams turi
biiti praneSama apie numatomag vélavima arba taikomus apribojimus.

Aerodromo eismo valdymas

145. Asmeny arba transporto priemoniy, jskaitant ir buksyruojamus orlaivius, judéjima
aerodromo manevravimo lauke valdo aerodromo skrydziy valdymo vadavieté, kad buty
iSvengta pavojaus, galinCio Kkilti jiems arba tipiantiems, riedantiems bei kylantiems
orlaiviams.

146. Esant salygoms, kai taikoma prasto matomumo procedira, turi buti imtasi tokiy
veiksmy:

146.1. ribojamas asmeny ir transporto priemoniy buvimas acrodromo manevravimo
lauke iki biitino minimumo ir uztikrinama apsauga tiipimo pagal prietaisus sistemos (toliau —
ILS) ir mikrobangy tiipimo sistemos (toliau — MLS) jautriyjy zony, kai yra atliekamos
artéjimo tipti procediiros pagal prietaisus pagal II ir III kategorijas;

146.2. atsizvelgdamas ] turimas naudojamas priemones, OEP teikéjas nustato
minimalius atstumus tarp transporto priemoniy ir riedanciy orlaiviy;

146.3. kai artéjimui tipti ant to pacio KTT vienu metu yra naudojamos ir ILS, ir MLS 11
ir III kategorijos sistemos, turi biiti apsaugotos labiau ribotos sistemos kritinés bei jautriosios
Z0Nnos.

147. Avariniy gelbéjimo tarnyby transportui, atvykstan¢iam j pavojy patekusio orlaivio
buvimo vieta, suteikiama pirmenybé¢ pries kitg judéjima Zemes pavirsiuje.

148. Transporto priemonés, be taisykliy 147 punkte nurodyty nuostaty, manevravimo
lauke dar turi laikytis $iy reikalavimy:

148.1. transporto priemonés ir priemonés, buksyruojancios orlaivius, uZleidZzia kelia
tipian¢iam, riedanciam ar kylan¢iam orlaiviui;

148.2. transporto priemonés uzleidzia kelig orlaivi buksyruojanciai transporto
priemonei;

148.3. pagal OEP teikéjo padaliniy nurodymus vienos transporto priemonés uzleidZia
kelig kitoms;



148.4. nepaisant Siy taisykliy 148.1, 148.2 ir 148.3 punktuose iSdéstyty nuostaty, visos,
iskaitant ir buksyruojancias orlaivius, transporto priemonés turi vykdyti aerodromo skrydziy
valdymo padalinio nurodymus.

Radiolokaciniy ir ADS-B sistemy naudojimas

149. Radiolokacinés ir ADS-B antZzeminés sistemos turi teikti su pavojumi ir skrydziy
sauga susijusig informacija ir jsp€jimus apie pavojingas situacijas, pavojingos situacijos
prognozavima, jsp¢€jima dél minimaliojo saugaus absoliutaus aukscio bei atsitiktinj SSR kody
dubliavima.

AntZeminio judéjimo radiolokatoriaus naudojimas

150. Kai antzeminio judéjimo laukas yra blogai matomas i§ OEP teikimo padalinio ar
siekiant padidinti vizualy antZeminj transporto priemoniy judéjimo stebéjima, naudojamas
antZeminio judéjimo radiolokatorius (SMR), kad biity:

150.1. uztikrinta orlaiviy bei transporto priemoniy, judan¢iy manevravimo lauke,
stebésena;

150.2. informuotos orlaiviy jgulos ir, kai tai bitina, kitos transporto priemonés apie
judéjimo kryptj;

150.3. teikiamos rekomendacijos bei kita pagalba siekiant uztikrinti saugy bei efektyvy
orlaiviy bei kity transporto priemoniy judéjimg manevravimo lauke.

IV. SKRYDZIU INFORMACIJOS PASLAUGOS
Skrydziy informacijos paslaugy teikimas

151. Skrydziy informacijos paslaugos turi biti teikiamos visiems orlaiviams, kuriems
teikiamos skrydziy valdymo paslaugos arba apie kuriuos zino atitinkami OEP teikimo
padaliniai.

152. Jeigu skrydziy valdymo padaliniai teikia skrydziy informacijos ir skrydziy
valdymo paslaugas, skrydziy valdymo paslaugoms turi biiti teikiama pirmenybe.

Skrydziy informacijos paslaugy apimtis

153. Skrydziy informacijos paslaugos apima:

153.1. meteorologing SIGMET ir AIRMET informacija;

153.2. informacijg apie vulkaninio aktyvumo reiskinius;

153.3. informacija apie radioaktyviyjy arba nuodingy cheminiy medziagy patekimg i
atmosfera;

153.4. informacijg apie radijo navigacijos paslaugy prieinamumo pasikeitimus;

153.5. informacija apie aerodromy bei su jais susijusiy jrenginiy techninés biklés
pakitimus, tarp jy ir informacija apie aerodromo judé¢jimo lauko pavirSiaus bukle, kai jis
padengtas sniegu, ledu ar dideliu vandens sluoksniu;

153.6. informacija apie nepilotuojamus oro balionus;

153.7. kitg informacija, turin€ig jtakos skrydziy saugai.

154. Skrydziams teikiamos skrydZiy informacijos paslaugos, be $iy taisykliy 153 punkte
minétos informacijos, papildomai apima:

154.1. praneSimus apie orus ar jy prognozg iSvykimo, atvykimo ir atsarginiuose
aerodromuose;

154.2. informacija apie susidiirimo pavojy orlaiviams, esantiems valdomojoje oro
erdvéje, apie kitus atpazintus orlaivius, kuriy buvimas gali kelti susidiirimo pavojy



informuojamam orlaiviui. Kai reikia papildyti $ig informacija arba laikinai sutrinka skrydziy
informacijos paslaugy teikimas, taikomas oro eismo informacijos perdavimas i§ orlaiviy

(toliau — TIBA). TIBA salygos ir tvarka nustatytos §iy taisykliy 6 priede;
Punkto pakeitimai:
Nr. 3-130, 2010-03-04, Zin., 2010, Nr. 29-1349 (2010-03-13), i. k. 11022101SAK0003-130

154.3. kita turimg skrydziy informacija oro erdv¢je vir§ vandens, jei tai jmanoma ir to
praso pilotas, pvz., radijo Saukinius, buvimo vieta, tikrajj kelia, greitj, ir kt. bei apie tame
rajone plaukiancius laivus.

155. OEP teikimo padaliniai, kiek jmanoma greiCiau, turi perduoti specialiuosius
prane$imus, gautus i§ orlaiviy, kitiems jy valdomiems orlaiviams, taip pat su gautais
praneSimais susijusiems MPT padaliniams bei kitiems atitinkamiems OEP teikimo
padaliniams. PraneSimy perdavimo orlaiviams trukmé nustatoma pagal MPT ir OEP teik¢jo
tarpusavio susitarimg.

156. Be $iy taisykliy 153 punkte minétos informacijos, skrydziams pagal VST teikiamos
skrydziy informacijos paslaugos papildomai apima turimg informacijg apie oro eismo ir
meteorologines salygas visame skrydzio marSrute, dél kuriy gali biiti nejmanoma skristi pagal
VST,

Skrydziy informacijos padaliniy operatyvieji praneSimai

157. Meteorologiné ir operatyvioji informacija (jei tokia yra) apie navigacines
priemones bei aerodromus turi biti jtraukta j skrydziy informacijos paslaugas ir, jei tai
Jmanoma, teikiama operatyviai integruotu biidu.

158. Perduodant orlaivio integruotus operatyviuosius skrydziy informacijos praneSimus
(OFIS), jy turinys ir perdavimo eilé turi atitikti skrydzio dalj.

159. OFIS, jeigu jie teikiami, turéty sudaryti integruota informacija apie pasirinktus
operatyviuosius ir meteorologinius elementus, atitinkandius tam tikras skrydzio dalis. Sie
praneSimai turéty buti trijy pagrindiniy tipy: aukstojo daznio (toliau — HF), labai auksto
daznio (toliau — VHF) ir ATIS.

160. Galiojanc¢ius OFIS atitinkamas OEP teikimo padalinys turi perduoti orlaiviui, kai
Jis to praso.

161. HF operatyvieji skrydziy informacijos praneSimai teikiami, jeigu tai nustatyta
regioninése oro navigacijos sutartyse.

162. HF praneSimuose teikiama informacija, nurodyta Siy taisykliy 173 punkte, turi
atitikti regioniniy oro navigacijos sutartyse nustatytus reikalavimus.

163. Aerodromai, apie kuriuose vyraujancias meteorologines salygas turi biti teikiami
HF operatyvieji skrydziy informacijos praneSimai ir sudaromos ory prognozés, nustatomi
pagal regionines oro navigacijos sutartis.

164. HF operatyviuosiuose skrydziy informacijos praneSimuose dalyvaujanciy stociy
laiko seka nustatoma pagal regionines oro navigacijos sutartis.

165. Perduodant HF operatyviuosius skrydziy informacijos praneSimus, reikéty
atsizvelgti | zmogiskaji veiksnj. PraneSimas neturi biiti ilgesnis, nei nustatyta pagal regionines
oro navigacijos sutartis, atsizvelgiant j tai, kad jo perdavimo greitis nepakenkty praneSimo
aiSkumui.

166. Kiekvienas aerodromo HF operatyvusis skrydziy informacijos pranesimas
zenklinamas pagal aerodromo, kuriam §is pranesimas taikomas, pavadinimg.

167. Jeigu informacija negaunama laiku, | HF operatyvyjj skrydziy informacijos
prane§img jtraukiama paskutiné turima informacija kartu su stebé¢jimo laiku.

168. Visas HF operatyvusis skrydZiy informacijos pranesimas, jei tai jmanoma, turi buti
kartojamas visg likusi laika, skirtg transliacijos stociai.

169. HF operatyvivosiuose skrydziy informacijos pranesimuose perduodama
informacija atnaujinama iSkart po pasikeitimo.
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170. HF operatyviuosius skrydziy informacijos praneSimus rengia ir platina OEP teikéjo
paskirtasis (paskirtieji) padalinys (padaliniai).

171. HF praneSimai apie tarptautiniam oro susisiekimui skirtus aerodromus turi biiti
perduodami angly kalba.

172. Jeigu HF praneSimai yra gaunami daugiau negu viena kalba, kiekvienai kalbai turi
biiti naudojamas atskiras kanalas.

173. HF praneSimuose skrydziy informacija teikiama nurodytgja eile arba tvarka,
nustatyta pagal regionines oro navigacijos sutartis:

173.1. informacija apie orus marsrute (informacija apie svarbius gamtos reiskinius
teikiama SIGMET praneSimuose);

173.2. informacija apie aerodroma:

173.2.1. aerodromo pavadinimas;

173.2.2. stebéjimo laikas;

173.2.3. svarbi operatyvioji informacija;

173.2.4. véjo kryptis, greitis ir maksimalus véjo greitis;

173.2.5. matomumas ir, jei tai taikoma, KTT matomumo nuotolis (RVR);

173.2.6. faktinis oras;

173.2.7. debesys Zemiau 5000 pédy arba Zemiau auk$¢iausio minimalaus sektoriaus
absoliutaus aukscio priklausomai nuo to, kuris dydis yra didesnis; audros debesys; o kai
dangus apsiniaukes — vertikalus matomumas, jei tokie duomenys turimi;

173.2.8. meteorologijos prognozé aecrodromui.

174. VHF operatyvieji skrydziy informacijos praneSimai teikiami, jeigu tai yra nustatyta
regioninése oro navigacijos sutartyse.

175. Aerodromai, apie kuriuose vyraujancias meteorologines sglygas turi buti teikiami
VHF operatyvieji skrydziy informacijos praneSimai ir sudaromos ory prognozes, nustatomi
pagal regionines oro navigacijos sutartis.

176. Kiekvienas aerodromo VHF operatyvusis skrydziy informacijos praneSimas
zenklinamas pagal aerodromo, kuriam §is prane§imas taikomas, pavadinima.

177. Jeigu informacija negaunama laiku, | VHF operatyvyj; skrydziy informacijos
praneSimg jtraukiama paskutiné informacija kartu su steb¢jimo laiku.

178. VHF operatyvieji skrydziy informacijos praneSimai turi bati nenutrtkstami ir
kartotiniai.

179. Perduodant VHF operatyviuosius skrydziy informacijos pranesimus, reikéty
atsizvelgti | zmogiSkajj veiksnj. Perduodamas praneSimas, jei jmanoma, neturi virSyti penkiy
minuciy trukmés ir turi buti atsizvelgta j tai, kad perdavimo greitis nepakenkty aiSkumui.

180. Transliuojami VHF operatyvieji skrydziy informacijos praneSimai turi biuti
reguliariai atnaujinami, remiantis regioninémis oro navigacijos sutartimis. Be to, jie turi biiti
operatyviai atnaujinami iSkart po to, kai jvyksta svarbus pasikeitimas.

181. VHF operatyviuosius skrydziy informacijos praneSimus rengia ir platina OEP
teikéjo paskirtasis (paskirtieji) padalinys (padaliniai).

182. VHF pranesSimai apie tarptautiniam oro susisiekimui skirtus aerodromus turi buti
perduodami angly kalba.

183. Jeigu VHF praneSimai perduodami daugiau negu viena kalba, kiekvienai kalbai
naudojamas atskiras kanalas.

184. Informacija, perduodama VHF praneSimuose, teikiama tokia tvarka:

184.1. aerodromo pavadinimas;

184.2. steb¢jimo laikas;

184.3. tiipimui naudojamas KTT;

184.4. svarbi informacija apie KTT bukleg ir, jei biitina, sukibimo koeficientas;

184.5. informacijg apie radijo navigacijos paslaugy prieinamumo pasikeitimus;

184.6. numatomas uzlaikymas laukimo zonoje, jei numatoma;

184.7. véjo kryptis, greitis ir maksimalus véjo greitis;



184.8. matomumas ir, jei taikoma, K'T matomumo nuotolis (RVR);

184.9. faktinis oras;

184.10. debesys Zemiau 5000 pédy arba zemiau minimalaus sektoriaus absoliutaus
aukscio priklausomai nuo to, kuris dydis yra didesnis; audros debesys; kai dangus apsiniaukes
-vertikalusis matomumas, jei duomenys apie jj turimi;

184.11. oro temperatiira;

184.12. rasos tasko temperatiira;

184.13. QNH duomenys auks¢iamaciui nustatyti,

184.14. papildoma informacija apie faktinj org ir, jei biitina, vé€jo poslinkis;

184.15. tipimo prognoze, jei turima;

184.16. naujausi SIGMET praneSimai.

185. Kalbiné aerodromo rajono informacijos automatinio perdavimo paslauga (kalbiniai
ATIS) yra teikiama aerodromuose, kuriuose reikalaujama sumazinti OEP teikimo padalinio
VHF abipusio oro ir zemés rySio kanaly apkrova. Jeigu tokie praneSimai perduodami, juos
sudaro:

185.1. viena transliacija atvykstantiems orlaiviams;

185.2. viena transliacija iSvykstantiems orlaiviams;

185.3. bendra transliacija atvykstantiems ir iSvykstantiems orlaiviams;

185.4. dvi transliacijos atitinkamai atvykstantiems ir iSvykstantiems orlaiviams
aerodromuose, kai viena bendra transliacija atvykstantiems ir iSvykstantiems orlaiviams
uztrukty pernelyg ilgai.

186. Atskiras VHF daznis, jei jmanoma, turi biiti naudojamas kalbiniams ATIS
praneSimams. Jei neturima atskiro daznio, informacija gali biiti perduodama atitinkamu
aerodromo navigaciniy priemoniy kalbiniu kanalu (kalbiniais kanalais), pageidautina VOR, su
salyga, kad diapazonas ir aiSkumas bty tinkamas, o navigaciniy priemoniy atpaZinimas
suderinamas su praneSimu taip, kad pastarasis nebiity sunaikintas.

187. Kalbiniams ATIS pranesimams perduoti draudziama naudoti kalbinj ILS kanalg.

188. Kalbiniy praneSimy perdavimas turi biiti nepertraukiamas ir kartotinis.

189. Reikalinga orlaiviy jguloms informacija, susijusi su artéjimu tipti, tipimu ir
kilimu, kuri yra jtraukiama j ATIS pranesSimus, nedelsiant perduodama atitinkamam OEP
teikimo padaliniui (padaliniams), jeigu minétg pranesSima rengé ne tas padalinys (padaliniai).

190. Kalbiniai ATIS praneSimai, teikiami aerodromuose, skirtuose tarptautiniam oro
susisiekimui, turi biiti perduodami angly kalba. Jeigu kalbiniai ATIS prane$imai yra
perduodami daugiau negu viena kalba, kiekvienai kalbai turi biiti naudojamas atskiras
kanalas.

191. Kalbinis ATIS praneSimas, jei jmanoma, neturi biti ilgesnis nei 30 sekundziy,
atkreipiant démesj 1 tai, kad perdavimo greitis nepakenkty aiSkumui arba navigacinés
priemones atpazinimo signalui, naudojamam ATIS praneSimui perduoti. Perduodant ATIS
praneSimg reikéty atsizvelgti ir 1 Zmogiskaji veiksnj.

192. Jeigu D-ATIS papildo gaunama kalbinj ATIS, jo turinys ir formatas turi atitikti
kalbiniy ATIS praneSimy formatg. Jeigu faktiné meteorologiné informacija yra jtraukiama,
bet duomenys atitinka svarbius pasikeitimo kriterijus, tai, siekiant iSlaikyti ta patj Zenkla, jy
turinys turi bati laikomas tapaciu.

193. Jeigu D-ATIS papildo kalbinj ATIS ir ATIS reikalauja atnaujinimo, kalbinis ATIS
ir D-ATIS turi biiti atnaujinami vienu metu.

194. Aerodromo rajono informacijos automatinio perdavimo paslaugos (kalbinis
perdavimas ir/arba per duomeny rysio linija). Jeigu perduodami kalbiniai ATIS ir/arba D-
ATIS per duomeny perdavimo rysio linija, tada:

194.1. perduodama informacija turi buti susijusi tik su vienu aerodromu;

194.2. perduodama informacija turi biiti atnaujinama iskart po svarbaus pasikeitimo;

194.3. uz ATIS praneSimy rengima ir platinima atsako OEP teikimo padaliniai;

194.4. atskiri ATIS praneS§imai Zenklinami ICAO raidiniu Zenklu, priskiriant juos i$



eilés perduodamiems ATIS prane§imams. Zenklinama turi biiti pagal abécéle;

194.5. orlaivio jgula, uzmezgusi radijo rysj su OEP teikimo padaliniu, teikian¢iu prieigy
skrydziy valdymo arba aerodromo skrydziy valdymo paslaugas, turi patvirtinti, kad gavo
informacija;

194.6. atitinkamas OEP teikimo padalinys, atsakydamas j $iy taisykliy 194.5 punkte
minimg praneSimg arba kai orlaivis atvyksta kitu, nei nustatyta OEP teik¢jo, laiku, suteikia
orlaivio jgulai duomenis auk$¢iamaciui nustatyti;

194.7. meteorologiné informacija turi bhti paimama i$ vietiniy reguliariy arba
specialiyjy meteorologiniy pranesimy.

195. Jeigu meteorologinés salygos sparciai keiCiasi, nepatartina jtraukti pranesima j
ATIS; tokiu atveju ATIS praneSime turi biiti nurodoma, kad svarbi informacija apie org bus
perduota pradinio radijo ry$io su OEP teikimo padaliniu metu.

196. ATIS praneSime esancios informacijos, kurios gavima orlaivis patvirtino, nereikia
jtraukti j orlaiviui skirtg praneSimg, iSskyrus duomenis aukS$¢iamaciui nustatyti, teikiamus
pagal Sy taisykliy 194.6 punkta.

197. Jeigu orlaivio jgula patvirtina gavusi ATIS praneSima, kuris jau nebegalioja,
orlaiviui nedelsiant suteikiama informacija apie visus pasikeitusius ATIS elementus.

198. ATIS praneSimo turinys turi biiti kuo trumpesnis. Papildoma informacija, be tos,
kuri minima $iy taisykliy 199, 200 ir 201 punktuose, pavyzdziui, informacija, kurig galima
gauti 1§ oro navigacijos informacijos rinkinio (AIP) bei NOTAM, jtraukiama tik esant tam
tikroms aplinkybéms.

199. ATIS informacijos eile atvykstantiems ir iSvykstantiems orlaiviams sudaro:

199.1. aerodromo pavadinimas;

199.2. atvykimo ir/arba iSvykimo zenklas;

199.3. sutarties tipas, jei rySys palaikomas per D-ATIS;

199.4. ATIS praneSimo zenklas;

199.5. steb¢jimo laikas, jei butina;

199.6. numatomas artéjimo tiipti tipas;

199.7. naudojamas KTT (takai) bei avariniam stabdymui naudojamos sistemos,
galinCios sukelti pavojy, biiklé;

199.8. svarbi informacija apie KTT pavirSiaus bikle ir, jei bitina, sukibimo
koeficientas;

199.9. planuojamas uzlaikymas laukimo zonoje, jei numatoma;

199.10. pereinamasis lygis, jei tai taikoma;

199.11. kita svarbi informacija;

199.12. veéjo kryptis ir greitis bei svarbis pokyciai ir iSsami informacija, kai yra
naudojamy KTT/arba jy daliy véjo davikliai ir tos informacijos praso orlaiviy naudotojai;

199.13. matomumas ir, jei taikoma, KTT matomumo nuotolis (RVR);

199.14. faktinis oras;

199.15. debesys Zemiau 5000 pédy arba Zemiau aukSciausiojo minimalaus sektoriaus
absoliutaus aukscio priklausomai nuo to, kuris dydis yra didesnis; audros debesys; kai dangus
apsiniaukes — vertikalusis matomumas, jei jmanoma;

199.16. oro temperatiira;

199.17. rasos tasko temperatiira;

199.18. duomenys auks¢iamaciui nustatyti;

199.19. kita turima informacija apie svarbius meteorologinius reiskinius artéjimo tipti,
kilimo ir aukStéjimo zonose, jskaitant véjo poslinkj ir operatyvigja informacija apie faktinj
ora;

199.20. aerodromo meteorologiniy salygy tendencijos prognozé (TREND), jei turima,;

199.21. specialuis ATIS nurodymai.

200. ATIS informacijos eil¢ atvykstantiems orlaiviams sudaro:

200.1. aerodromo pavadinimas;



200.2. atvykimo zenklas;

200.3. sutarties tipas, jei rySys palaikomas per D-ATIS;

200.4. ATIS pranesimo Zenklas;

200.5. steb¢jimo laikas, jei tai bitina;

200.6. numatomas artéjimo tiipti tipas;

200.7. pagrindinis tpimui naudojamas KTT bei avariniam stabdymui naudojamos
sistemos, galinios sukelti pavojy, bukle;

200.8. svarbi informacija apie KTT pavirSiaus bukle ir, jei batina, sukibimo
koeficientas;

200.9. planuojamas uzlaikymas laukimo zonoje, jei numatoma;

200.10. pereinamasis lygis, jei taikomas;

200.11. kita svarbi informacija;

200.12. v¢jo kryptis ir greitis bei svarblis pokyciai ir iSsami informacija, kai yra
naudojamy KTT/arba jy daliy véjo davikliai ir tos informacijos praso orlaiviy naudotojai;

200.13. matomumas ir, jei taikoma, KTT matomumo nuotolis (RVR);

200.14. faktinis oras;

200.15. debesys Zemiau 5000 pédy arba Zemiau auk$¢iausio minimalaus sektoriaus
absoliutaus auks$c¢io priklausomai nuo to, kuris dydis yra didesnis; audros debesys; kai dangus
apsiniaukes — vertikalus matomumas, jei jmanoma;

200.16. oro temperatiira;

200.17. rasos tasko temperatiira;

200.18. duomenys auks$¢iamaciui nustatyti;

200.19. kita turima informacija apie svarbius meteorologinius reiskinius artéjimo tupti
zonoje, jskaitant véjo poslinkj ir operatyvigja informacija apie faktinius orus;

200.20. aerodromo meteorologiniy sglygy tendencijos prognozé (TREND), jei turima;

200.21. specialtis ATIS nurodymai.

201. ATIS informacijos eile iSvykstantiems sudaro:

201.1. aerodromo pavadinimas;

201.2. isvykimo zenklas;

201.3. sutarties tipas, jei rySys yra palaikomas per D-ATIS;

201.4. ATIS pranesimo Zenklas;

201.5. stebéjimo laikas, jei tai biitina;

201.6. kilimui naudojamas KTT (takai) bei avariniam stabdymui naudojamos sistemos,
galincios sukelti pavojy, biiklé;

201.7. svarbi informacija apie KTT pavirSiaus biikle ir, jei butina, sukibimo koeficienta;

201.8. numatomas iSvykimo atidé¢jimas;

201.9. pereinamasis lygis, jei taikomas;

201.10. kita svarbi informacija;

201.11. ve¢jo kryptis ir greitis bei svarbiis pokyc€iai ir iSsami informacija, kai yra
naudojamy KTT/arba jy daliy véjo davikliai ir tos informacijos praSo orlaiviy naudotojai;

201.12. matomumas ir, jei taikoma, KTT matomumo nuotolis (RVR);

201.13. faktinis oras;

201.14. debesys Zemiau 5000 pédy arba Zemiau aukS¢iausio minimalaus sektoriaus
absoliutaus auks¢io priklausomai nuo to, kuris yra didesnis; audros debesys; kai dangus
apsiniaukes — vertikalus matomumas, jei jmanoma;

201.15. oro temperatiira;

201.16. rasos taSko temperatiira;

201.17. duomenys aukS§¢iamaciui nustatyti;

201.18. visa turima informacija apie svarbius meteorologinius reiskinius auks$téjimo
zonoje, jskaitant véjo poslinkj;

201.19. aerodromo meteorologiniy salygy tendencijos prognoze¢ (TREND), jei turima;

201.20. specialiis ATIS nurodymai.



202. Pilotui papraSius, skrydziy informacijos operatyvyji praneSimg turi perduoti
atitinkamas OEP teikimo padalinys.

V. ALIARMO SKELBIMAS
Aliarmo skelbimas

203. Aliarmo skelbimo paslaugos turi biti teikiamos:

203.1. visiems orlaiviams, kuriems teikiamos skrydziy valdymo paslaugos;

203.2. jei jmanoma, kitiems orlaiviams, kuriy skrydziams buvo pateiktas uzpildytas
skrydzio planas ar apie kuriuos skrydziy valdymo padaliniams yra zinoma kitokiu badu,

203.3. visiems orlaiviams, kuriuose, kaip Zinoma arba manoma, jvykdytas neteisétas
jsikiSimas.

204. Skrydziy informacijos punktai arba rajono skrydziy valdymo padalinys yra
pagrindiniai padaliniai, kurie renka visg informacijg apie patekusj j avarijg orlaivy, kuris yra
atitinkamame skrydziy informacijos regione arba skrydziy valdymo rajone, ir perduoda tg
informacijg atitinkamam aeronautikos gelbéjimo koordinaciniam centrui.

205. Tuo atveju, kai aerodromo skrydziy valdymo padalinio arba prieigy skrydziy
valdymo padalinio valdomas orlaivis patenka j avarija, minétieji padaliniai privalo nedelsti ir
pranesti apie tai atsakingiems skrydziy informacijos punktams arba rajono skrydziy valdymo
padaliniams, kurie toliau perduoda $§ig informacija atitinkamam aeronautikos gelbéjimo
koordinaciniam centrui, iSskyrus tuos atvejus, kai avarijos tarpsnis yra toks, kad apie ji
pranesti nebitina rajono skrydziy valdymo padaliniams ir skrydZiy informacijos punktams
arba atitinkamam aeronautikos gelbéjimo koordinaciniam centrui.

206. Kiekvienu atveju, kai situacija yra pavojinga, aerodromo skrydziy valdymo
padalinys arba prieigy skrydziy valdymo padalinys pirmiausia turi informuoti atitinkamas
vietos gelbéjimo ir avarines tarnybas, galinCias suteikti skubig pagalba, bei imtis kity reikiamy
priemoniy jy veiksmams paspartinti.

PranesSimas aeronautikos gelbéjimo koordinaciniam centrui

207. Visomis aplinkybémis, kai toks praneSimas gali biti tikslingas, OEP teikéjas turi
nedelsti (iSskyrus atveji, nurodyta 213 punkte) ir pranesti aeronautikos gelb&jimo
koordinaciniam centrui apie numanomga j avarijg patekusj orlaivj tokia tvarka:

207.1. abejones stadija INCERFA (iSskyrus tuos atvejus, kai neabejojama dél orlaivio ir
jame esanciy Zmoniy saugumo), kai:

207.1.1. per 30 min. néra jokio rysio su orlaiviu, skai¢iuojant nuo to momento, kai rySys
turéjo biiti uZmegztas, arba nuo to laiko, kai buvo nesékmingai bandyta tokj rysj uzmegzti,
priklausomai nuo to, kas jvyko anksciau;

207.1.2. jeigu orlaivis neatvyksta per 30 minu¢iy nuo jgulos pranesto apskai¢iuotojo
atskridimo laiko arba OEP teikimo padalinio apskai¢iuotojo laiko priklausomai nuo to, kas
ivyko véliau;

207.2. pavojaus stadija ALERFA (i8skyrus tuos atvejus, kai yra fakty, dél kuriy imama
biigStauti dél orlaivio ir jame esanciy Zmoniy saugos), kai:

207.2.1. esant abejonés stadijai, nepavyksta uZmegzti rySio su orlaiviu arba suzinoti kg
nors apie ji i$ kity Saltiniy;

207.2.2. orlaiviui, kuriam buvo duotas leidimas tiipti, nepavyksta nutiipti per 5 minutes
nuo apskaiciuotojo tiipimo laiko ir su orlaiviu nepavyko atnaujinti rysio;

207.2.3. gauta informacija rodo, kad orlaivyje atsirado techniniy nesklandumy, bet ne
tokiy, kad orlaivis priverstinai tlipty;

207.2.4. yra Zinoma ar numanoma, kad orlaivyje jvykdytas neteisétas jsikiSimas;

207.3. nelaimes stadija DETRESFA (i$skyrus tuos atvejus, kai yra aisku, kad orlaiviui ir



jame esantiems asmenims negresia pavojus ir skubi pagalba néra bitina), kai:

207.3.1. esant pavojaus stadijai, tolesnés pastangos uzmegzti ry$j su orlaiviu arba
suzinoti ka nors apie orlaivi siunciant daugiau paklausimy yra nesékmingos ir dél to
akivaizdu, kad orlaivis galéjo patekti j nelaimg;

207.3.2. manoma, kad orlaivyje baigési degalai arba esantis jy kiekis yra nepakankamas
skrydzio saugai uztikrinti,

207.3.3. gaunama informacija, kad orlaivyje atsirado techniniy nesklandumy ir jis gali
priverstinai tiipti;

207.3.4. gaunama informacija arba yra aisku, kad orlaivis tuoj priverstinai tlips ar jau
nutupé.

208. Pranesime informacija turi biiti pateikiama tokia tvarka:

208.1. INCERFA, ALERFA arba DETRESFA priklausomai nuo avarijos stadijos;

208.2. pranesimg pateikiantis padalinys ir asmuo;

208.3. avarijos pobudis;

208.4. svarbi informacija i$ skrydzio plano;

208.5. paskutinio palaikiusio ry$j padalinio naudotos priemonés ir rysSio laikas;

208.6. pranesimas apie paskuting buvimo vietg ir jos nustatymo biidas;

208.7. orlaivio spalva ir kiti atpazinimo Zenklai;

208.8. pavojingas krovinys, jei toks buvo gabenamas;

208.9. visi veiksmai, kuriy émési praneSimg pateikiantis padalinys;

208.10. kitos pastabos.

209. Jeigu pranesimo perdavimo aeronautikos gelbéjimo koordinaciniam centrui metu
OEP teikimo padaliniai neturi dalies $iy taisykliy 208 punkte iSdéstytos informacijos, jie
stengiasi ja gauti prieS paskelbdami pavojaus stadijg, jeigu pagrijstai jsitikinama, kad tokia
stadija bus.

210. OEP teikéjas, pateikes Siy taisykliy 207 punkte nurodyta praneSimg, acronautik0s
gelb¢jimo koordinaciniam centrui nedelsdamas pranesa visg reikiama papildomg informacija,
ypac apie avarijos tolesniy stadijy raida, arba informacija, kad avarijos buvo iSvengta.

Rysio priemoniy naudojimas

211. Prireikus OEP teikimo padaliniai turi naudoti visas turimas ry$iy priemones rySiui
su patekusiu j avarijg orlaiviu uzmegzti ir palaikyti bei siysti paklausimus apie $j orlaivj.

Patekusio j avarijg orlaivio skrydZio marSruto Zyméjimas

212. Kai manoma, kad orlaivis pateko i avarija, jo skrydzio marsrutas turi biiti Zymimas
zemelapyje, siekiant nustatyti galimg blisimg jo buvimo vieta ir maksimaly nuotoli nuo
paskutinés Zinomos buvimo vietos. Kity netoliese skrendanciy orlaiviy skrydzio marSrutai taip
pat turi biti zymini zemélapyje, siekiant nustatyti galimas jy buvimo vietas ir maksimalias
degaly atsargas skrydziui.

Informacijos teikimas orlaivio naudotojui

213. Kai rajono skrydziy valdymo vadaviet¢ ar skrydziy informacijos punktas
nusprendZia, kad orlaivis yra abejonés ar pavojaus stadijoje, jei jmanoma, reikia pasitarti su
orlaivio naudotoju prie§ praneSant avarijos stadija aeronautikos gelb¢jimo koordinaciniam
centrui.

214. Visa rajono skrydziy valdymo vadavietés arba skrydziy informacijos punkto
aeronautikos gelb¢jimo koordinaciniam centrui perduota informacija nedelsiant, jei jmanoma,
turi biiti perduota orlaivio naudotojui.



Informacija kitam orlaiviui, esan¢iam netoli orlaivio, patekusio j avarija

215. Jeigu OEP teikimo padalinys nustato, kad orlaivis pateko j avarija, jis pagal
galimybes kuo skubiau pranesa kitam netoli esan¢iam orlaiviui apie avarijos pobudj, iSskyrus
Siy taisykliy 216 punkte numatytus atvejus.

216. Jeigu OEP teikimo padaliniui yra Zinoma arba jis numano, kad orlaivyje vyksta
neteisétas jsikiSimas, abipusio oro ir zZemés rySio metu negalima uzsiminti apie avarinés
padéties pobudj, iSskyrus atvejus, kai apie tai yra pranesta is to orlaivio ir jsitikinta, kad toks
pranesimas nekenks padéciai.

VI. RYSIU, NAUDOJAMU OEP TEIKTI, REIKALAVIMAI
Mobiliojo aviacijos rysio paslaugos (abipusis oro ir Zemés rysys)

217. Abipusiam oro ir zemés rySiui, naudojamam OEP teikti, turi buti naudojamas
radiotelefoninis ir/arba duomeny perdavimo rysio linijos rysys.

218. Kai yra nustatyti biitinosios rysio charakteristikos (toliau — RCP) tipai, naudojami
oro eismo vadybai, OEP teikimo padaliniai gali biiti apriipinti papildomomis rySio
priemonémis, nenumatytomis taisykliy 217 punkte, kurios leidZzia jiems teikti OEP
atitinkamai su paskirtais RCP tipais.

219. Tiesioginio kalbinio Zemés ir oro rysio bei rysSio per duomeny perdavimo linijas
kanalai, naudojami skrydziy valdymo paslaugoms teikti, turi biti apriipinami jraSymo
priemonémis. Siomis priemonémis padaryti jragai turi biiti saugomi ne maziau nei 30 dieny.

220. Abipusio oro ir zemes rySio priemonémis turi biiti palaikomas rySys tarp teikiancio
skrydziy informacijos paslaugas punkto ir apriipinto reikiama jranga orlaivio, esancio bet
kurioje skrydziy informacijos regiono vietoje.

221. Abipusio oro ir Zzemés rySio priemonés skrydziy informacijos paslaugoms teikti
turi uztikrinti abipusj, tiesioginj, greita, nenutritkstamg ir be atmosferiniy trukdziy rys;.

222. Abipusio oro ir zemés rySio priemonémis turi biiti palaikomas abipusis oro ir
zemés rySys tarp teikian¢iojo rajono skrydziy valdymo paslaugas padalinio ir reikiama jranga
apriipinto orlaivio, esancio bet kurioje skrydziy valdymo rajono (rajony) vietoje.

223. Abipusio oro ir zemés rySio priemonés rajono skrydziy valdymo paslaugoms teikti
turi uztikrinti abipusj, tiesioginj, greita, nenutritkstamg ir be atmosferiniy trukdziy rys;.

224. Abipusio oro ir zemés rySio priemonés turi uztikrinti abipusj, tiesioginj, greita,
nenutrikstama ir be atmosferiniy trukdziy rysj tarp padalinio, teikiancio prieigy skrydziy
valdymo paslaugas, ir apriipinto reikiama jranga to padalinio valdomo orlaivio.

225. Jeigu padalinys, teikiantis prieigy skrydziy valdymo paslaugas, veikia kaip atskiras
vienetas, abipusis oro ir Zzemés rySys vykdomas rySio kanalais, skirtais i§imtinai tik jam
naudoti.

226. Abipusio oro ir Zemes rySio priemonés turi uZztikrinti abipusj, tiesioginj, greita,
nenutrilkstamg ir be atmosferiniy trukdziy ry$j tarp aerodromo skrydziy valdymo vadavietés
ar AFIS tarnybos ir apripinto tinkama jranga orlaivio, esancio 25 jirmyliy (45 km) nuotoliu
nuo atitinkamo aerodromo.

227. Priklausomai nuo atitinkamy salygy, manevravimo lauke eismo valdymas gali buti
apripinamas atskirais rySio kanalais.

Fiksuotojo aviacijos rySio paslaugos (abipusis Zemés ir Zemés rysys)

228. Abipusiam zemés ir zemes rySiui, naudojamam OEP teikti, turi biiti taikomas
tiesioginis kalbinis ir / arba duomeny perdavimo rysio linijos rysys.

229. Kai yra nustatyti RCP tipai, naudojami oro eismo vadybos funkcijoms, OEP
teikimo padaliniai, be taisykliy 228 punkto reikalavimy, gali biiti apripinti rySio jranga, kuria



galéty teikti OEP atitinkamai su paskirtais RCP tipais.

230. Rysys skrydziy informacijos regione ir virSutiniame skrydziy informacijos regione
tarp OEP teikimo padaliniy turi atitikti Siuos reikalavimus:

230.1. skrydziy informacijos punktas turi turéti galimybe palaikyti ry$i su Siais
padaliniais, teikianciais paslaugas jo atsakomybés rajone:

230.1.1. rajono skrydziy valdymo padaliniu;

230.1.2. prieigy skrydziy valdymo padaliniais;

230.1.3. aerodromo skrydziy valdymo padaliniais;

230.1.4. AFIS tarnybomis (pagal galimybeg).

230.2. Rajono skrydziy valdymo padalinys (be to, kad turi turéti tiesioginj ry$j su
skrydziy informacijos punktu, kaip numatyta Siy taisykliy 230.1 punkte) turi palaikyti rysj su
padaliniais, teikianciais skrydziy valdymo paslaugas jos atsakomybés rajone:

230.2.1. prieigy skrydziy valdymo padaliniais;

230.2.2. aerodromo skrydziy valdymo padaliniais;

230.2.3. oro navigacijos informacijos tarnybomis, jeigu jos jkurtos kaip atskiri vienetai.

230.3. Prieigy skrydziy valdymo padalinys (be to, kad turi turéti galimybe palaikyti
tiesioginj rysj su skrydziy informacijos punktu ir rajono skrydziy valdymo padaliniu, kaip yra
numatyta Siy taisykliy 230.1 ir 231.2 punktuose), turi palaikyti rySj su atitinkamo aerodromo
skrydziy valdymo padaliniu (padaliniais), o jei jie jkurti kaip atskiri vienetai — Su atitinkama
oro navigacijos informacijos tarnyba.

230.4. Aerodromo skrydziy valdymo padalinys (be to, kad turi tiesioginj ry$j su
skrydziy informacijos punktu, rajono skrydziy valdymo ir prieigy skrydziy valdymo
padaliniais, kaip numatyta Siy taisykliy 230.1, 230.2 ir 230.3 punktuose) turi palaikyti rysj su
atitinkama oro navigacijos informacijos tarnyba.

231. Rysiui tarp OEP teikimo padaliniy ir kity tarnyby arba padaliniy uZztikrinti,
skrydziy informacijos punktai ir rajono skrydziy valdymo padaliniai turi palaikyti rysj su
Siomis tarnybomis (padaliniais):

231.1. atitinkamais LK KOP padaliniais;

231.2. MPT padaliniu, teikian¢iu paslaugas minétiems padaliniams;

231.3. aviacijos laidinio rySio stotimi, teikian¢ia paslaugas minétiems padaliniams;

231.4. atitinkamomis orlaiviy naudotojy organizacijomis ar jmonémis;

231.5. aeronautikos gelbéjimo koordinaciniu centru arba kita atitinkama gelbéjimo
tarnyba;

231.6. tarptautine NOTAM tarnyba, teikianCia paslaugas minétiems padaliniams.

232. Prieigy skrydziy valdymo ir aerodromo skrydziy valdymo padaliniai turi palaikyti
ry$] su Siomis tarnybomis (padaliniais):

232.1. atitinkamais LK KOP padaliniais;

232.2. avarinémis gelbéjimo tarnybomis (tarp jy greitaja medicinos pagalba,
prieSgaisriniais ir gelbéjimo padaliniais ir kt.);

232.3. MPT padaliniu, teikianciu paslaugas minétiems padaliniams;

232.4. aviacijos laidinio rysio stotimi, teikiancia paslaugas minétiems padaliniams;

232.5. tarnyba ar padaliniu, teikianciais perono valdymo paslaugas, jeigu jie jkurti
atskirai.

233. Rysio priemonés, skirtos rysiui su taisykliy 231.1 ir 232.1 punktuose nurodytais
padaliniais palaikyti, turi uZtikrinti greita ir patikimg rysj tarp atitinkamy OEP teikimo
padaliniy ir LK KOP padaliniy, atsakingy uz orlaivio gaudymo operacijas OEP teikimo
padaliniy atsakomybeés erdvéje.

234. Rysio priemones, skirtos rysiui su $iy taisykliy 230, 231.1, 232.1, 232.2 ir 232.3
punktuose nurodytais padaliniais palaikyti, turi biiti apriipinamos jrenginiais, uztikrinanciais:

234.1. tiesioginj kalbinj rysj arba kartu ir rysj per duomeny perdavimo rysio linija, kad
rySys perduodant skrydziy valdyma naudojant radiolokatoriy ar ADS-B biity uzmegztas
i8kart, o kitais tikslais — paprastai uzmezgamas per 15 sekundZziy;



234.2. spausdintinj rysj, kai yra biitina jrasyti; o praneSimo perdavimo laikas tokiu rysiu
trunka ne ilgiau kaip 5 minutes.

235. Visais atvejais, neapibréztais Siy taisykliy 234 punkte, rySio priemonés turéty
uztikrinti:

235.1. tiesioginj kalbinj rysj arba kartu ir rySj duomeny perdavimo linija, kuriais rySys
paprastai uzmezgamas per 15 sekundziy;

235.2. spausdintinj rys$j, kai butina jrasyti; o prane$imo perdavimo laikas — ne ilgesnis
negu 5 minutés.

236. Visais atvejais, kai reikia automatinio duomeny perdavimo OEP kompiuteriams ir
atvirk$ciai, butina turéti atitinkamas automatinio jraS§ymo priemones. Padaryti jraSai turi biiti
saugomi maziausiai 30 dieny.

237. Rysio priemonés, skirtos rysiui tarp 230 ir 231 punktuose nurodyty padaliniy
palaikyti, prireikus papildomos vaizdo arba garso rySio priemonémis, pavyzdziui, uzdaros
grandings televizijos arba atskiromis informacijos apdorojimo sistemomis.

238. Rysio priemonés, skirtos rySiui palaikyti su padaliniais, nurodytais Siy taisykliy
232.1,232.2 ir 232.3 punktuose, turéty biti apripinamos tiesioginio kalbinio rysio jrengimais,
skirtais konferenciniam rySiui.

239. Rysio priemonés, skirtos rysiui palaikyti su padaliniu, nurodytu $iy taisykliy 232.4
punkte, turi buti apripintos tiesioginiu kalbiniu ryS$iu, t.y. vadinamuoju konferenciniu rysiu,
uzmezgamu per 15 sekundziy.

240. Visos tiesioginio kalbinio rySio priemonés arba duomeny perdavimo rySio
priemonegs, skirtos rysiui tarp OEP teikimo padaliniy bei OEP teikimo padaliniy ir atitinkamy
LK KOP padaliniy palaikyti, turi biiti apripintos automatinio jraSymo jtaisu.

241. Visos tiesioginio kalbinio rySio ir duomeny perdavimo rySio linijjomis priemongs,
skirtos rysiui palaikyti tarp padaliniy, nurodyty Siy taisykliy 231 ir 232 punktuose, turéty buti
apriipintos automatiniu jraSymu. Padaryti jraSai turi biti saugomi maziausiai 30 dieny.

242. RySys tarp skrydziy informacijos regiony / virSutiniy skrydziy informacijos
regiony turi atitikti tokius reikalavimus:

242.1. skrydziy informacijos punktai ir rajono skrydziy valdymo padaliniai turi bti
apriipinti priemonémis rySiui su kaimyniniais skrydziy informacijos punktais ir rajono
skrydziy valdymo padaliniais palaikyti:

242.1.1. §ias rySio priemones sudaro jrengimai praneSimams teikti tokia forma, kad bty
visada iSsaugotas jraSas ir perduotas regioninése oro navigacijos sutartyse nustatytu laiku;

242.1.2. jeigu regioninése oro navigacijos sutartyse nenumatyta kitaip, rySiui tarp rajono
skrydziy valdymo padaliniy, teikian¢iy paslaugas kaimyniniams skrydziy valdymo rajonams,
palaikyti naudojamos priemonés turi buti apriipintos tiesioginio kalbinio, o jei bitina, ir
duomeny perdavimo rySio linija, jranga su automatiniu jraSymu, kuriais rySys gali biiti
uzmezgamas iSkart, jeigu valdymas perduodamas radiolokatoriumi, ADS-B ar ADS-C
duomenimis, o kitiems tikslams rySys paprastai turi biiti uzmezgamas per 15 sekundziy;

242.1.3. kai susitarta su kaimyninémis valstybémis ir siekiant iSvengti priverstiniy
tipimy arba sumazinti jy skai¢iy nukrypus nuo paskirtojo kelio, priemonés rySiui tarp
kaimyniniy skrydzZiy informacijos punkty arba rajono skrydziy valdymo padaliniy, iSskyrus
minimas $iy taisykliy 242.1.2 punkte, turi biiti apripintos tiesioginio kalbinio rySio arba kartu
ir rySio per duomeny perdavimo ryS$io linija priemonémis, apriipintomis automatinio jraSymo
jtaisais ir uZtikrinan¢iomis, kad rySys paprastai biity uzZmezgamas per 15 sekundziy.

242.2. esant ypatingoms aplinkybéms, kaimyniniai OEP teikimo padaliniai turi turéti
rys$] tarpusavyje;

242.3. visais atvejais, kai yra butina suteikti orlaiviui leidima jskristi j kaimyninj
skrydziy valdymo rajona, prie§ pat jam iSvykstant, prieigy skrydziy valdymo padalinys ir /
arba aerodromo skrydziy valdymo padalinys turi turéti ry$j su paslaugas teikianciu
kaimyniniu skrydziy valdymo padaliniu;

242.4. rySio priemonés, skirtos rySiui palaikyti tarp padaliniy, nurodyty taisykliy 242.2



ir 242.3 punktuose, turi uztikrinti tiesioginj kalbinj ry$j arba kartu ir ry$j per duomeny
perdavimo rySio linijg su automatiniu jraSymu, kuriais rySys uzmezgamas iskart, kai skrydziy
valdymas perduodamas radiolokatoriumi arba ADS-B ar ADS-C duomenimis, o kitais tikslais
rySys paprastai uzmezgamas per 15 sekundziy;

242.5. visais atvejais, kai reikia automatinio duomeny pasikeitimo tarp OEP teikimo
padaliniy kompiuteriy, jranga turi biiti apriipinta automatinio jraS§ymo priemonémis. Padaryti
jrasai turi biiti saugomi maziausiai 30 dieny.

243. Turi buti nustatytos atitinkamos tiesioginio kalbinio rySio procediros,
uztikrinancios neatidélioting rysj su kaimyniniu OEP teikimo padaliniu, nutraukiant tuo metu
vykstantj ne tokj skuby rysj, kai yra butina suderinti klausimus, susijusius su orlaiviy sauga.

AntZeminio transporto judéjimo valdymo paslaugos

244, Aerodromo skrydziy valdymo padaliniai turi buati apriipinti abipusio
radiotelefoninio rySio priemonémis, skirtomis valdyti transporto priemones manevravimo
lauke, i§skyrus tuos atvejus, kai taikomas vizualiyjy signaly sistemos rysys.

245. Esant tam tikroms saglygoms, manevravimo lauke esanciy transporto priemoniy ir
asmeny valdymas turéty bati apripinamas atskirais ry$io kanalais. Sie kanalai turi bati
apriipinti automatinio jraSymo priemonémis.

246. Irasai turi buti saugomi 30 dieny.

Aviacijos radionavigacinés paslaugos

247. Pirminio ir antrinio radiolokacinio steb¢jimo arba per kitas sistemas (pvz., ADS-B,
ADS-C) gauti duomenys, naudojami kaip pagalbin¢ priemoné¢ OEP teikti, turéty biti
automatiskai jraSomi tam, kad juos buty galima naudoti avarijy ir incidenty tyrimy metu,
vykdant paieskos ir gelbéjimo darbus, vertinant skrydziy valdymo ir stebé¢jimo sistemas bei
mokymo metu.

248. Automatiniai jrasai turi biiti saugomi bent 30 dieny. Jeigu jrasai yra svarbiis avarijy
ir incidenty tyrimui, jie turéty buti saugomi iki tyrimo pabaigos.

VII. INFORMACIJOS, SKIRTOS TEIKTI OEP, REIKALAVIMAI
Meteorologijos informacija

249. Naujausig informacijg apie esamas ir prognozuojamas meteorologines salygas,
bitinas atitinkamoms funkcijoms vykdyti, OEP teikimo padaliniams teikia aplinkos ministro
paskirtas juridinis asmuo, turintis atitinkamg oro navigacijos paslaugy teikéjo pazymejima.

250. Meteorologijos paslaugy teikimo tvarka ir salygas rengia CAA su Lietuvos
hidrometeorologijos tarnyba prie Aplinkos ministerijos, o tvirtina aplinkos ministras ir
susisiekimo ministras.

251. Kai kompiuterio apdoroti aukStybiniai stebéjimo duomenys yra perduodami OEP
teikimo padaliniams skaitmenine forma, tai duomeny turinys, formatas ir perdavimo tvarka
turéty biiti tokia, kaip numatyta atitinkamuose susitarimuose tarp MPT ir OEP teikéjo.

Informacija apie salygas aerodrome ir jrenginiy naudojimo bukle

252. Aerodromo skrydziy valdymo padaliniai ir padaliniai, teikiantys prieigy skrydziy
valdymo paslaugas, turi buti nuolat informuojami apie aerodromo judé¢jimo lauko naudojimo
ypatingas salygas, taip pat laiking pavojy ir visy aerodrome (aerodromuose) esanciy jrenginiy
naudojimo biikle.



Informacija apie navigacijos paslaugy biukle

253. OEP teikimo padaliniai turi buti nuolat informuojami apie jy atsakomybés ribose
esancias ar teikiamas radijo navigacijos paslaugas ir vizualias priemones, kurios yra svarbios
orlaiviy kilimo, iSvykimo, artéjimo tlipti ir tipimo procediiroms, taip pat radijo navigacines
paslaugas ir vizualias priemones, svarbias orlaiviy judéjimui Zeme.

254. Informacijg apie Siy taisykliy 253 punkte minimy jrenginiy ir jrangos bikle bei
radijo navigacijos paslaugy ir vizualiy priemoniy pasikeitimus OEP teikimo padaliniai turéty
gauti reikiamu laiku pries naudojant atitinkama priemong.

Informacija apie nepilotuojamus oro balionus

255. Nepilotuojamy oro baliony naudotojai pagal Lietuvos Respublikos skrydziy
taisykles turi teikti atitinkamiems OEP teikimo padaliniams iSsamig informacijg apie
nepilotuojamy oro baliony skrydzius.

Informacija, susijusi su vulkaninio aktyvumo reiskiniais

256. OEP teikimo padaliniai turi bati informuojami apie vulkaninio aktyvumo reiskinius
bei apie vulkaniniy peleny debesis, kurie gali turéti jtakos skrydziams jy atsakomybés oro
erdvéje pagal nustatytas vietines procediras.

257. Rajono skrydziy valdymo padaliniai bei skrydziy informacijos punktai turi bati
apriipinami informacija apie vulkaniniy peleny debesis, teikiama asocijuoto Vulkaniniy
debesy konsultacinio centro.

Informacija apie radioaktyvigsias medziagas ir
nuodingyjuy cheminiy medziagy debesis

258. OEP teikimo padaliniams turi biiti praneSama apie jy atsakomybés oro erdvéje
aptiktas radioaktyvigsias ar nuodinggsias chemines medziagas, kurios gali turéti jtakos
skrydziams.

259. Taisykliy 252-258 punktuose minima informacija OEP teikimo padaliniams turi
biti teikiama pagal susitarima.

VIll. BAIGIAMOSIOS NUOSTATOS

260. Be Siose taisyklése iSdeéstyty reikalavimy, teikiant oro eismo paslaugas turi biiti
vadovaujamasi zemiau iSvardintuose Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos
dokumentuose nustatytomis sglygomis ir tvarka:

260.1. Dok. 4444 PANS-ATM ,,Oro navigacijos paslaugy procediros — Oro eismo
vadyba®.

260.2. Dok. 8126-AN/872 ,,0Oro navigacijos informacijos tarnyby vadovas®.

260.3. Dok. 8168-OPS/611 ,,Oro navigacijos paslaugy procediiros. Orlaiviy skrydziy
vykdymas. Skrydziy procediiros, 1 tomas bei ,,Vizualiyjy skrydziy ir skrydziy pagal
prietaisus schemy sudarymas®, 2 tomas.

260.4. Dok. 7030/4 ,,Papildomos regioninés taisyklés®.

260.5. Dok. 8071 ,Radijo navigacijos priemoniy patikrinimo vadovas
,Radionavigaciniy apZvalgos sistemy bandymai®, 3 tomas.

260.6. Dok. 8697 ,,0ro navigacijos zemélapiy vadovas*.

260.7. Dok. 9368 ,,Skrydziy pagal prietaisus schemy parengimo vadovas®.







Oro eismo paslaugy teikimo taisykliy
1 priedas

NAVIGACIJOS CHARAKTERISTIKU IR ORO EISMO PASLAUGU (OEP)
MARSRUTU, ISSKYRUS STANDARTINIUS ISVYKIMO IR ATVYKIMO
MARSRUTUS, ZENKLINIMO PRINCIPAI

Pakeistas priedo pavadinimas:
Nr. 3-130, 2010-03-04, Zin., 2010, Nr. 29-1349 (2010-03-13), i. k. 11022101SAK0003-130

OEP marsruty ir RNP tipy Zenklai

1. Naudodamiesi OEP ir RNP tipy marsruto zenkly sistema, kuri taikoma atitinkamame
OEP marsruto ruoze (ruozuose), marSrute (marSrutuose) ar rajone, tiek pilotai, tiek ir OEP
teikimo padaliniai, atsizvelgdami j automatizavimo reikalavimus, gali:

1.1. suteikti vienareik§me¢ nuorodg OEP marSrutui apibudinti be geografiniy koordinaciy
ir kity priemoniy;

1.2. susieti OEP marsrutg su tam tikra vertikalia oro erdvés struktiira, kai taikoma;

1.3. nurodyti reikiama navigacinés charakteristikos tikslumo lygj, skrendant OEP
marsrutu arba atitinkame rajone;

1.4, nurodyti, kad marSrutu visy pirma arba iSskirtinai naudojasi tik tam tikro tipo
orlaiviai.

2. Marsruty ir RNP tipy zenklinimo sistemoje:

2.1. biity galima pazenklinti OEP marsrutg paprastu ir unikaliu biidu;

2.2. bty iSvengta dubliavimo;

2.3. esamus duomenis buty galima naudoti tiek antzeminéms, tiek ir orlaiviuose
esancioms automatinéms sistemoms;

2.4. $ia sistema biity kuo papras¢iau naudotis;

2.5. biity i$plétimo galimybeé, jei to prireikty.

3. Valdomieji, konsultaciniai ir nevaldomieji OEP marsrutai, iSskyrus standartinius
atvykimo ir i§vykimo marsrutus, zenklinami toliau nurodytu budu.

Zenklo sandara

4. OEP marsruto zenklg turi sudaryti pagrindinis Zenklas, kuris prireikus papildomas
pries ji einanciu prieSdéliu (raide), kaip apraSyta 6 punkte, arba papildoma po jo einancia
raide, kaip apraSyta 7 punkte:

4.1. Zenklg turi sudaryti daugiausia 6 simboliai;

4.2. jei tik jmanoma, zenklas sudaromas daugiausia i§ penkiy raidziy.

5. Pagrindinis zenklas sudaromas i§ vienos abéc¢lés raidés ir skai¢iaus nuo 1 iki 999:

5.1. raidés parenkamos i$ toliau pateikty:

5.1.1. A, B, G, R — marSrutams, kurie sudaro regioniniy OEP marsruty tinklo dalj ir néra
regiono navigacijos marsrutai;

5.1.2. L, M, N, P —rajono oro navigacijos marSrutams, kurie sudaro dalj regioniniy OEP
marsruty tinklo;

5.1.3. H, J, V, W — marsrutams, kurie nesudaro regioniniy OEP marSruty tinklo ir néra
regiono navigacijos marsrutai;

5.1.4.Q, T, Y, Z — rajono oro navigacijos marSrutams, kurie nesudaro regioniniy OEP
marsruty dalies.

6. Tais atvejais, kai biitina, priekyje pridedamos tokios papildomos raidés:

6.1. K — zemutiniams marSrutams;

6.2. U — marSrutams arba jy dalims, sudarytiems virSutinéje oro erdvés dalyje;

6.3. S — marSrutams, skirtiems tik vir§garsiniams orlaiviams greit¢jimo, létéjimo ir
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vir§garsinio skrydzio metu.

7. Kai numato OEP teik¢jas arba regioninés oro navigacijos sutartys, prie pagrindinio
atitinkamo OEP marsruto Zenklo pridedama papildoma raid¢, siekiant nurodyti teikiamos
paslaugos tipa arba postkio charakteristikg, buting atitinkamame marsrute, pagal Siuos
punktus:

7.1. RNP 1 tipo marSrutams SL 200 ir auksc¢iau raidé Y rodo, kad visi nuo 30 iki 90
laipsniy posiikiai marSrute atliekami leistinu RNP nuokrypiu su 22,5 jurmyliy tangentinio
lanko tarp tiesaus marsruto ruozy spinduliu (pvz., A123Y[1]);

7.2. RNP 1 tipo marSrutams SL 190 ir zemesniame lygyje raidé Z rodo, kad visi nuo 30
iki 90 laipsniy positikiai marSrute atliekami leistinu RNP nuokrypiu su tangentinio lanko tarp
tiesaus marsruto ruozy 15 jurmyliy spinduliu (pvz., G246Z[1]);

7.3. F — marsrute ar jo dalyje teikiamos tik konsultacinés paslaugos;

7.4. G — marsrute arba jo dalyje teikiamos tik skrydziy informacijos paslaugos.

Pagrindiniy Zenkly paskyrimas

8. Pagrindiniai OEP marsruto zenklai priskiriami pagal Siuos principus:

8.1. tas pats pagrindinis zenklas paskiriamas visam pagrindinio marsruto ilgiui,
nepriklausomai nuo skrydzio metu praskrendamy aerodromo skrydziy valdymo rajony,
valstybiy arba skrydziy informacijos regiony;

8.2. jeigu du ar daugiau pagrindiniy marSruty turi bendrg ruozg, tam ruozui priskiriami
abiejy atitinkamy marsruty zenklai, i§skyrus tuos atvejus, kai sunku teikti OEP ir pagal bendra
susitarimg paskiriamas tik vienas zenklas;

8.3. vienam marsrutui priskirtas pagrindinis zenklas nebeskiriamas kitam marsrutui;

8.4. derinimo tikslais apie Lietuvos Respublikos OEP marsruto Zenkly reikalavimus turi
biiti praneSama Europos regioninei [CAO biistinei.

Zenkly vartojimas ry$io metu

9. Spausdinto rySio metu zenklas visada iSreiSkiamas ne maziau negu dviem ir ne
daugiau negu Sesiais simboliais.

10. Kalbinio ry$io metu pagrindiné Zenklo raidé tariama pagal ICAO abécéle.

11. Jeigu 6 punkte minimos pridedamosioms zenklo raidés K, U arba S vartojamos
kalbiniame rysyje, jos tariamos taip: K — KOPTER; U — UPPER; S — SUPERSONIC.
,Kopter tariamas taip, kaip zodzio ,helicopter antroji dalis, o zodziai ,upper” ir
»supersonic* tariami taip kaip angly kalboje.

12. Jeigu vartojamos raidés F, G Y arba Z, minimos 7 punkte, orlaivio jgulai nebiitina jy
sakyti kalbinio rySio metu.




Oro eismo paslaugy teikimo taisykliy
2 priedas

PAGRINDINIU TASKU NUSTATYMO IR ZENKLINIMO PRINCIPAI
Pagrindiniy tasky nustatymas

1. Pagrindiniai taskai nustatomi, jei jmanoma, atsizvelgiant | antzemines
radionavigacines priemones ir teikiant pirmenyb¢ VHF arba aukstesnio daznio priemonéms.

2. Jeigu tokiy antZeminiy radionavigaciniy priemoniy néra, pagrindiniai taskai
nustatomi vietovése, kurios gali biiti nustatomos orlaivyje esan¢iomis navigacijos
priemonémis arba atlickamas vizualus Zemés stebéjimas. Tam tikri taskai gali buti priskiriami
skrydziy valdymo perdavimo taskams pagal susitarimg tarp kaimyniniy skrydziy valdymo
arba OEP teikimo padaliniy.

Pagrindiniy tasky, paZenklinty pagal radionavigaciniy priemoniy buvimo vieta, Zenklai

3. Nekodiniai pagrindiniy tasky, pazenklinty pagal radionavigaciniy priemoniy buvimo
vieta, pavadinimai:

3.1. jeigu jmanoma, pagrindiniai taskai turi buti jvardyti pagal lengvai atpazjstamas ir
zinomas geografines vietoves;

3.2. pasirenkant pagrindinio taSko pavadinima, atsizvelgiama j Siuos reikalavimus:

3.2.1. pavadinimas turi buti lengvai iStariamas. Jeigu geografinés vietovés originalus
pavadinimas, parinktas pagrindiniam taskui pazenklinti, kelia tarties sunkumy, parenkama to
pavadinimo santrumpa arba sutrumpintas jo variantas, kiek jmanoma artimesnis jo
geografiniam pavadinimui. Pavyzdziui, CONSTANTINAVA = CONSTY;

3.2.2. kalbinio rySio metu turi biiti lengva atpazinti pavadinimg, jis turi biiti
nepainiojamas su kitais pagrindiniais vieno rajono taskais. Be to, pavadinimas neturi kelti
painiavos kitiems rySiams, kurie palaikomi su OEP teikimo padaliniais ir pilotais;

3.2.3. pavadinimas sudaromas, jei jmanoma, bent i§ SeSiy raidziy bei dviejy skiemeny ir
ne daugiau kaip i$ trijy skiemeny;

3.2.4. pagrindiniam taSkui ir jj Zenklinanc¢iai radionavigacinei priemonei parenkamas tas
pats pavadinimas.

4. Pagrindiniy tasky, pazenklinty pagal radionavigaciniy priemoniy vieta, kodiniy
zenkly sudarymas:

4.1. kodinis zenklas turi biiti toks pats kaip ir radionavigacinés priemones kodas. Jei
imanoma, jis sudaromas taip, kad tasko pavadinimas skambéty aiskiai;

4.2. kodiniai Zenklai neturi kartotis 1100 km (600 jurmyliy) atstumu nuo atitinkamos
radionavigacinés priemonés. Sio reikalavimo i§imtis taikoma tik tuo atveju, kai dvi RNP
veikia skirtinguose dazniy ruozuose ir yra i§sidés¢iusios toje pacioje vietoveje, tada jy Zenklai
paprastai yra vienodi.

5. Derinimo tikslais apie Lietuvos Respublikos pagrindiniy tasky Zenkly reikalavimus
turi biiti praneSama Europos regioninei ICAO biistinei.

Pagrindiniy tasky, paZenklinty ne pagal radionavigaciniy priemoniy buvimo vieta,
Zenklai

6. Jeigu reikia pazenklinti pagrindinj taska, naudojamg OEP teikti, kuris nesutampa su
radionavigacinés priemonés buvimo vieta, jis Zzenklinamas atskiru lengvai iStariamu unikaliu 5
raidZiy kodiniu pavadinimu. Kodinis pavadinimas vartojamas ir kaip pavadinimas, ir kaip

tasko kodinis Zenklas.
Punkto pakeitimai: 5
Nr. 3-130, 2010-03-04, Zin., 2010, Nr. 29-1349 (2010-03-13), i. k. 11022101SAK0003-130
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7. Kodinis pavadinimas turi biiti toks, kad jj biity lengva istarti pilotams arba OEP
teikimo personalui (pavyzdziui, ELEKA, GERDA).
Punkto pakeitimai:
Nr. 3-130, 2010-03-04, Zin., 2010, Nr. 29-1349 (2010-03-13), i. k. 11022101SAK0003-130

8. Kodinio pavadinimo Zenklg turi bati lengva atpazinti radijo ryS$io metu ir i$skirti i$
kity tame rajone esan¢iy pagrindiniy tasky pavadinimy.
Punkto pakeitimai:
Nr. 3-130, 2010-03-04, Zin., 2010, Nr. 29-1349 (2010-03-13), i. k. 11022101SAK0003-130

9. Unikalus lengvai iStariamas 5 raidziy kodinio pavadinimo zenklas skiriamas tik
vienam pagrindiniam taSkui. Kai reikia perkelti pagrindinj taska, turi biiti parinktas naujas jo
kodinis Zenklas. Jei pageidaujama naikinamo taSko paskirtaj; kodinj Zenklg panaudoti taskui
kitoje vietoje Zenklinti, $is kodinis Zenklas gali buti panaudotas ne anksciau nei po SeSiy
meénesiy.

Punkto pakeitimai: 5
Nr. 3-130, 2010-03-04, Zin., 2010, Nr. 29-1349 (2010-03-13), i. k. 11022101SAK0003-130

10. Derinimo tikslais apie Lietuvos Respublikos reikalavimus unikaliems lengvai
iStariamiems 5 raidziy kodinio pavadinimo Zenklams turi biti praneSama ICAO Europos
regioninei biistinel.

Punkto pakeitimai: )
Nr. 3-130, 2010-03-04, Zin., 2010, Nr. 29-1349 (2010-03-13), i. k. 11022101SAK0003-130

11. Rajonuose, kuriuose néra nustatytos nuolatiniy marsruty sistemos arba kuriuose
marsrutai, kuriais orlaiviai skrenda, skiriasi priklausomai nuo operatyviniy susitarimy,
pagrindiniai taskai nustatomi ir apie juos praneSama pagal pasaulinés geodezinés sistemos
WGS-84 nuostatas, iSskyrus nustatytus pagrindinius iSskridimo ir / arba jskridimo taSkus
tokius rajonus, kurie zenklinami pagal $io priedo 3—11 punkto nuostatas.

Zenkly naudojimas rySiuose

12. Pagrindiniam taSkui jvardyti kalbiniame rySyje paprastai vartojamas pavadinimas,
parinktas pagal Sio priedo 3—11 punkty nuostatas. Jeigu neaiski pagrindinio tasko, nustatyto
pagal radionavigacing priemon¢ vadovaujantis 3 punktu, pavadinimo tartis, jis keiiamas
kodiniu zenklu, kuris kalbiniame rysyje tariamas pagal ICAO reikalavimus.

13. Spausdinamo ir kodinio rySio metu pagrindiniam taskui zenklinti vartojamas tik
kodinis zenklas arba parinktas kodinis pavadinimas.

Pagrindiniai taskai, naudojami praneSimuose

14. Tam, kad OEP teikimo padaliniai galéty gauti informacija apie orlaivio skrydj,
parinktieji pagrindiniai taskai gali biiti nustatyti kaip praneSimo taskai.

15. Nustatant Siuos taskus, atsizvelgiama j tokius veiksnius:

15.1. teikiamy OEP raisis;

15.2. oro eismo intensyvuma;

15.3. tiksluma, kurio orlaiviai turi laikytis pagal galiojantj skrydZio plana;

15.4. orlaivio greitj;

15.5. taikoma skirstymo minimuma;

15.6. oro erdvés struktiiros sudétinguma;

15.7. naudojamus skrydziy valdymo metodus;

15.8. skrydzio faziy pradzig ir pabaigg (aukstéjima, zemejima, krypties keitima ir kt.);

15.9. skrydziy valdymo perdavimo tvarka (procediiras);


https://www.e-tar.lt/portal/legalAct.html?documentId=TAR.16A9E76CD655
https://www.e-tar.lt/portal/legalAct.html?documentId=TAR.16A9E76CD655
https://www.e-tar.lt/portal/legalAct.html?documentId=TAR.16A9E76CD655
https://www.e-tar.lt/portal/legalAct.html?documentId=TAR.16A9E76CD655

15.10. saugos bei paieskos ir gelbéjimo aspektus;

15.11. orlaivio jgulos bei abipusio oro ir Zemés rysio apkrovas.

16. Pranesimo taSkai nustatomi arba kaip privalomieji, arba kaip uzklausiamieji.

17. Nustatant privalomuosius praneSimy taskus, taikomi Sie principai:

17.1. privalomieji praneSimy taskai apribojami iki minimumo, butino OEP teikimo
padaliniams reguliariai informacijai apie tolesnj orlaivio skrydj teikti, atsizvelgiant j tai, kad
orlaivio jgulos bei abipusio oro ir Zemés rySio apkrova biity minimali;

17.2. vieta, kurioje yra radionavigaciné priemon¢, nebutinai paskiriama privalomuoju
pranesimy tasku;

17.3. privalomieji praneSimy taskai nebiitinai nustatomi ties skrydziy informacijos
regiono arba skrydziy valdymo rajono riba.

18. Uzklausiamojo pranesimo taskai gali buti nustatomi dél OEP teikimo reikalavimy
papildomai pranesti apie buvimo vietg tam tikromis oro eismo sglygomis.

19. Privalomieji ir papraSytieji praneSimo taskai reguliariai perzitirimi, atsizvelgiant j
tai, kad efektyvioms OEP uZtikrinti yra biitinas minimalus praneSimy skai¢ius apie buvimo
vietg marSrute.

20. Ne visais atvejais yra privaloma reguliariai pranesti praskrendamus privalomuosius
praneSimo taskus. Daugiausiai tai taikoma:

20.1. greity, aukstai skrendanéiy orlaiviy jguloms, i§ kuriy nereikalaujama nuolat
pranesti buvimo vietos visuose praneSimy punktuose, kurie yra privalomi nedideliu greiciu ir
zemai skrendantiems orlaiviams;

20.2. orlaiviy, skrendanéiy tranzitu per aerodromo skrydziy valdymo rajong, jguloms, i$
kuriy nereikalaujama pranesti apie buvimo vietg tokiu dazniu, kaip tai turi daryti atvykstantys
bei iSvykstantys orlaiviai.

21. Rajonuose, kuriuose nurodyti praneSimo tasky nustatymo principai netaikomi, gali
biiti nustatyta praneSimy sistema, nurodant laipsniais iSreikStus ilgumos meridianus arba
platumos paraleles.

Oro eismo paslaugy teikimo taisykliy
3 priedas

STANDARTINIU I§VYKIM9 IR ATVYKIMO MARSRUTU BEI JU PROCEDURU
ZENKLINIMO PRINCIPAI

Standartiniy atvykimo ir iSvykimo marSruty ir su jais susijusiy procediiry Zenklai

Siame tekste terminas ,,mar§rutas® reiskia marsrutg bei jo schemas.

1. Zenkly sistema turi bati tokia, kad:

1.1. galima bty pazenklinti kiekvieng marsrutg aiSkiai ir nedviprasmiskai;

1.2. buty aiskis skirtumai tarp iSvykimo ir atvykimo marsruty, iSvykimo arba atvykimo
marSruty ir kity OEP marSruty; marSruty, kuriuose biitina orientuotis pagal antZemines
radionavigacines priemones arba orlaivyje esancias priemones, ir marSruty, kuriuose bitina
orientuotis pagal vizualius orientyrus ant Zemes;

1.3. atitikty duomeny dorojimo ir vaizdinio pateikimo reikalavimus, naudojamus
orlaiviuose teikiant OEP;

1.4. buty lengva operatyviai naudoti;

1.5. buty iSvengta jy dubliavimo;

1.6. prireikus ja galima biity iSplésti.

2. Kiekvienas marsrutas Zenklinamas aisSkiu kodinio pavadinimo zenklu.

3. Kalbinio ry$io naudojami Zenklai turi buti lengvai atskiriami nuo standartiniy
iSvykimo arba atvykimo marSruty ir juos turi biti lengva tarti.



Zenqu sandara

4. Nekodinis pavadinimo Zenklas:

4.1. Nekodinj standartinio i§vykimo ir atvykimo marSruto pavadinimo zenklg i§ eilés
sudaro:

4.1.1. pagrindinis zenklas;

4.1.2. galiojimo Zenklas;

4.1.3. marsruto zenklas, jei biitina;

4.1.4. 7odis ,,departure” (iSvykimas) arba ,,approach® (atvykimas);

4.1.5. zodis ,,vizualus®, jeigu marSrutas buvo nustatytas orlaiviams, skrendantiems pagal
VST.

4.2. Pagrindinis zenklas turi turéti pagrindinio tasko, kuriame prasideda standartinis
18vykimo arba standartinis atvykimo marsrutas, pavadinimg arba kodinj pavadinima.

4.3. Galiojimo Zenklas yra skai¢ius nuo 1 iki 9.

4.4, Marsruto Zenklas yra abéc¢lés raidé. Raidés ,,I* ir ,,O* nevartojamos.

5. Kodinis Zenklas.

5.1. Standartinio iSvykimo arba atvykimo marSruto, naudojamo skrydZiams pagal SPT
arba VST, kodinj Zenklg i$ eilés sudaro:

5.1.1. pagrindinio taSko kodinis Zenklas arba kodinis pavadinimas, nurodytas 4.1.1
punkte;

5.1.2. galiojimo zenklas, nurodytas 4.1.2 punkte;

5.1.3. marsSruto zenklas, nurodytas 4.1.3 punkte, jei biitina.

Zenkly paskyrimas

6. Kiekvienam marSrutui paskiriamas atskiras zenklas.

7. Siekiant atskirti du ar daugiau marsruty, susijusiy su tuo paciu pagrindiniu tasku
(kadangi jiems paskiriamas tas pats pagrindinis Zenklas), atsizvelgiant j 4.4 punkto
reikalavimus, kiekvienam marsrutui paskiriamas atskiras marsruto zenklas.

Galiojimo Zenkly paskyrimas
8. Galiojimo Zenklas paskiriamas kiekvienam esamu metu galiojan¢iam marSrutui.
9. Pirmasis marsrutui paskiriamas galiojimo zenklas yra ,,1.
10. Kai marsrutas yra keiiamas, skiriamas naujas galiojimo zenklas, kurj sudaro kitas

po jo einantis aukstesnis skai¢ius. Po skaiCiaus ,,9* v¢él griztama prie ,,1.

AiSkiy kalbiniy bei kodiniy Zenkly pavyzdziai

NI Standartinis |Aiskus kalbinis |Kodinis Reik§mé
" |marSrutas zenklas zenklas
1. Standartinis |KLAIPEDA KLA1 [Zenklas reiskia standartinj i§vykimo pagal
iSvykimo ONE prietaisus marsruta, kuris baigiasi pagrindiniame
marsrutas — |DEPARTURE taske KLAIPEDA (pagrindinis Zenklas).
pagal KLAIPEDA yra radionavigaciné priemoné,
prietaisus zenklinama KLA (kodinis zenklas). Galiojimo

zenklas ONE (1 kodiniame Zenkle) reiskia, kad vis
dar galioja originali marSruto versija, arba kad
anksciau buvusi versija NINE (9) pakeista j dabar
galiojancig versija ONE (1) (zr. 10). Kai zenklo
néra (zr. 4.3 ir 7), reiSkia, kad yra sudarytas tik
vienas su KLAIPEDA susijes marsrutas, §iuo atveju
iSvykimo marsSrutas




NI Standartinis | AiSkus kalbinis |Kodinis ReikSmeé

marsrutas Zenklas zenklas

2. Standartinis |ELEKA TWO |ELEKA |[Sis Zenklas reiskia standartinj atvykimo pagal
atvykimo ECHO 2E prietaisus marsruta, kuris prasideda pagrindiniame
marSrutas — |ARRIVAL taske ELEKA (pagrindinis Zenklas). ELEKA yra
pagal pagrindinis taskas, nepazenklintas pagal
prietaisus radionavigacinés priemonés buvimo vieta, todél

jam paskirtas penkiy raidziy kodinis pavadinimas
pagal 2 prieda. Galiojimo Zzenklas TWO (2)
zenklina, kad ankstesné versija ONE (1) pakeista |
dabar galiojan¢iag TWO (2). Marsruto zenklas
ECHO (E) Zenklina vieng i§ daugelio marsruty,
sudaryty su nuoroda ELEKA, ir yra Siam marSrutui
paskirta raidé

3. Standartinis [DIVLAFIVE [DIVLA |[Sis Zenklas Zenklina standartinj i§vykimo mar$ruta

iSvykimo DELTA 5D valdomiems skrydziams pagal VST, kuris baigiasi
marSrutas — |DEPARTURE taske DIVLA, pagrindiniame taske, kuris néra
pagal VISUAL pazenklintas pagal radionavigacinés priemonés
vizualiyjy buvimo vieta. Galiojimo indikatorius FIVE (5)
skrydziy zenklina, kad ankstesné versija FOUR (4) pakeista j
taisykles dabar galiojancia versija FIVE (5). Marsruto

indikatorius DELTA (D) Zenklina vieng i§ daugelio
marsruty, sudaryty su nuoroda DIVLA

Zenkly, naudojamy MLS / RNAYV artéjimo tipti schemose, sandara

11. Nekodinis kalbinis zenklas.

11.1. Nekodinj kalbinj zenkla MLS/RNAYV tipimo schemose i$ eilés sudaro:

11.1.1. ,MLS*;

11.1.2. pagrindinis zenklas;

11.1.3. galiojimo Zenklas;

11.1.4. marSruto Zenklas;

11.1.5. Zodis ,,approach* (artéjimas tupti);

11.1.6. kilimo ir tipimo tako, kuriam priskirta procediira, Zenklas.

11.2. Pagrindinis Zenklas — tai pagrindinio tasko, kuriame prasideda artéjimo tupti
procediira, pavadinimas arba kodinis pavadinimas;

11.3. galiojimo Zenklas Zenklinamas skai¢iumi nuo 1 iki 9;

11.4. marSruto Zenklas Zenklinamas viena i§ raidziy. Raidés ,I* ir ,,O* Zenklinimui
nevartojamos;

11.5. kilimo ir tiipimo tako zenklas turi atitikti ICAO 14 priedo I tomo 5.2.2 punkto
reikalavimus.

12. Kodinis Zenklas.

12.1. MLS / RNAYV artéjimo tupti procediiros zenklo eile sudaro:

12.1.1. ,MLS*;

12.1.2. pagrindinio tasko kodinis Zenklas arba kodinis pavadinimas, nurodytas 11.1.2
punkte;

12.1.3. galiojimo Zenklas, nurodytas 11.1.3 punkte;

12.1.4. marSruto zenklas, nurodytas 11.1.4 punkte;

12.1.5. kilimo ir tiipimo tako Zenklas, nurodytas 11.1.6 punkte.

13. Zenkly paskyrimas:

13.1. MLS/RNAV tipimo schemy Zenklai paskiriami pagal 6 ir 7 punkty reikalavimus;

13.2. schemoms, kurios yra identiSkos, bet skiriasi skrydziy jose profiliai, paskiriami
atskiri marsruto Zenklai,

13.3. visos MLS/RNAYV art¢jimo tupti schemos oro uoste Zenklinamos atskira marsruto



zenklo raide, kol panaudojamos visos raidés. Tik tada marSruto Zenklo raidé gali kartotis.
Neleidziama skirti tg pat] marSruto Zenkla dviems marSrutams, naudojantiems ta pac¢iag MLS
antzeming¢ priemong;

13.4. galiojimo Zenklas artéjimo tiipti schemoms skiriamas pagal 8, 9 ir 10 punkty
reikalavimus.

AiSkaus kalbinio ir kodinio Zenklo pavyzdys

Aiskus kalbinis Kodinis ReikSmé

zenklas zenklas

MLS DUKAT ONE|MLS Zenklas reiskia MLS/RNAYV artéjimo tiipti schema, kuri prasideda
ALPHA: DUKAT 1 |pagrindiniame taSke DUKAT (pagrindinis Zenklas). DUKAT yra
APPROACH A Q2 pagrindinis taskas, kuris néra pazenklintas pagal radionavigacinés
RUNWAY ZERO priemonés buvimo vieta, ir todél jam yra paskirtas penkiy raidziy
TWO kodinis pavadinimas pagal 2 priedg. Galiojimo Zenklas ONE (1)

zenklina tai, kad iki Siol galioja originali marSruto versija arba tai,
kad ankstesnioji versija NINE (9) pakeista | dabar galiojancia
versijag ONE (1). Marsruto zenklas ALPHA (A) zenklina vieng i$
daugelio marsruty, sudaryty su nuoroda DUKAT, ir yra konkreti
raidé, skirta Siam marsrutui

Zenkly naudojimas rySiuose

14. Kalbiniame rySyje vartojamas tik nekodinis Zenklas.
15. Spausdinamam arba kodiniam rysiui palaikyti vartojamas tik kodinis Zenklas.

MarSruty ir skrydziy valdymo schemy vaizdinis pateikimas
skrydziy valdymo padaliniy personalui

16. Kiekvieno esamu metu galiojancio standartinio iSvykimo ir / arba atvykimo
marsruto / schemos detalus aprasymas, jskaitant tikrgjj vietovardj bei kodinj zenkla, turi buti
pateiktas skrydziy vadovy darbo vietose, kuriose Sie marSrutai / schemos yra skiriami
orlaiviams kaip dalis skrydziy vadovo leidimo arba yra kitaip svarbus teikti skrydziy valdymo
paslaugas.

17. Kai jmanoma, darbo vietose turi biiti pateikti ir grafiSkai pavaizduoti marSrutai /
schemos.




Oro eismo paslaugy teikimo taisykliy

4 priedas

ORO NAVIGACIJOS DUOMENU KOKYBES REIKALAVIMAI

Oro navigacijos duomenys Tikslumas ir Nuoseklumo
duomeny tipas lygis ir
klasifikacija
Platuma ir ilguma:
1. Skrydziy informacijos regiono riby taskai 2 km jvardytas 1x10°
reguliarusis
2. Draudziamos, ribojimo ir pavojingos zonos riby 2 km jvardytas 1x10°
taskai (uz skrydziy valdymo rajony / zony riby) reguliarusis
3. Draudziamos, ribojimo ir pavojingos zonos riby 100 m 1x10°
taskai (skrydziy valdymo rajony / zony riby) apskaiciuotasis pagrindinis
4. Skrydziy valdymo rajony / zony riby taskai 100 m 1x10°
apskaiciuotasis pagrindinis
5. Marsrutiniy navigaciniy priemoniy, kontroliniy 100 m stebimasis/ |1 x 10
tasky, laukimo, standartiniy atvykimo / iSvykimo mar§ruty  |apskaiciuotasis pagrindinis
taskai (punktai)
6. Klititys 1 zonoje (visoje Salies teritorijoje) 50 m stebimasis 1x10°
reguliarusis
7. Klittys 2 zonoje (iSoriné aerodromo riby dalis) 5 m stebimasis 1x10°
pagrindinis
8. Priartéjimo tdipti kontroliniai ta§kai, priartéjimo 3 m Stebimasis / 1x10°
tapti taskai arba kiti svarbiis kontroliniai tagkai (punktai), apskaiciuotasis pagrindinis

susije su artéjimo tiipti pagal prietaisus schemomis

Vietos aukstis / absoliutusis aukstis / aukstis:
1. KTT slenks¢io Praskridimo aukstis, tikslusis
artéjimas tupti

0,5 m apskaiciuotas

1 x 10 Bkritinis

2. Klidties perskridimo absoliutusis aukstis / aukitis  |pagal PANS-OPS  |1x 10 ®
(Dok. 8168) pagrindinis
3. Kliatys 1 zonoje (visoje $alies teritorijoje) vietos 30 m stebimasis 1x10°3
aukstis reguliarusis
4. Klittys 2 zonoje (iSoriné acrodromo riby dalis) 3 m stebimasis 1x10°
pagrindinis
5. Toliamacio jranga (DME), vietos aukstis 30 m (100 pédy) 1x10°
stebimasis pagrindinis
6. Absoliutusis aukstis artéjimo tiipti pagal prietaisus |pagal PANS-OPS  [1x 107
schemoje (Dok. 8168) pagrindinis
7. Minimalus absoliutusis aukstis 50 m apskai&iuotasis|1 x 10
reguliarusis
Nuokrypis ir magnetinis nukrypimas:
1. VHF navigacinés priemonés stoties nuokrypis, 1 laipsnis stebimasis |1 x 10 ®
naudojamas techniniam derinimui pagrindinis
2. Nekryptinio radijo §vyturio navigacinés priemonés |1 laipsnis stebimasis |1 x 10
magnetinis nuokrypis reguliarusis
Pelengas:
1. Oro kelio ruozai 1/10 laipsnio 1x10°7
apskaiciuotasis reguliarusis
2. Marsruto ir aerodromo skrydziy valdymo rajono 1/10 laipsnio 1x10°
kontroliniai taskai apskaiciuotasis reguliarusis
3. Standartiniy atvykimo / iSvykimo marsruty ruozai |1/10 laipsnio 1x10°
apskaiciuotasis reguliarusis
4. Artéjimo tlipti pagal prietaisus schemy kontroliniai |1/100 laipsnio 1x10°
taskai apskaiciuotasis pagrindinis




Oro navigacijos duomenys Tikslumas ir Nuoseklumo
duomeny tipas lygis ir
klasifikacija
Ilgis / nuotolis / matmuo:
1. Oro kelio ruozy ilgis 1/10 km 1x10°
apskaiciuotasis reguliarusis
2. Marsruto kontroliniy tagky nuotolis 1/10 km 1x10°
apskaiciuotasis reguliarusis
3. Standartiniy atvykimo / i§vykimo marSruty ruozy  |1/10 km 1x10°
ilgis apskaiciuotasis pagrindinis
4. Standartiniy atvykimo / i§vykimo marsruty ir 1/10 km 1x10°
artéjimo tupti pagal prietaisus schemy kontroliniy tasky apskaiciuotasis pagrindinis
nuotolis

Oro eismo paslaugy teikimo taisykliy
5 priedas

NENUMATYTU ATVEJU PLANAVIMO METODINE MEDZIAGA
IZanga

1. Nenumatyty atvejy planavimo tikslas yra teikti pagalba uztikrinant saugy ir tvarkinga
tarptautin] oro susisiekimg dél prastéjanciy oro eismo ir kity paslaugy arba jy nutraukimo
atvejais ir tokiomis salygomis i§saugoti galimybe naudoti pagrindiniy oro keliy sistema.

Nenumatyty atvejuy plany statusas

2. Nenumatyty atvejy planai skirti alternatyvioms paslaugy priemonéms ir budams,
numatytiems regioniniame oro navigaciniame plane, nustatyti, kai pagrindinés priemonés ir
paslaugy biidai laikinai neprieinami. Nenumatyty atvejy veiksmai yra laikini ir jgyvendinami
tik tol, kol nebus atstatytas tinkamas paslaugy teikimas, atitinkantis regioninj oro navigacinj
plana.

Atsakomybé uzZ nenumatyty atvejy veiksmy plano parengima, paskelbimg ir
jgyvendinima

3. Paslaugy sutrikimo atveju atsakingasis oro navigacijos paslaugy teikéjas turi pagal
galimybes panaudoti atitinkamas priemones arba alternatyvius paslaugy teikimo biidus
civilinés aviacijos skrydziy saugai uztikrinti. Siam reikalavimui jvykdyti OEP teikéjas turi
parengti, paskelbti ir jgyvendinti nenumatyty atvejy veiksmy planus. Tokie planai turi buti
parengti konsultuojantis su kitomis $alimis ir atitinkamais oro erdvés naudotojais bei ICAO,
jei pazeidimo padariniai gali turéti jtakos paslaugy teikimui kaimyninéje oro erdvéje.

4. Uz atitinkamus nenumatyty atvejy veiksmus Lietuvos Respublikos oro erdve¢je ir oro
erdveje virs jliros dalies, esancios uz teritoriniy vandeny, kurioje Lietuvos Respublika pagal
tarptautines sutartis yra prisiemusi atsakomybe teikti oro eismo paslaugas, yra atsakingas OEP
teikejas.

5. Atsakomybé¢ uz reikiamus veiksmus esant nenumatytoms aplinkybéms oro erdvéje,
kurioje oro eismo paslaugy teikimas buvo perduotas kitai Saliai pagal Lietuvos Respublikos
aviacijos jstatymo (Zin., 2000, Nr. 94-2918; 2008, Nr. 63-2379) 15 straipsnio 3 dalies
nuostatas, tenka paslaugas teikianciai Saliai arba jos paskirtam paslaugy teikéjui, jei tik
jgaliojimas nebuvo atSauktas.

Parengiamieji veiksmai
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6. Planuojant nenumatytus atvejus reikia atsizvelgti j tai, kad veiksmai turi biiti greiti ir
efektyviis. Todél butina sudaryti ir suderinti su suinteresuotomis Salimis atitinkamy veiksmy
planus.

7. Parengiamieji veiksmai turi apimti:

7.1. streiky, darbo konflikty, turiniy jtakos oro eismo ar su juo susijusiy paslaugy
teikimui, veiksmy plany rengima;

7.2. veiksmus, uztikrinancius tolesnj tarptautinés civilinés aviacijos skrydziy vykdyma
ir planavima, i$skyrus kilima ir tipimg aerodrome, kur yra vietos darbo konfliktas;

7.3. specifiniy nenumatyty atvejy (stichiniy nelaimiy, kariniy konflikty ar neteiséto
isikiSimo ] civilinés aviacijos veiklg), kurie gali turéti jtakos oro erdvés naudojimui civiliniy
orlaiviy skrydZiams bei oro eismo ir su juo susijusiy paslaugy teikimui, taip pat pavojaus
visuomenés sveikatai atveju, plany rengimg. Rengiant minétus planus reikia atlikti numatyty
veiksmy saugos ir rizikos vertinimg civiliniy orlaiviy skrydZiams, taip pat jvertinti
nenumatyty atvejy padariniy poveikj kaimyniniy Saliy OEP teikimui;

7.4. centrinés tarnybos paskyrimg (jkiirimg), kuri dél prastéjanciy OEP ar jy Zlugimo
galés visg parg nuolat teikti naujausig informacijg apie situacijg ir atitinkamus veiksmus, kol
sistema bus atnaujinta ir pradés normaliai veikti. Tokioje centrinéje tarnyboje ar Salia jos
reikia sukurti veiksmy paslaugy teikimo sutrikimo metu koordinavimo grupe.

8. CAA derina nenumatyty atvejy planus ir kontroliuoja, kaip jie vykdomi.

Koordinacija

9. Nenumatyty atvejy planas turi buti vienodai priimtinas OEP teikéjams ir
naudotojams, t. y. OEP teikéjas turi sugebéti jgyvendinti plane jam numatytas funkcijas, o
skrydziy sauga ir pralaidumo galimybés, numatomos plane, turi atitikti konkrecias sglygas.

10. OEP teik¢jas, numatydamas arba konstatuodamas, kad prastéja oro eismo ar su juo
susijusios paslaugos, turi nedelsti ir informuoti akredituota ICAO Siaurés Atlanto ir Europos
regionin] biurg, taip pat Salis, kuriose prastéjancios paslaugos gali turéti neigiamos jtakos 0ro
erdvés naudotojams ar OEP teikimui. | tokj pranesimg turi jeiti informacija apie taikomus
nenumatyty atvejy veiksmus.

11. Kai nenumatyti atvejai gali turéti jtakos oro erdvés naudotojams ar OEP teikimui,
OEP teiké¢jas su kaimyninémis Salimis ar jos paskirtais paslaugy teikéjais turi numatyti
tikslius koordinavimo reikalavimus. Tais atvejais, kai nenumatyty atvejy veiksmai neturi
jtakos kitos Salies oro erdvés naudotojams ar OEP teikimui, nustatomi nedideli koordinacijos
reikalavimai arba jie apskritai netaikomi.

12. Tuo atveju, kai paslaugy prastéjimas arba jy teikimas yra susijes su keliomis Salimis,
OEP teikéjas ar kita vyriausybés jgaliota institucija turi uztikrinti tikslig koordinacija pagal
oficialiai suderinta nenumatyty atvejy veiksmy plang tarp visy Saliy. Tai suderinama ir su
Salimis, kuriy oro erdveje OEP teikimui turés jtakos minétos prastos paslaugos arba jy
neteikimas, pavyzdziui, pasikeitus oro eismo marSrutams; taip pat derinama su
suinteresuotomis tarptautinémis organizacijomis, turin¢iomis naudingos informacijos ir
patirties.

13. Tam, kad tinkamai bty pradéti nenumatyty atvejy veiksmai, derinimo procediiroje
turi buti numatytas vienodo teksto NOTAM praneSimas, kurj bitina iSsiysti per nustatytg
laika.

Nenumatyty atveju planuy parengimas, paskelbimas ir jgyvendinimas
14. Nenumatyty atvejy plany rengimas priklauso nuo daugelio faktoriy. Tarp jy ir nuo

to, ar oro erdve, kurioje suprastéjo paslaugos, naudojama tarptautinés civilinés aviacijos
reikméms. Lietuvos Respublikos oro erdvé nenumatytais atvejais gali buti naudojama tik



leidus oro eismo paslaugy teikéjui ar bendru sutarimu. PrieSingu atveju, ] nenumatyty atvejy
veiksmus turi buti jtrauktas Lietuvos Respublikos oro erdvés apskridimas. Tokie veiksmai
rengiami bei derinami su kaimyninémis Salimis. Suprastéjus paslaugoms arba negalint jy
teikti oro erdvéje vir§ atviros jiiros ar nenustatyto suvereniteto oro erdvéje, nenumatyty atvejy
Salinimas ir tolesniy veiksmy koordinavimas, priklausomai nuo konkreciy salygy, iskaitant
siilomo alternatyvaus paslaugy prastéjimo laipsnj, gali buti laikinai perduotas per ICAO
kitam teikéjui.

15. Rengiant nenumatyty atvejy planus turi biti jvertinta visa turima informacija apie
veikian¢ius ir atsarginius marSrutus, navigacines orlaiviy galimybes ir antZeminius
navigacijos prietaisus, stebéjimo jrangg ir kaimyniniy OEP teikimo padaliniy galimybes,
tikéting orlaiviy kiekj ir tipus, kuriems reikés paslaugy, esamg OEP buklg, OEP rySio jranga,
meteorologijos tarnybg ir oro navigacijos informacijos tarnyba. Priklausomai nuo aplinkybiy,
planuojant nenumatytus atvejus, reikia atsizvelgti j Siuos pagrindinius elementus:

15.1. oro eismo marSruty pakeitimg siekiant iSvengti visos oro erdvés ar jos dalies, taip
pat papildomy marsruty ar jy daliy nustatyma su atitinkamomis jy naudojimo sglygomis;

15.2. supaprastinto marsruto tinklo sudaryma konkrecioje oro erdvé¢je, jei tai jmanoma,
taip pat skrydziy lygiy paskirstymo schemas, kad biity uztikrintas Soninis ir vertikalus orlaiviy
skirstymas ir kaimyniniy rajony skrydziy valdymo centry isilginis skirstymas jskridimo taske;

15.3. atsakomybés uz OEP teikimg perdavimg oro erdvéje vir§ atviros juros ar
deleguotoje oro erdvéje;

15.4. atitinkamy oro ir zemés ry$io, AFTN, tiesioginio kalbinio rySio ir OEP teikimo
priemoniy uZztikrinimg ir naudojima, taip pat atsakomybés uZ meteorologinés informacijos ir
praneSimy apie oro navigaciniy priemoniy biikle teikimo perdavimg kaimyninéms Salims;

15.5. specialig praneSimy i skrendanciy orlaiviy surinkimo ir platinimo veikla;

15.6. reikalavimg visiems orlaiviams nuolat klausytis specialaus VHF daznio
nustatytuose rajonuose, kur oro ir zemés rySys nepatikimas ar jo néra, ir nuolat perduoti
informacijg Siuo dazniu (pageidautina angly kalba) apie esamg arba apskaiciuotg buvimo
vieta, jskaitant aukstéjimg ir zeméjima;

15.7. reikalavimg visiems orlaiviams, esantiems nustatytuose rajonuose, skristi su nuolat
jjungtais navigaciniais ir apie susidiirimo pavojy jsp¢janciais ziburiais;

15.8. reikalavimus ir procediras orlaiviams laikytis padidinto iSilginio skirstymo, kuris
gali buti nustatytas tarp orlaiviy, skrendanc¢iy tame paciame kreiseriniame aukstyje;

15.9. reikalavimus vykdyti auks$téjima ir zemé€jimg su pakankamu nuokrypiu j deSine
nuo specialiai pazyméty marsruty asiy;

15.10. patekimo ] rajong, kuriame sutriko paslaugos, kontrolés priemoniy jtraukima
siekiant i§vengti avarinés sistemos perkrovos;

15.11. reikalavimus, kad visi skrydZiai rajone, kur suprasté¢jo OEP, biity vykdomi
vadovaujantis SPT, jskaitant §io rajono skrydzio lygiy paskyrimg OEP teikimo marSrutuose i$
atitinkamos kreiseriniy lygiy lentelés.

16. OEP teikéjai kaip imanoma anksc¢iau turi informuoti naudotojus NOTAM praneSimu
apie numatomus arba esamus oro eismo ar su juo Susijusiy paslaugy teikimo pakeitimus
(prastéjimus). | NOTAM praneSimg turi biiti jtraukta informacija apie atitinkamus nenumatyto
atvejo veiksmus. Tais atvejais, kai paslaugy teikimo paZzeidimas ar sutrikimas yra numatomas,
prane$ima reikia iSplatinti ne véliau kaip pries 48 valandas.

17. NOTAM praneSimas apie nenumatyto atvejo pabaigg ir apie paslaugy teikimo
atnaujinima pagal patvirtinta oro navigacinj plang turi biiti iSplatinamas kaip jmanoma
grei¢iau, kad biity tinkamai pradétos teikti paslaugos.

Papildyta priedu: 5
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Oro eismo paslaugy teikimo taisykliy
6 priedas


https://www.e-tar.lt/portal/legalAct.html?documentId=TAR.16A9E76CD655

ORO EISMO INFORMACIJOS PERDAVIMAS IS ORLAIVIU (TIBA) IR
ATITINKAMOS PROCEDUROS

IZanga ir taikomos radijo transliacijos

1. TIBA yra skirta informuoti netoli esancius orlaivius, teikiant praneSimus ir su jais
susijusig papildomag konsultacing informacija nustatytu VHF radiotelefoniniu dazniu.

2. TIBA turi buti jdiegta tik kai biitina ir tik kaip laikina priemoné.

3. TIBA procediiros taikomos nustatytoje oro erdvéje, kurioje reikia papildyti OEP
teikéjo informacija apie susidiirimo pavojy uz valdomos oro erdvés riby arba kai yra laikinai
sutrikes normalus OEP teikimas.

4. Tokias zonas atitinkamose oro erdves dalyse nustato OEP teikéjas bei nustatytu biidu
apie tai paskelbia oro navigacijos informacijos leidinyje arba NOTAM pranesSime, nurodant
VHF radiotelefoninj daznj, pranesimo formatg ir naudojamas taisykles. Kai 3 punkte nurodyta
situacija susijusi su keliomis Salimis, oro erdvé paskiriama sudarius regioning oro navigacijos
sutart] ir paskelbus tai dok. 7030.

5. Kai nustatomos tokios zonos, OEP teikéjas turi nustatyti, kas kiek laiko jos bus
perziiirimos; taciau perzitréti jas reikia ne rec¢iau nei kas 12 ménesiy.

Radijo transliacijy apimtis

6. Naudojamas VHF radiotelefoninis daznis turi biti nustatytas ir paskelbtas visame
regione. Taciau laikinai sutrikus paslaugos teikimui valdomoje oro erdvéje galima paskelbti,
kad daznis, paprastai naudojamas OEP teikti Sioje oro erdvéje, laikinai bus naudojamas kaip
VHEF radiotelefoninis daznis TIBA praneSimams.

7. Kai VHF yra naudojamas oro ir zemés rysiui tarp OEP teikéjo ir orlaivio, o orlaivis
turi tik dvi VHF stotis, viena turi biiti nustatyta OEP teikimo dazniu, o kita TIBA dazniu.

TIBA praneSimy klausymasis ir teikimas

8. TIBA daznio reikia pradéti klausytis likus 10 minuciy iki jskridimo ] nustatytaja oro
erdve, kol ji bus palikta. Orlaiviai, kylantys i§ aerodromy, esanciy nustatytoje oro erdveje,
klausytis daznio turi pradéti iSkart po pakilimo iki iSskridimo i$ Sios oro erdves.

9. Radijo transliavimas vykdomas:

9.1. likus 10 min. iki jskridimo j nustatyta oro erdve arba, jei orlaivis kyla i§ acrodromo,
esancio nustatytoje oro erdvéje, kaip imanoma greiciau po kilimo;

9.2. likus 10 min. iki praneSimo tasko kirtimo;

9.3. likus 10 min. iki kirtimo ar jskridimo § OEP marsruta;

9.4. kas 20 min., skrendant nuo vieno pranesimo tasko j kita;

9.5. kai jmanoma, likus 2—5 min. iki skrydzio lygio keitimo;

9.6. skrydziy lygio keitimo metu;

9.7. bet kuriuo kitu metu, kai, piloto manymu, tai biitina.

10. Radijo transliavimo budai:

10.1. Radijo praneSimai, iSskyrus tuos, kuriuose nurodomi skrydzio lygio pasikeitimai,
radijo praneSimai, iSvardyti 9.1, 9.2, 9.3, 9.4 ir 9.7 punktuose, turi buti perduodami tokia
forma:

ALL STATIONS (Sis kreipinys biitinas radijo eismo transliacijai pradéti)

(Saukinys)

FLIGHT LEVEL (skaiciai) (arba CLIMBING* TO FLIGHT LEVEL (skaiciai) (kryptis)

(*Kylancio orlaivio i§ aerodromo, kuris yra nustatytoje oro erdvéje, radijo
transliavimui (nurodytam 9.1 punkte)

(OEP marsrutas) (arba DIRECT FROM (vieta) TO (vieta)



POSITION (vieta**) AT (laikas)

ESTIMATING (kitas praneSimo taSkas arba kirtimo ar jskridimo ] nurodyta marSrutg
taskas) AT (laikas)

(**Kai orlaivis néra arti pranesimo tasko, buvimo vietq reikia nurodyti pagal galimybes
kuo tiksliau ir bet kuriuo atveju artimiausiy 30 min. platumos ir ilgumos tikslumu)

(Saukinys)

FLIGHT LEVEL (skaiciai)

(kryptis)

Pavyzdys:

»ALL STATIONS WINDAR 671 FLIGHT LEVEL 350 NORTHWEST BOUND
DIRECT FROM PUNTA SAGA TO PAMPA POSITION SOUTH EAST AT 2358
ESTIMATING CROSSING ROUTE LIMA THREE ONE AT 4930 SOUTH 1920 EAST
0012 WINDAR 671 FLIGHT LEVEL 350 NORTHWEST BOUND OUT*.

10.2. Pries keiciant skrydzio lygj, radijo transliavimas, nurodytas 9.5 punkte, turi biiti
tokios formos:

ALL STATIONS

(Saukinys)

(kryptis)

(OEP marsrutas) (arba DIRECT FROM (vieta) TO (vieta)

LEAVING FLIGHT LEVEL (skai¢iai) FOR FLIGHT LEVEL (skai¢iai) AT (vieta ir
laikas).

10.3. Keiciant skrydzio lygj radijo transliavimas, nurodytas 9.6 punkte, turi biti tokios
formos (i8skyrus atvejus, nurodytus 10.4 punkte):

ALL STATIONS

(Saukinys)

(kryptis)

(OEP marsrutas) (arba DIRECT FROM (vieta) TO (vieta)

LEAVING FLIGHT LEVEL (skaiciai) NOW FROM FLIGHT LEVEL (skai¢iai)

Po to:

ALL STATIONS

(Saukinys)

MAINTAINING FLIGHT LEVEL (skaiciai).

10.4. Radijo transliavimai, kuriuose nurodomi laikini skrydziy lygio pakeitimai tam,
kad bty i§vengta susidiirimo rizikos, turi biiti tokios formos:

ALL STATIONS

(Saukinys)

LEAVING FLIGHT LEVEL (skaiciai) NOW FROM FLIGHT LEVEL (skai¢iai)

Po to, kaip jmanoma greiCiau:

ALL STATIONS

(Saukinys)

RETURNING FLIGHT LEVEL (skai¢ius) NOW.

10.5. Jei radijo transliavimas néra susijgs su potencialia rizika, praneSimy priémimo
patvirtinti nereikia.

Atitinkamos veiklos procediiros

11. Kreiserinio skrydzio lygio pakeitimai:

11.1. Pilotas gali nuspresti, kad siekiant iSvengti patekimo i pavojingy oro salygy zong
ar dél kity nustatyty priezas¢iy néra butina keisti kreiserinio lygio.

11.2. Kai skrydziy lygio pakeitimas yra nei§vengiamas, ji kei¢iant visi esami orlaivio
ziburiai, kurie gerina orlaivio pastebimuma, turi buti jungti.

12. Jei iSklauses kito orlaivio oro eismo informacijos praneSima pilotas nusprendzia,



kad reikia imtis neatidéliotiny veiksmy susidiirimo rizikai iSvengti ir to negalima pasiekti
laikantis deSinés pusés nuo skrydzio kelio (Skrydziy taisyklés nurodytos ICAO 2 priede),
pilotas turi:

12.1. apsispresti, kad néra kito tinkamesnio veiksmo ir neatidéliotinai zeméti 500 pédy
(150 m) arba 1000 pédy (300 m), jei skrydis vykdomas auks¢iau 290 skrydziy lygio zonoje,
kurioje taikomas 2000 pédy (600 m) vertikalus skirstymo minimumas;

12.2. jjungti visus jmanomus orlaivio ziburius, kurie gerina vizualy orlaivio
pastebimuma;

12.3. kaip jmanoma grei¢iau atsakyti j radijo praneSimg, praneSant apie veiksmus, kuriy
imamasi,

12.4. pranesti apie veiksma, kurio buvo imtasi, atitinkamu OEP dazniu;

12.5. kaip jmanoma greiciau grjzti j normaly skrydzio lygj, apie tai praneSant atitinkamu
OEP dazniu.

13. Nepriklausomai nuo veiksmy, kuriy buvo imtasi, perduodant oro eismo informacija

ir jg patvirtinant, visada reikia laikytis jprastos radijo transliavimo tvarkos.
Papildyta priedu:
Nr. 3-130, 2010-03-04, Zin., 2010, Nr. 29-1349 (2010-03-13), i. k. 11022101SAK0003-130

Pakeitimai:

1.

Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija, Jsakymas

Nr. 3-130, 2010-03-04, Zin., 2010, Nr. 29-1349 (2010-03-13), i. k. 1102210ISAK0003-130

D¢l Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2007 m. lapkric¢io 16 d. jsakymo Nr. 3-361 "Dél Oro eismo
paslaugy teikimo taisykliy patvirtinimo" pakeitimo
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